EXTRAKT z mezinarodni normy

Extrakt nenahrazuje samotnou technickou normu, je pouze informativhim materialem o normé

Inteligentni dopravni systémy — CSN ISO
Ramec pro kooperativni telematické aplikace 15638-6
pro regulaci komerénich nakladnich vozidel
(TARV) — Cast 6: Regulované aplikace 01 8318
54 stran
Uvod

Mezinarodni norma ISO 15638-6 navazuje na zakladni normu ISO 15638-1, ze sady dosud 19 norem pro jed-
notny ramec pro regulaci/dohled v nakladni dopravé.

Sada norem ISO 15638 umozni spolupraci povinnych aplikaci inteligentnich dopravnich systému (ITS) (napf.
tachograf, mytné), pfipadné i aplikaci nepovinnych (komercnich). Cilem sady norem je zavést v nakladnim vo-
zidle jedinou palubni jednotku pro riizné aplikace, ktera pouziva kooperativni systém ITS pro regulovana na-
kladni vozidla.

Architektura TARV je zaloZzena na vztazich tfi hlavnich aktor(: jurisdikce, uzZivatele a poskytovatele aplikacnich
sluzeb. V ramci TARV se predpoklada, ze vétSina sluzeb je poskytovana na zakladé smluv mezi poskytovate-
lem sluzeb a uzivatelem (s cilem splnit pozadavky dané jurisdikci).

Norma ISO 15638-6 (dale jako “popisovany dokument”) se vénuje specifikacim regulovanych aplikaci, jak jsou
definované v normach TARV, tedy nekomer¢nim aplikacim pro uc€ely statni spravy, s jasné stanovenymi pravi-
dly a specifikacemi.

Pro seznam ostatnich ¢asti normy ISO 15638 a jejich celkového zamérfeni je ¢tenar odkazan na extrakt ¢asti 1
normy nebo normu samotnou.

Poznamka: Extrakt pfejima plvodni Eislovani kapitol.

Uziti
Norma je ur€ena pro tvdrce narodnich pravidel TARV, statni spravu a poskytovatele aplikaci.

Sada norem ISO 15638 vyvinuta pro potfeby australské viady je vhodna i pro staty v Evropé, Severni Americe,
Asii a Novém Zélandu, protoze mimo jiné zvazuje vyuziti ITS systémua pro Ucely regulace a statniho dohledu
v nakladni dopravé.

Sluzby statni regulace a dohledu v oboru nakladni dopravy jsou cilem v mnoha zemich. Zajisténi provozu jedné
normalizované palubni platformy nabizi velky rozsah sluZzeb pro vefejny i soukromy sektor, protoZze umoznuje
vytvofeni regulovanych i komerénich sluzeb.

Statni organy v jednotlivych zemich rozhoduji, co je a co neni soucasti dohledu (vybérem z norem této sady
nebo pfipadnym vytvofenim nové normy pro dal$i Gcel). Cast 6 normy, ani ostatni éasti, nevznasi zadné poza-
davky na jednotlivé staty, jak maiji definovat povinnosti pro provoz regulovanych vozidel ve svych podminkach.
Sada norem tedy nabizi pouze technické podminky, usnadnujici provoz a interoperabilitu TARV.

Pouzitelnost sady norem pro ¢eské prostfedi je aktualni v pfipadé, Ze vznikne poptavka vefejného sektoru po
vyS$Si regulaci nakladni dopravy. TARV nabizi jednotnou formu telematickych aplikaci zalozenych na koopera-
tivnim systému s komunikaci mezi vozidlem, zafizenimi na strané infrastruktury, poskytovateli sluzeb a ufady.
Popisovany dokument specifikuje v tomto celku roli regulovanych sluzeb, jejichz pfipadna povinnost by byla
nastolena podle pravidel vybranych a nastavenych pro Ceské prostfedi.

Popisovany dokument se zabyva fizenim regulovanych vozidel s cilem splnit poZzadavky jurisdikce tam, kde
jsou pozadovana dodate¢na data k zakladnim datdm o vozidle a kde tato dodate¢na data a metody pfenosu dat
mohou byt normalizovany. Dokument uréuje povahu dat a jejich pfenos pfes IVS, ale nestandardizuje zafizeni
pouzivana k obdrzeni dat.

Norma je ur€ena pro tvdrce narodnich pravidel TARV, statni spravu a poskytovatele aplikaci.
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Souvisici normy (vybér)

Ostatni normy a technické specifikace ze skupiny norem ISO 15638 (dosud 19 ¢asti normy). V literature je uve-
deno 12 dalSich souvisicich norem. NejdllezitéjSimi jsou normy pro komunikcaci CALM a identifikaci vozidel,
zafizeni a nakladu:

CSN ISO 21217 Inteligentni dopravni systémy (ITS) — Komunikaéni infrastruktura pro pozemni mobilni zaFizeni
(CALM) — Architektura

CSN EN ISO 14816 Dopravni telematika — Automaticka identifikace vozidel a zafizeni — Cislovani a struktura
dat

C:)SN EN ISO 17262 Inteligentni dopravni systémy (ITS) — Automaticka identifikace vozidel, zafizeni a naklad( —
Cislovani a datové struktury

CSN EN ISO 24v534-3 Automaticka identifikace vozidel, zafizeni a nakladll — Identifikace elektronické registrace
(ERI) vozidel — Cast 3: Data o vozidle

CSN ISO 26683-1 Inteligentni dopravni systémy — Identifikace obsahu nakladnich dopravnich prostfedkd a
komunikaéni architektura (FLC-CIC) — Cast 1: Kontext, architektura a referenéni normy

CSN ISO 26683-2 Inteligentni dopravni systémy — Identifikace obsahu nakladnich dopravnich prostfedkd a
komunikaéni architektura (FLC-CIC) — Cast 2: Profily rozhrani aplikace

1 Predmét

Popisovany dokument se zabyva regulovanymi/povinnymi aplikacemi. Shrnuje role a odpovédnosti jednotlivych
aktérq, ktefi poskytuji systémy pro regulované aplikace pouzivajici TARV.

Uvadi jednotlivé regulované aplikace, kterym jsou vénovany ¢asti normy 8-19.
Cast 6 se zabyva regulovanymi aplikacemi a dale:

e poskytuje zakladnu pro budouci vyvoj kooperativnich telematickych aplikaci pro regulovana nakladni
vozidla,

e umozfiuje zalozeni jednotné platformy pro poskytovani Skaly telematickych aplikaci pro regulovana na-
kladni vozidla v systému navrzeném normami TARV,

e stanovuje architekturu zaloZzenou na pfistupu orientovaném na poskytovatele sluzby,

e urcuje legislativni a regulativni aspekty a pravidla pro schvalovani a provadéni auditt poskytovatelu slu-
Zeb.

2 Shoda

Pozadavky na prokazani shody spadaji pod jurisdikci zeme, kde se dana aplikacni sluzba vyskytuje. Tedy Ces-
ké Urady si nastavi regulaci pro tzemi CR podle svych potfeb; podle toho potom plati i pozadavky na prokazo-
vani shody.

4 Terminy a definice

Zakladni sada terminU je uvedena v asti 1, dulezité terminy k regulovanym sluzbam jsou také v ¢asti 1ISO

vaného dokumentu jsou tyto:

pristupovy mechanismus (access methods)
postupy a protokoly pro poskytnuti a ziskani dat

schvaleni (approval)
formalni potvrzeni, Ze Zadatel splnil vdechny poZadavky pro jmenovani poskytovatelem aplika&nich sluzeb nebo
ze aplikacni sluzba splfiuje pozadovanou uroven sluzeb

audit (audit/auditing)
kontrola spIinéni nebo pribézného plnéni schvalovaci smlouvy poskytovatelem sluzby

zakladni data o vozidle (basic vehicle data)
data, ktera vSechny systémy IVS musi uchovavat a poskytovat nezavisle na jurisdikci



systém IVS; systém ve vozidle (in-vehicle system)
IVS
stanice ITS a pfipojené zafizeni zabudované do vozidla

primarni poskytovatel sluzeb (prime service provider)

poskytovatel sluzeb, ktery je prvni smluvni stranou poskytujici regulované aplikaéni sluzby pro regulované vozi-
dlo nebo jmenovany nastupce pro ukonceni pocatecni smlouvy; primarni poskytovatel sluzeb je také zodpovéd-
ny za udrzbu instalovaného systému IVS; pokud nebyl systém IVS instalovan b&hem vyroby vozidla, primarni
poskytovatel sluzeb je rovnéz zodpovédny za jeho instalaci a uvedeni do provozu

regulovana aplikaéni sluzba (RAS)

aplikaéni sluzba pro regulovana nakladni komeréni vozidla, podléhajici pfedpisim dané jurisdikce a splfujici
zvlastni predpisy, které si jurisdikce na svém uzemi definuje v souladu s normami TARV; regulovana aplikaéni
sluzba sestava ze systému na strané infrastruktury a aplikace ve vozidle.

5 Zkratky

Zde jsou uvedeny pouze vybrané zkratky z normy, relevantni tomuto extraktu:

C-ITS kooperativni systémy ve vozidle; kooperativni inteligentni dopravni systémy (co-operative vehicle sys-
tems/co-operative ITS systems)

CALM komunikaéni infrastruktura pro pozemni mobilni zafizeni (communications access for land mobiles)
ITS-s vozidlova stanice ITS pro kooperativni systémy (ITS-station)

LDT  struktura/strom lokalnich dat (local data tree)

RAS regulovana aplika¢ni sluzba (regulated application service)

TARV telematické aplikace pro regulaci komerénich nakladnich vozidel (telematics applications for regulated
commercial freight vehicles)

DalSi terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsazeny ve slovniku ITS (www.itsterminology.org).

6 Obecny prehled a ramec

Kapitola (rozsah 3,5 strany) se odkazuje na jiné ¢asti normy, kde jsou podstatné informace pro pochopeni popi-
sovaného dokumentu. ISO TS 15638-1 je uvodni &asti sady norem a popisuje ramec a architekturu TARV. Na-
bizi role a vztahy aktord. Pro pfehled a porozuméni TARV jako celku je ¢tenaf odkazovan na tuto ¢ast normy.

Tato kapitola se zabyva obecnym tvodem do problematiky TARV, coZ je hlavnim pfedmétem €asti 1 normy; v
Céasti 6 je pouze jeji shrnuti pro pochopeni souvislosti. Obrazek 1 v €asti 6 pfedstavuje zu€astnéné aktory a
jejich vzdjemné vztahy pfi vyuZivani platformy TARV; detaily k popisu TARV viz norma ISO 15638-1 nebo jeji
extrakt. Tato ¢ast 6 se zabyva pravidly pro regulované sluzby.

Kapitola také poskytuje popis, ¢im jsou aplikacni sluzby definovany. Regulovana aplikacni sluzba je poskytova-
na poskytovatelem sluzby, zvanym také poskytovatel aplikacni sluzby, ktery je schvaleny schvalovacim orga-
nem jako vhodny k poskytovani regulované nebo komercéni aplikacni sluzby. Neregulované komercni sluzby
mohou byt poskytovany navic k sluzbam regulovanym.

7 Pozadavky na sluzby vyuzivajici generické informace o vozidle

Tato kapitola (rozsah 2 strany) se tyka podoby dat vregulovanych sluzbach TARV. Kapitola se vénu-
je poskytovani vSech dat nebo ¢asti dat pozadovanych na podporu regulované aplikac¢ni sluzby. Mohou byt
pouzity moznosti pfistupu ke generickym informacim o vozidle, které jsou specifikované v ISO 15638-5, kam se
tato ¢ast normy odkazuje. Definuji obecné pozadavky k zajisténi interoperability dat.

7.1.1 Regulované aplika€ni sluzby pouzivajici pouze generické informace o vozidle
V tomto pfipadé&, kdy jsou pouzivany pouze generické informace, musi byt pro ziskavani dat pro TARV LDT a
C-ITS LDT vyuZivan zakladni pfistupovy mechanismus definovany v ISO 15638-5.

7.1.2 Regulované aplikaéni sluzby pouzivajici generické informace o vozidle a dodateéné informace
specifické pro danou aplikaci

Kde regulovana aplikacni sluzba vyzaduje kromé generickych informaci i dodate¢né informace, pro oba typy
informaci o vozidle musi byt pouzivan pfistupovy mechanismus ISO 15638-5: ‘CREATE core data’ a ‘GET core


http://www.itsterminology.org/

data’. Vice k témto pfikazim viz kapitola 8 popisovaného dokumentu a ve specifikacich pfislusnych aplikacnich
sluzeb (jednotlivé sluzby jsou popsany v ISO 15638-8 az ISO 15638-19).

7.1.3 Moznosti poskytovani dat
Tato podkapitola popisuje moznosti poskytovani dat pro regulované sluzby. Data jsou poskytovana budto pla-
nované, napfiklad v uréitych cyklech, nebo v souvislosti s urc¢itou udalosti, anebo na vyzadani (GET pfikazy).

7.1.4 GET prikazy pro specifické regulované aplikaéni sluzby TARV

Pro vyvolani dat specifickych pro aplikaci regulovanych sluzeb dle ISO 15638-8 az ISO 15638-19 musi byt pou-
Zivan jeden obecny pfikaz. Tato kapitola poskytuje tabulku pfikazovych kédl pro tyto jednotlivé aplikace. Jako
pfiklad je uveden jeden fadek z tabulky 1 pro zaznam o €innostech fidi¢e (pfedmétem &asti 11 normy):

ISO 15638-11 Drive Work Records DWR

Pfikaz s pouzitim kddu pro vyvolani odpovédi z vozidla zni GET DWR.

7.2 Identifikace dopravniho prostiredku a 7.3 Identifikace zasilky

Zde jsou uvedeny reference na normy uréujici zplUsoby identifikace téchto objekta.

8 Aplikaéni sluzby vyzadujici dodateéna data k zakladnim datiim o vozidle

Kapitola 8 (rozsah 17 stran) a kapitola 9 jsou v normé zasadni. Podkapitola 8.1 se pouze odvolava na informace
v Casti 5 normy. Rovnéz dalsi odstavce pouze odkazuji na €asti normy 1-6; ¢asti normy od c&isla 8 jsou vénova-
ny jmenovité jednotlivym aplikacnim sluzbam.

8.2 Koncepty pro identifikované regulované aplikaéni sluzby s pozadavky na dodateéna data

Tato kapitola popisuje vlastnosti navrhovaného systému z pohledu uzivatele systému TARV. Cilem jsou kvanti-
tativni a kvalitativni vlastnosti systému. Kapitola definuje obecné provozni koncepty pro normalizované regulo-
vané aplikacni sluzby pro TARV, které pozaduji dodate¢na data. Zakladni data o vozidle jsou povinna v rozsahu
uvazeni dané jurisdikce. Popisovany dokument poskytuje obecné pracovni postupy pro poskytovani aplikacnich
sluzeb, definovanych v jednotlivych ¢astech normy ISO 15638.

8.3 Sekvence pro identifikované regulované aplikacni sluzby s pozadavky na dodate¢na data

Tato podkapitola se zaméfuje na vyuzivani dat pro regulované aplika¢ni sluzby v kooperativnich systémech ITS
pro nakladni vozidla, tzv. TARV. Podkapitola se odvolava na &asti ISO 15638-4 a 5, které se zabyvaji zabezpe-
&enim, shodou, interoperabilitou a opakovanym vyuzivanim dat. Cast 5 poskytuje specifikace pro obecna za-
kladni data o vozidle, poZadovana pro v8echny TARV IVS.

Regulovand aplikagni sluzba (RAS), ktera je pfedmétem této &asti 6 normy, je systémem sestavajicim ze dvou
Casti: a) systému na strané infrastruktury a b) aplikace ve vozidle pro generovani zakladnich dat pro systém.
Mezi témito stranami probiha datova vyména. Kombinace zakladnich dat o vozidle a dodate¢nych dat, pozado-
vanych urcitou jurisdikci, je znama jako zakladni aplikacni data pro aplikani sluzby. Zakladni data o vozidle
tedy musi byt dostupna ve viech TARV, kde mohou byt v ramci dané jurisdikce pozadovana zakladni aplika&ni
data.

Obrazek 4 normy ukazuje komunikaci aktor(i zu€astnénych v poskytovani dat v RAS. Dale jsou uvedeny piikazy
pro obdrzeni dat.

Obrazek 5 normy dale zobrazuje sekvence pro ziskani TARV LDT a CoreData (core data obsahuji jako sou¢ast
data TARV LDT). Cilem je, aby statni dohled pfes poskytovatele aplikaéni sluzby obdrzZel relevantni informace o
provozu vozidla. GET TARV LDT, CREATE a GET CoreData najdeme na obrazcich 6 a 7. Pfiklad konkrétnich
dat je na obrazku 8 normy. Tabulky v této podkapitole nabizeji zplsob oznameni pro interogator, Ze poZzadavek
k odeslani dat (pro jednotlivé aplika¢ni sluzby TARV) byl obdrzen, a to pfes IVS (tabulka 2), respektive IPv6
(tabulka 3).

Nakladni vozidla s mezinarodnim provozem, vybavena TARV, musi nabizet dodate¢na data pozadovana vsemi
jurisdikcemi zemi, v ramci kterych vozidla pracuji, a to tak, aby poskytla svoje zakladni aplikacni data. Toho
bude mozné dosahnout pravé diky standardnim definicim obecné ocekavanych dodate¢nych datovych koncep-
td. Tim bude zjednoduSena cesta k mezinarodni interoperabilité.



9 Obecné znaky regulovanych aplikaénich sluzeb TARV

Kapitola (rozsah 9 stran) popisuje vlastnosti mozné regulované aplikac¢ni sluzby: zakladni provozni procesy v
TARYV, role zucastnénych aktoru, vlastnosti aplikacnich sluzeb formou pravidel a jednotlivé kroky komunikace
mezi aktory. Zabyva se pfenosem dat a stru¢né bezpecénosti.

9.2 Typické provozni procesy pro systém

Kromé roli a zodpovédnosti jednotlivych aktorl v TARV specifikuje popisovany dokument kli¢ové provozni kro-
ky a aktivity pozadované pro chod a podporu regulovanych aplika¢nich sluzeb systém( TARV. Stanovi pravidla
pro sluzby pozadujici dodate¢né informace misto/kromé zakladnich dat o vozidle a zakladnich aplika¢nich dat.
Specifikuje podobu a obsah pozadovanych dat a pfistupové mechanismy k nim.

9.3 Obecna role jurisdikce

Jurisdikce ma roli tvarce legislativy, dalSich regulativnich pravidel a zaroveri strany vymahajici dodrZzovani na-
stavenych pravidel.

9.4 Obecna role primarniho poskytovatele sluzby

Primarni poskytovatel sluzby je odpovédny za spravnou instalaci a sledovani TARV IVS; je technickym odborni-
kem odpovédnym za instalaci, udrzbu a nezbytny upgrade. Je odpovédny za zajisténi spravného provozu viech
vyuzivanych aplikaci TARV v IVS.

9.5 Obecna role poskytovatele aplikaéni sluzby

Poskytovatelem aplikacni sluzby je aktor zodpovédny za poskytovani a provozovani schvaleného systému sle-
dovani polohy vozidla.

Jestlize je zapotfebi fyzické udrzby IVS, musi poskytovatel aplikaéni sluzby uvédomit primarniho poskytovatele
sluzby, a potom spole¢né vyfesSi tuto zalezitost podle definovanych a odsouhlasenych smluvnich povinnosti.

Predpoklada se, ze systémy regulovanych aplikaénich sluzeb mohou vyzadovat obCasnou aktualizaci funkcio-
nalit, update mapovych podkladi nebo softwaru atd., a to je v zodpovédnosti poskytovatele aplikacni sluzby.
ReSeni je i zde v pfipadné spolupraci s primarnim poskytovatelem sluzby.

9.6 Obecna role uzivatele

Uzivatel muze byt v roli fidiCe nebo provozovatele vozového parku nebo v roli obou. Zde se dozvidame, jaka
pravidla jsou nastavena pro obé role obecné a pro kazdou z nich jednotlivé.

9.7 Obecné charakteristiky pro vyskyty regulovanych aplika€nich sluzeb

Zde se definuji dllezitd pravidla pro pfenos dat mezi jednotlivymi aktory systému TARV. Prikladem je prvni
pravidlo:

,9.7.1 Regulovana aplika¢ni sluzba je schvalena; pouziva TARV IVS komunikujici s primarnim poskytovatelem
sluzby/poskytovatelem aplikani sluzby a mize mit schopnost vlozeni prostfedku pro poskytovani identifikace
fidi¢ského prikazu nebo spojeni na jiné zafizeni, jako digitalni tachograf. Poznamka: TARV IVS muze byt
obecnou stanici ITS-s IVS definovanou v ISO 21217 nebo muze byt specifickym zafizenim pro ucely TARV."

9.8 Obecné sekvence operaci pro regulované aplikaéni sluzby

Obchodni procesy a procedury pro generické regulované aplikacni sluzby popisuje obrazek 10 normy. Je dlle-
zité védeét, ze rdzné jurisdikce budou pozadovat vlastni formu regulované aplikacni sluzby a Ze poskytovatel
aplika¢ni sluzby bude také nabizet rizné sluzby. Pfesto je nutné dosahnout interoperability.

9.11 Data: jejich nazvoslovi, obsah a kvalita

Podkapitola se zamé&fuje na data a jejich bezpecény pfenos.

Aplika¢ni sluzby TARV jsou postaveny na kratkych komunikacnich relacich, které zjednodu$uji pfenos soubor(
dat na pfedem uréenou adresu poskytovatele aplika¢ni sluzby v pfedem uréenych €asovych intervalech, pfitom
zpét obdrzi potvrzeni o pfijeti téchto dat.

Poskytovatel sluzby muze stimulovat pfenos souboru z IVS do systému poskytovatele aplikani sluzby. Jindy to
muUze byt aplikace palubni jednotky vozidla, ktera stimuluje poslani souboru. V nékterych pfipadech vyskytu
aplikacni sluzby mulze jit o kombinaci obou vySe uvedenych moznosti.



Procedury ve vozidlovém systému najdeme na obrazku 9 normy. Provozni procesy regulované aplika¢ni sluzby
muUzeme vidét na obrazku 10 normy. Obrazek 10 zobrazuje typické sekvence a cely proces vymény informaci.
Aby bylo mozné identifikovat obdrzené soubory pro danou aplikaéni sluzbu, je v této kapitole také dano jedno-
znacné pojmenovani soubord.

9.14 Audity
Kapitola uvadi pravidla pro audity statniho dohledu nad ucastniky sluzeb TARV.

10 Specifikované regulované aplika€ni sluzby TARV

Tato kapitola (rozsah 1,5 strany) identifikuje specifikace jiz existujicich regulovanych sluzeb TARV v odstavcich
10.2 az 10.13. V budoucnu mohou byt na zakladé vzniklé potfeby vyvinuty dal8i nové regulované aplikaéni
sluzby TARYV (viz kapitola 10.14). Obrazek nize vysvétluje pfenos dat mezi jednotlivymi aktory TARV.
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Obrazek 1 — Prenos sekvence generického souboru z IVS do systému poskytovatele aplikaéni sluzby
(obr. 11 normy)



