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Evropska unie usiluje o vytvoreni jednotného stabilniho trhu stavebnich vyrobku v Evropé. Dulezitou
soucasti tohoto zaméru je vypracovani technickych specifikaci. Uhelnym kamenem volného pohybu
zboZzi uvnitf Evropského hospodarského prostoru jsou evropské normy.

Harmonizované evropské normy se tykaji v praxi vSech uc¢astniki procesu vystavby — vyrobcu, ktefi
vyvijeji nové vyrobky, kontroluji jejich jakost a uvadeéji je na trh, provadgjicich stavebnich firem,
stavebniho dozoru, zkuSeben a laboratofi, pfislusnych organd silniéni stavebni spravy i ucastnik(
dopravy. PfisluSné organy silni¢ni stavebni spravy jako zadavatelé vefejnych stavebnich praci musi
zahrnout poZzadavky harmonizovanych evropskych norem do stavebni smlouvy. Proto maji evropské
normy v tomto procesu zcela mimofadny vyznam.

Harmonizované evropské normy

V poloviné devadesatych let udélila Evropska komise Evropskému vyboru pro normalizaci (CEN)
mandaty k vypracovani harmonizovanych evropskych norem pro rGzné stavebni vyrobky, aby tak bylo
mozno splnit zakladni pozadavky na stavby, stanovené ve Smérnici pro stavebni vyrobky (CPD). Na
zakladé mandatu M 124 z prosince 1998 byly zahajeny prace na harmonizovanych evropskych
normach, mezi jinym i pro asfaltové izolacni pasy pro hydroizolace betonovych mostovek a ostatnich
pojizdénych betonovych ploch.

Evropské normy pro asfaltové izolacni pasy urCené pro hydroizolace betonovych mostovek se
zpracovavaji v technické komisi CEN/TC 254 v pracovni skupiné WG 6 — Flexible sheets for
waterproofing of concrete bridge decks and other concrete surfaces trafficable by vehicles. Funkci
némecké zrcadlové komise pini pracovni vybor 02.09.06 Izola¢ni pasy pro hydroizolace betonovych
mostovek a ostatnich pojizdénych betonovych ploch Némeckého normalizaéniho institutu (DIN),
normaliza¢ni komise pro stavebnictvi (NABau).

Soucasny stav evropskych norem pro hydroizolace betonovych mostovek a ostatnich pojizdénych
betonovych ploch je uveden v tabulce 1.

V ¢ervnu 2003 byl uvefejnén prvni navrh normy vyrobku DIN EN 14695 Asfaltové hydroizolacni
pasy — Asfaltové hydroizolacni pasy pro hydroizolace betonovych mostovek a ostatnich pojizdénych
betonovych ploch — Definice a charakteristiky. V dalSim obdobi do$lo k ¢etnym Upravam textu normy
na urovni WG 6. Definitivni verze normy byla projednana na zasedani v zafi 2004 v Madridu. Tim byly
prace WG 6 na pfedloze normy ukoneny a bude nasledovat formalni hlasovani (Formal Vote —
ST 49). Schvaleni normy se pfedpoklada pocatkem roku 2005. Zavedeni této evropské normy oviem
predpoklada, Ze do té doby musi byt vyfeSena otazka vSeobecného zamitavého stanoviska
némeckych odbornikl k informativni pfiloze ZA, ktera je soucasti vSech norem vyrobkdl. Toto zamitavé
stanovisko byla iniciovano zastupci némeckého stavebniho dozoru a tyka se v podstaté pozadavkl na
pozarni bezpecnost asfaltovych pasu pro hydroizolaci stfech a stavebnich objekt(.

Predmét normy

Pro asfaltové hydroizola¢ni pasy pro hydroizolace betonovych mostovek a ostatnich pojizdénych
betonovych ploch dosud neexistovala v némecké normalizaCni soustavé pfislusna norma. To je
disledkem skute¢nosti, ze vefejné silniéni mosty — a ty tvofi vétSinu vSech némeckych mostl —
nalezeji do oblasti prava silniéni dopravy. Do kompetence spolkovych organ(i patfi mosty v tahu
némeckych dalnic a statnich silnic; do kompetence jednotlivych spolkovych zemi naleZeji mosty na
ostatnich pozemnich komunikacich, které nejsou ve spravé statu. V povéreni pfisluSnych organ(
statni spravy byly pro kryty mostnich vozovek na betonovych mostech vypracovany Dopliujici
technické smluvni podminky a smérnice (ZTV), spoleéné s Technickymi dodacimi podminkami (TL)
a Technickymi zkuSebnimi prfedpisy (TP). V uvedenych pfedpisech byla obsazena ustanoveni
o konstrukénim provedeni krytd mostnich vozovek, za pouziti rGznych izolaénich materiald,



pozadavky a provadéni pfisluSnych zkousek. Protoze se na tvorbé predpisu podileli i zastupci silniéni
stavebni spravy jednotlivych spolkovych zemi, silniénich stavebnich podnikdl a vyrobcu stavebnich
materialt, byla odborna uroven tohoto souboru technickych pFedpisi vSeobecné uznavana — i
v zahranici.

V normé vyrobku DIN EN 14695 jsou poprvé stanoveny charakteristiky pro asfaltové hydroizolacni
pasy s vyztuznou vlozkou pro hydroizolaci betonovych mostovek a ostatnich pojizdénych betonovych
ploch. Charakteristiky specifikované v této normé jsou dulezité pro vyrobu a dodavani vyrobku. Jsou
tedy stanoveny pozadavky na samotné vyrobky, nikoli na jejich uziti jako hydroizola¢nich pas(.
Vychéazi se pfitom ze zasady, Ze z&kladni poZadavky na stavby, obsazené ve Smérnici o stavebnich
vyrobcich (CPD), musi vyrobek splfiovat po celou pfedpokladanou dobu zivotnosti. Hydroizolaci
betonovych mostovek a ostatnich pojizdénych betonovych ploch se tykaji tyto pozadavky:

¢ C. 1. Mechanicka odolnost a stabilita;

¢ . 3: Hygiena, ochrana zdravi a zivotniho prostfedi;

¢ C.4: Bezpecnost pfi uzivani.

V kapitole 1 této normy vyrobku byla proto stanovena oblast uZziti pro normované asfaltové pasy
s vyztuznymi vlozkami. Tyka se hydroizolaci betonovych mostovek a ostatnich pojizdénych
betonovych ploch, jako napf. parkovist, dna tunell a koryt. Pfitom se necini rozdily, pokud jde o druh
mostovky. Jako podklad jsou zahrnuty stavebni dily zvyztuzeného betonu i stavebni dily
z predpjatého betonu, pokud jejich povrch vykazuje maly sklon.

Pfi pouziti vyrobku, které nejsou v této normé predpokladany, muze byt seznam zkusebnich metod
rozsSifen, aby bylo mozno zohlednit specialni pozadavky, které v takovém pfipadé pfichazeji v uvahu,
napf. useky s klesanim se znacnym sklonem a podobné pfipady, u nichz otazka bezpecnosti proti
posunuti ma velky vyznam.

Legenda

Deckschicht aus Asphalt kryt mostni vozovky

Schutzschicht ochranna vrstva

Bitumenbahn mit Tragereinlage asfaltovy pas s vyztuznou vlozkou
Grundierung specialni Uprava povrchu mostovky
Brickentafel betonova mostovka

Obrazek 1: VSeobecna skladba krytu mostni vozovky pro betonové mosty podle navrhu DIN EN 14695



Legenda

Asphaltbelag asfaltovy kryt mostni vozovky

Deckschicht aus Asphalt asfaltovy kryt mostni vozovky na asfaltové ochranné vrstvé
Schutzschicht (z. B. Bitumenbahn) ochranna vrstva (napf. asfaltovy pas)

Schutzschicht aus Asphalt ochranna vrstva (z asfaltové smési)

Bitumenbahn mit Tragereinlage asfaltovy hydroizola¢ni pas s vyztuznou vioZzkou
Grundierung specialni Uprava povrchu mostovky

Briickentafel aus Beton betonova mostovka

Obrazek 2: Varianty izolaénich systémU( pro mostni objekty podle navrhu DIN EN 14695

Terminy a definice

Na rozdil od dosavadnich némeckych definic rozliSujeme nyni mezi izolaénimi vrstvami a izola&nimi
systémy, pficemz se pod pojmem izola¢ni vrstva rozumi vrstva, ktera zabranuje pronikani vody
z jedné roviny do jiné roviny a pod pojmem izolaéni systém se rozumi druh podkladu mostovky, druh
izolaéni vrstvy vletné pfedchazejici specialni Upravy povrchu (penetraCni adhezni natér, kotevni
impregnacni natér nebo pecetici vrstva), ochranna vrstva (lity asfalt, asfaltovy beton) a asfaltovy kryt
mostni vozovky. Toto rozliSeni bylo nezbytné, protoZze na rozdil od némecké jazykové oblasti pojem
»hydroizolace® (waterproofing) v jinych jazycich neumoznuje u tohoto terminu dvoji vyklad. Proto
existuje tedy kryt mostni vozovky skladajici se zizolacniho systému a asfaltového krytu mostni
vozovky (obrazek 1). lzolaéni systém samotny se sklada kotevniho impregnaéniho natéru, pfripadné
pecetici vrstvy, jednoho nebo nékolika asfaltovych pasu s vyztuznou viozkou a z ochranné vrstvy.
Jako specialni uprava betonového povrchu mostovky se pouziva bud penetracni adhezni natér nebo
kotevni impregnacni natér reaktivni pryskyfici; nanaseji se podle potfeby v jedné nebo nékolika
vrstvach. Ochranna vrstva se poklada na asfaltovy pas s vyztuznou viozkou a chrani ho pred
mechanickym poskozenim. Sklada se bud z uUpravy povrchu stérkovanim (asfalt modifikovany
polymerem) z doplfikového asfaltového pasu nebo podobné (varianta 1) nebo z asfaltové vrstvy
(varianta 2). V pfipadé, Ze se ochranna vrstva skldda z doplrfikového asfaltového pésu, odpovida tato
varianta dnednimu typu konstrukce 2 podle DoplAujicich technickych smluvnich podminek ZTV-BEL-
B. Kromé toho je varianta 2 identicka s dneSnim souCasnym typem konstrukce 1, pokud se pro
asfaltové vrstvy (ochranna a nasledna konstrukeni) pouzije lity asfalt. Obé varianty jsou porovnany na
obrazku 2.

Aby bylo mozno specifikovat ,evropské® vyrobky, existuje moznost, klast na funkéni charakteristiky
vyrobk({ minimalni nebo maximalni pozadavky. Podle kapitoly 3 je mezni hodnota vyrobce (MLV)
hodnota stanovena vyrobcem, ktera pfi zkouseni vyrobku musi byt dodrzena. Hodnota MLV muze byt
minimalnim nebo maximalnim pozadavkem, podle ustanoveni, ktera jsou u této charakteristiky
vyrobku v této specifikaci uvedena. Jmenovita hodnota vyrobce (MDV) je naproti tomu hodnota
deklarovana vyrobcem (declared value), ktera zahrnuje i pfipustné tolerance. Odpovida 5% kvantilu
souboru a pouziva se napt. pro charakterizovani vyrobni tloustky asfaltového pasu.



Charakteristiky vyrobku

U vyrobki, které jsou zde popisovany, se jedna o asfaltové pasy s vyztuznou vioZkou pro betonové
mostovky a ostatni pojizdéné betonové plochy. V Némecku se pro tuto oblast uZiti pfedpokladaji
vprvni fadé natavitelné polymerni asfaltové pasy svysoko ulozenou vyztuznou viozkou
z polyesterové netkané textilie. Na obrazku 3 je znazornéna skladba takového natavitelného
polymerniho asfaltového pasu. Sklada se z asfaltového lepici vrstvy o tloustce 2 mm az 3 mm,
vyztuzné vlozky o tloustce 1 mm az 2 mm a asfaltové kryci vrstvy o tloustce 0,1 mm az 0,5 mm.
Kromé toho se pro tento ucel pouzivaji i asfaltové pasy s vyztuznou vlozkou z materialu zesileného
skelnymi vlakny s kovovou vrstvou nebo natavitelné asfaltové pasy s vyztuznou vliozkou ze skelné
tkaniny. Stanoveni vlastnosti asfaltovych pasu, jejichz pouziti umozni splinit pozadavky pro betonové
mosty, je uvedeno v kapitole 4 této technické specifikace.

Obrazek 3: Skladba polymerniho asfaltového natavitelného pasu, s vysoko ulozenou vyztuznou
vloZkou

Asfaltové pasy nepouzivaji jako samostatné vyroky, nybrz v ramci celého izolaéniho systému, ktery se
sklada ze specidlni upravy povrchu (penetraéni adhezni natér, pecetici vrstva nebo kotevni
impregnacni natér), izolaéni vrstvy (izolacni pasy, mastix, stfikané nebo natérové izolacni hmoty
apod.), ochranné vrstvy (lity asfalt, asfaltovy beton) a krytu; proto specifikace stanovuje i vlastnosti
celého systému. Tyto vlastnosti se zjiStuji na zkudebnim télese odebraném z izolaéniho systému.
Zasadné se musi rozliSovat mezi jmenovitymi hodnotami pro jednotlivé vyrobky, mezi podstatnymi
vlastnostmi, které vychazeji zpozadavkl mandatu M 124 Silniéni materidly a dopliikovymi
vlastnostmi. Vlastnosti vyrobk(, rozdélené podle uvedenych kategorii, jsou uvedeny v tabulce 1.
Z udaju v tabulce vyplyva, Ze do kategorie podstatnych vlastnosti bylo zafazeno jedenact vliastnosti
vyrobkd. K nim je pfipojeno Sest dopliikovych vlastnosti a pét jmenovitych hodnot a zku$ebnich
metod, které se pouzivaji pro oznaceni vyrobku.



Tabulka 1: Jmenovité hodnoty a charakteristiky pro izolaéni pasy pro hydroizolace betonovych
mostovek a ostatnich pojizdénych betonovych ploch podle navrhu normy vyrobku DIN EN 14695

Jmenovité hodnoty a zkuSebni metody

pof. ¢islo Vlastnost Jednotka Zkouseni podle normy
1 Tloustka mm DIN EN 1849-1
2 Pevnost v tahu zkuSebniho télesa o Sifce 50 mm N/50 mm DIN EN 12311-1
3 Protazeni % DIN EN 12311-1
4 PloSna hmotnost kg/m2 DIN EN 1849-1
5 Stanoveni po¢ate¢niho mnozstvi mineralni g/m2 DIN EN 14696
ochrany povrchu (posypu)
Podstatné vlastnosti a zkuSebni metody
por. €islo Vlastnost Jednotka Zkouseni podle normy
1 Stanoveni odolnosti (nepropustnosti) proti
dynamickému vodnimu tlaku
® nepropustnost pro vodu - DIN EN 14694
® nasakavost % DIN EN 14223
2 Chovani pfi protazeni
® maximalni tahova sila N/50 mm DIN EN 12311-1
© protazeni pfi maximalni tahové sile % DIN EN 12311-1
3 Stanoveni pfilnavosti v tahu N/mm? DIN EN 13596
4 Stanoveni pfilnavosti ve smyku N/mm? DIN EN 13653
5 Stanoveni schopnosti pfemosténi trhlin °C DIN EN 14224
6 Stanoveni slucitelnosti po tepelném zatizeni N/mm? DIN EN 14691
7 Stanoveni ohebnosti za nizkych teplot °C DIN EN 1109
8 Odolnost proti teplu
® stanoveni chovani polymernich asfaltovych - DIN EN 14693
pasu pfi pokladce LA
9 Odolnost proti perforaci
® stanoveni odolnosti proti hutnéni asfaltovych - DIN EN 14692
vrstev
10 Trvanlivost
© stanoveni slucitelnosti po tepelném zatizeni N/mm? DIN EN 14691
© starnuti vlivem tepla °C DIN EN 1296
11 Nebezpeéné latky - Pfiloha ZA 1
Doplrikové vlastnosti a zkuSebni metody
pof. éislo Vlastnost Jednotka ZkousSeni podle normy
12 Stanoveni zjevnych vad - DIN EN 1850-1
13 Délka m DIN EN 1848-1
14 Sifka m DIN EN 1848-1
15 Rovnost okrajd pasu % DIN EN 1848-1
16 Stanoveni rozmérové stalosti po vystaveni % DIN EN 1107-1 a pfiloha B
tepelnému zatizeni této evropské normy
17 Stanoveni odolnosti proti stékani pfi zvySené °C DIN EN 1110
teploté

K jednotlivym hodnotdm vlastnosti a pfislusnych zkudebnich metod je nutno poznamenat: zkouska

stanoveni odolnosti (nepropustnosti) proti dynamickému vodnimu tlaku se znacéné lisi od zkuSebni
metody pouzivané dosud v Némecku. ZkouSka je rozdélena do dvou casti, které se provadéji
postupné. Nejdfive se zkuSebni téleso narusi razovym zatizenim (zatézovani kuzelovym zavazim).
Potom se takio pfedem naruSené zkuSebni téleso vystavi ve specialnim tlakovém zafizeni 1 000
cyklim zatézovani dynamickym vodnim tlakem (0,25 + 0,25) MPa pfi frekvenci 0,1 Hz. Pro uspésné
provedeni zkousky se doporuCuje pouzivat pfi vyrobé asfaltovych pasu masivni vyztuzné vlozky
o velké plosné hmotnosti.

Nasakavost podle této specifikace smi Cinit nejvySe 1,0 % hmotnosti. Ke zkouSce stanoveni
nasakavosti je nutno poznamenat, Ze ulozeni ve vodni lazni se podle DIN EN 14223 provadi jinak, nez



bylo dosud v Némecku obvyklé (do dosazeni konstantni hmotnosti), nybrz se ukon¢i po dobé ulozeni
28 dnd, i kdyz jesté nebylo dosazeno nasyceni zkuSebniho télesa. Disledkem tohoto postupu jsou
omezené moznosti vypovidaci schopnosti zkousky. Vysledek umoziiuje pouze srovnavaci hodnoceni
asfaltovych pasu s rGznym druhy vyztuznych viozek. Protoze vyvoj nasakavosti je u kazdého druhu
vyrobku jiny, jsou zavéry o dlouhodobém chovani asfaltovych pasu velmi obtizné.

Chovani souvrstvi krytu mostni vozovky se zkousi v podstaté podle stejné metody, jako v dosavadnim
némeckém technickém predpisu. Pro zkouSeni celého izolaéniho systému (typ 3) se pouzivaji
Ctvercové ter€e o rozmérech 50 mm x 50 mm a tloustce 10 mm (misto dfive pouzivanych ocelovych
ter€d o rozmérech 100 mm x 100 mm a tloustce 25 mm). Z této zmény rozmérd vyplynul pro srovnani
mezi ,starou” zkusebni metodou podle TP-BEL-B a ,novou“ zkuSebni metodou podle DIN EN 13569
jako odhadova funkce pro stanoveni pfilnavosti v tahu vztah

G nova = 0,9865 ¢ pavodni [4]

Na zakladé této souvislosti mohou byt pozadavky stanovené na narodni urovni v TL-BEL-B pfeneseny
i na novou metodu.

Rovnéz stanoveni pfilnavosti ve smyku se provadi podle metody, ktera se v Némecku pouziva jiz

plochy pouziva faktor cos 15° = 0,9659 (dosavadni hodnota tohoto faktoru pfiblizné = 1). Rozdilny
faktor podmifiuje hodnoty pfilnavosti ve smyku, které jsou o 3,41 % niz8i, nez hodnoty zjisténé
dosavadni metodou. ProtoZe jsou tyto rozdily malé, Ize i vtomto pfipadé zachovat v budoucnosti
pfisludné poZadavky TP-BEL-B.

Evropska norma pro stanoveni schopnosti pfemosténi trhlin DIN EN 14224 se naproti tomu
s dosavadnimi némeckymi technickymi pfedpisy neshoduje. Pro zkousku byly stanoveny zmény Sifky
trhlin z 0,25 mm na 0,75 mm pfi frekvenci 1 Hz (10 000 cykld) za rdznych zkuSebnich teplot (=30 °C
az 0 °C). Jako vysledek se uvadi pocet cykld pfi uplném roztrzeni systému, nebo v pfipadé, ze systém
nebyl Uplné porusen, udaj o zkuSebnim cyklu, pfi kterém aplikovana sila poklesla na 50 % hodnoty
prvniho zatézovaciho cyklu a/nebo procentni podil sily na konci zkousky. Zjistuje se mezni teplota, pfi
které Ize zkuSebni télesa jesté zkouset, aniz by doslo ke vzniku trhlin. Z dlvodu stanoveni Sifky trhlin,
ktera je v porovnani s praxi pfili§ velka, se muze stat, ze izolacni systémy, které jsou v praxi uréeny
pro teploty do —30 °C, pfi zkouSce dosahuji pouze teploty 0 °C nebo —10 °C. Protoze tento udaj
o teploté je uveden jako vysledek zkousky v protokolu o zkouSce, mlze vzniknout dojem, Ze izolaéni
systém neni vhodny pro teploty nizSi nez —10°C, které se ve stfedni Evropé vyskytuji prakticky na
kazdém mostnim objektu. Tato zkudebni metoda simuluje podminky praxe nedostateéné&. Aby bylo
mozno vyhodnotit navrhovanou zkuSebni metody z hlediska némeckych odbornikd, provadi se
v souCasnosti ve Spolkovém ustavu pro vyzkum a zkouSeni materidlll (Bundesanstalt fir
Materialforschung und -priifung) srovnavaci vyzkumy na osvédc€enych a schvalenych izola¢nich
systémech s obéma zkuSebnimi metodami.

Do seznamu zkouSek byla nové zafazena také metoda pro stanoveni sluditelnosti po tepelném
zatiZzeni. Pfi zkouSce slucitelnosti po tepelném zatiZzeni se zjiStuji hodnoty pfilnavosti ve smyku na
zku8ebnich télesech odebranych zizolaéniho systému pfed uloZzenim a po uloZeni pfi teploté
(50 £2) °C. Slucitelnost po tepelném zatiZzeni se ziska porovnanim obou hodnot pfilnavosti ve smyku.
Pfitom je nutno mit na zfeteli, Ze vysledek se vzdy tyka nejslabSiho spojeni vrstev v izolaénim
systému.

Nové byl rovnéz zafazen pozadavek prokazani trvanlivosti vyrobku samostatnou zkouskou. Nezbytné
zkoudky jednotlivych vlastnosti jsou soucasti polatecni zkousky typu pfi zahgjeni vyroby nebo pfi
zahajeni nové vyrobni metody. Ugelem téchto zkou$ek je zjisténi dlouhodobé odolnosti asfaltu,
pouzitého v asfaltovych hydroizolacnich pasech jako kryci a lepici hmota. Dulezité zmény vlastnosti
asfaltu se zjistuji metodou stanoveni ohebnosti za nizkych teplot nebo na zakladé stanoveni odolnosti
proti teplu.

V ¢lanku 4.4 je uveden vyklad k zakladnimu pozadavku ¢ 3 Smérnice o stavebnich vyrobcich
(Hygiena, ochrana zdravi a zivotniho prostfedi). Podle textu uvedeného &lanku nesméji hydroizolaéni
asfaltové pasy obsahovat azbest, ani latky s podily dehtu. Kromé toho musi vyrobce deklarovat
chemické slozeni pfisad a obsazenych latek, které jsou podle narodnich ustanoveni zafazeny do
seznamu nebezpecnych latek. Dal$i podrobny vyklad tykajici se ostatnich viastnosti vyrobku zlstava
vyhrazen specialnim publikacim.



Hodnoceni shody

Pokud se vlastnosti asfaltového hydroizolaéniho shoduji pasu s touto technickou specifikaci, vychazi
se zjeho vhodnosti pro vySe uvedeny ucel pouziti. Shodu s pozadavky této specifikace je nutno
prokazat pocatecni zkouskou typu a pravidelné provadénym fizenim vyroby u vyrobce, v jehoZ ramci
se rovnéz provadi hodnoceni vyrobku.

Vlastnosti vyrobku musi byt uvedeny ve vyrobkovém listu. Na kazdé roli a/nebo v pfisluSnych
privodnich dokladech musi byt kromé obchodniho nazvu zfetelné uvedeny geometrické rozméry
a tloustka, pfipadné i plosna hmotnost pasu, datum vyroby nebo identifikacni Cislo, které umozni zjistit
stafi vyrobku. Pro prokazovani shody je rozhodujici systém 2+. Informace o hodnoceni shody
v systému 2+ jsou uvedeny ve Smérnici o stavebnich vyrobcich [6].

Prevzeti pozadavku specifikace

S prevzetim evropské normy ztraceji vyrobky, zhotovené podle pfislusnych Doplfujicich technickych
smluvnich podminek a smérnic (ZTV) a némeckych norem DIN stéle vice svljj vyznam a predstavu;ji
stale vétsi pfekazku volného pohybu zbozi. Pfechod na evropskou normu vyrobku nepfinasi s sebou
pouze novy systém oznaceni a tim i nové nazvy vyrobk(. V mnoha pfipadech doSlo i ke zménam
vlastnosti oproti star§im vyrobkim, zhotovenym podle pfislusnych Doplfujicich technickych smluvnich
podminek a smérnic (ZTV) a né€meckych norem DIN; tyto zmé&ny je nutno respektovat pfi vyrobé
asfaltovych hydroizolaénich pasl a jejich uziti v izolacnich systémech pro mostni objekty. Technicka
specifikace neobsahuje k velké Casti viastnosti materialt a systém(, jako jsou napf. rozmérova stalost,
stanoveni pfilnavosti v tahu, stanoveni pfilnavosti ve smyku a schopnost pfemosténi trhlin, Zadné
poZadavky. Vyrobce deklaruje k ttmto hodnotdam pouze jmenovité nebo mezni hodnoty. V téchto
pfipadech je stanoveni nezbytnych pozadavkl pfenechano ustanovenim narodnich technickych
predpisU.

Narodni technicky pfedpis pro stanoveni tohoto druhu pozadavkud jsou Doplrujici technické smluvni
podminky a smérnice pro inzenyrské stavby (ZTV-ING), ve kterych jsou shrnuta vSechna ustanoveni
dopravniho prava, tykajici se vSech inzenyrskych staveb. Pfitom je ovSem tfeba pamatovat, ze po
nabyti GCinnosti této normy uz nebude mozno pozadovat doplfikové vlastnosti nebo jiné zkuSebni
metody. Aby bylo mozno specifikaci pro asfaltové hydroizolaéni pasy s vyztuznymi viozkami pouzivat
pro hydroizolace betonovych mostovek a ostatnich pojizdénych betonovych ploch, musi byt
pozadavky této normy uvedeny do praxe. Ktomu je nutnd angaZovanost vyrobcu asfaltovych
hydroizolaénich pasu i pfislusnych organd, odpovidajicich za technické predpisy. Vyrobci asfaltovych
hydroizolaénich pasli musi poskytnout jmenovité hodnoty a mezni hodnoty, kterymi se zarucuji za své
vyrobky. Pro statistické vyhodnoceni a hodnoceni vysledk(l zkouSek za podminek opakovatelnosti,
zvlasté v oblasti kontroly jakosti, je k dispozici Rdmcova smérnice DIN — NABau [5]. V ni jsou shrnuty
plany zkousek pro zkouSeni vlastnosti stavebnich materialt, zasady hodnoceni pro pouziti planu
zkoudek a pokyny pro postup pfi sou€asném zkouSeni vétSiho pocltu charakteristik stavebniho
materialu.

Kromé toho je v sou€asném stadiu praci nezbytné doplnit na narodni urovni ty vlastnosti, pro které
v normé vyrobku nejsou uvedeny hodnoty pozadavkul. Tento ukol musi splnit instituce odpovidajici za
technické pfedpisy a mohou ho splnit pouze na zakladé dostateénych zkuSenosti z praxe. Ramec pro
hodnoceni musi byt vytvofen na z&kladé vyzkumnych praci, které umozni pfimé srovnani mezi
»starymi“ zku8ebnimi metodami podle Doplriujicich technickych smluvnich podminek a smérnic ZTV-
BEL-B a novymi zkuSebnimi metodami. Pfedmétem srovnavacich vyzkumd by mély byt izolaéni
systémy, které se prokazaly svoje vlastnosti v praxi. SouCasné osvédcené izolacni systémy jsou
uvedeny v seznamu zkousenych izolaénich systém( pro pouZiti na stavebnich objektech a jejich
gastech na dalnicich a spolkovych silnicich podle ZTV-BEL-B, Cast 1 az 3.

Zavérem je nutno znovu pfipomenout, ze technické specifikace, zejména evropské harmonizované
normy vyrobku, budou mit v budoucnosti ustfedni vyznam.
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