Cementobetonoveé kryty vozovek v tunelech
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Vyznam silni€nich tuneld v modernich dalni¢nich a silni¢nich sitich stale vzridsta. Jsou podstatnou
soucasti mezinarodnich dalni¢nich taha pfFi pfekonavani pohofi a jednou z hlavnich podminek plynulé
a ekonomické silni¢ni dopravy v horskych oblastech. Tunely jsou ¢asto budovany jako optimalni
feSeni pro regulaci intenzity dopravy na chronicky pfetiZzenych silni€nich sitich a méstskych
komunikacich. Ve shodé se zasadami udrzitelného rozvoje bude jejich vystavba v budoucnosti zvlasté
dllezita v ekologicky citlivych oblastech, vyzadujicich zvySenou ochranu zivotniho prostfedi pred
negativnimi vlivy silni¢ni dopravy.
Negativnim aspektem rozvoje tunell a dalSich podzemnich staveb jsou vSak neblahé zkuSenosti
poslednich let, kdy se tragické pozary v tunelech staly odstrasujicim pfikladem dopravnich nehod,
které si kromé znaéného poctu lidskych Zivotd vyzadaly i obrovské naklady na opravy a rekonstrukce,
na modernizaci bezpec¢nostnich zafizeni, vétracich systém( a Fizeni dopravy v tunelech. Proto se
~Pozarni bezpecnost®.
Soudasti zajisténi bezpelnosti v tunelech jsou i nova stavebné-technicka fedeni, zejména pouzivani
materiall, odolnych proti plsobeni vysokych teplot, které plsobi poSkozeni vozovky, obezdivky nebo
zficeni €asti tunelu.
Tuto situaci nazorné demonstruji uvedené hodnoty: Pokud je tepelny potencial osobniho automobilu
odhadovan na 6 MW (coz je hodnota, kterou Ize relativné zvladnout), tepelny potencial tézkého
nakladniho vozidla, které prepravuje nebezpecné latky nebo hoflaviny, muze byt vyssi nez 300 MW.
Dojde-li k havarii takového vozidla s naslednym pozarem, dosahuiji teploty, vyzafovany zar a toxické
emise hodnot, které ztézuji nebo do¢asné znemoziuji zachranné operace.
Budovani cementobetonovych krytll v tunelech pfedstavuje alternativu, jejiz technologické
i ekonomické pfinosy a realné perspektivy jsou pfedmétem obsahlych odbornych diskusi.
Nehoflavy, netoxicky a v podstaté inertni cementovy beton je pro pouZiti vtunelech a dalSich
objektech podzemniho stavitelstvi zvlasté vhodny. Je vSak nutno pfesné definovat jeho provozni
vlastnosti ve specifickych podminkach tunell a podzemnich staveb se zfetelem na ekonomicka
hlediska. Vysledky dosavadnich vyzkumu Ize hodnotit jednoznacné pozitivné:
¢ Tloustka cementobetonového krytu v tunelu mize byt vyrazné snizena, protoze pfi dimenzovani
neni nutno brat v ivahu teplotni gradienty.
¢ U cementobetonovych krytl jsou naklady na udrzbu béhem doby Zivotnosti vyrazné nizsi.
¢ Svétlé zbarveni cementobetonového krytu pfispiva k zlepSenému vnimani prostorovych poméru
na vozovce; dalSim pfiznivym disledkem je Uspora energie (snizeni spotfeby elektrické energie
v systému osvétleni tunelu).
¢ Zabezpeceni protismykovych vlastnosti cementobetonového krytu je Uzce spojeno se snizenim
hluku pneumatika/vozovka. Technologie vymyvaného (kartacovaného) betonu, otryskavaného
betonu nebo drenadzniho betonu umozni bez problémd dosazeni pozadovanych hodnot pfi
zachovani vysoké urovné mechanické odolnosti a odolnosti proti trvalym deformacim.
Je nutno vyfeSit i otdzku, ktera technologie cementobetonového krytu je pro pouZiti v tunelech
nejvhodnéjsi: klasicky cementobetonovy kryt s fezanymi sparami s kluznymi trny a kotevnimi tyéemi,
spojité vyztuZeny cementobetonovy kryt bez spar, tlusta kratkd betonova deska pro tunely s velkym
dopravnim zatizenim nebo néktera z technologii uvedenych v bodé 4? Odpovédi na tyto otazky
predpokladaji daldi vyzkum, ovéfovani jednotlivych technologii na zkuSebnich usecich a podrobné
vyhodnoceni ziskanych zkuSenosti.

Obrazek 1: Cementobetonovy kryt v tunelu Cointre v Belgii; feSeni nazvané ,v3echno z betonu*
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