NOVE TECHNOLOGIE UDRZBY ASFALTOVYCH VOZOVEK
Ing. Igor Vecéerka, SILMOS s.r.o.

Ve vyspélych statech Evropské unie je problematice udrzby vozovek a novych technologii
pro udrzbu vénovana zaslouZzené velka pozornost, nebot tyto zemé maji prakticky
dobudovénu zékladni délniéni a silniéni sit. Na rozdil od Ceské republiky je tak podstatné
vétsi Cast verejnych prostredkl vénovana udrzbé v porovnani s vystavbou novych tahu.
Clanek se zabyva souéasnym stavem v této oblasti na pfehledech z vybranych stati EU. Ve
Spolkové republice Némecko byly po péti letech (v roce 2003) vydany revidované Doplriujici
technické smluvni podminky a smérnice pro stavebni udrzbu dopravnich ploch — Asfaltové
technologie (ZTV BEA-StB 98/03). Ve Francii, kde jsou tyto technologie nejvice rozSifeny,
byl vyvoj pfenesen do podnikové sféry a na zakladé ovérfovani byly schvaleny desitky
zpravidla patentovanych typl uprav a vrstev. KliCovym polem sjednocovanych evropskych
norem je pracovni skupina WG 2 Natéry, postfiky a kalové vrstvy z CEN/TC 227 Silniéni
materialy, ktera finalizuje prvni generaci harmonizovanych norem.

Vzhledem k rozsahlému materialu je v pfilohach ¢&lanku uveden prehled Svycarskych
norem pro oblast systému hospodareni s vozovkou a technologie udrzby a oprav, prehled
nejnovéjsich mezinarodnich konferenci v této oblasti a pfehled prelozené literatury.

1. SOUCASNE TECHNOLOGIE UDRZBY ASFALTOVYCH VOZOVEK V CESKE
REPUBLICE A JEJICH UZIT

Zakladni technologie pro udrzbu asfaltovych vozovek jsou zpracovany v souboru
CSN 73 6121-31 Stavba vozovek jako samostatné kmenové normy CSN 73 6129 Postfiky
a natéry a CSN 73 6130 Emulzni kalové vrstvy. Prestoze od data Gginnosti celé sady norem
uplynulo témér deset let (Cervenec 1994), tyto normy jsou stale funkéni a v souladu
s puvodnim zamérem jejich zpracovani budou nahrazeny v prib&hu dvou az tfi let novymi
sjednocenymi evropskymi normami. Kromé& téchto dvou zakladnich CSN existuji i dalsi
navazujici resortni pfedpisy, jejichZ vycet je uveden v jiném pFispévku.

Zamérem této uvodni Casti je spiSe zmapovat praktické pouZiti jednotlivych technologii
v CR, a to zejména s pfihlédnutim k zatizenym vozovkam dalnic a rychlostnich komunikaci.
Tyto vozovky jsou tvrdym testem uplatnitelnosti udrzbovych technologii, a pokud zkuSenost
jejich pouzivani nedoporucuje, neznamena to, Ze nesplni svou ulohu na méné zatizenych
komunikacich. Nicméné je tfeba konstatovat, Ze jsou u nas vyhrady vici pouzivani recyklace
na misté. Pouzivani tenkovrstvych uprav, pokud se jednd o ovéfené technologie
a dodavatele, neni omezeno. Uplatnéni natérd a mikrokobercl je omezeno prekroCenim
parametr( rovinatosti nebo procentem lokalnich poruch. Limitované zdroje financnich
prostfedk vedou k podudrzovanosti silnic a neoddalitelné opravy se zpravidla provadéji az
na vrstvé, ktera vyzaduje vyménu. Vyjimkou jsou useky (i v zaru¢ni dobé&), na kterych
dochazi ke zvySenému obrusu a Ize dosahnout uzavieni povrchu natérem nebo
mikrokobercem. Jinak se natéry prakticky nepouzivaji, dokonce ani na vypln vyjetych koleji.
Kombinace mikrokoberce a natéru je cenové srovnatelna svyménou obrusné vrstvy.
Z hlediska obnovy uzitnych vlastnosti krytu je vyhodnéjsi vrstvu odfrézovat a nahradit novou.
Tento postup je jednou z nejbéznéjSich oprav asfaltovych krytd vozovek na D + R siti jako
odfrézovani obrusné vrstvy a nahrada novou vrstvou AKM v tloustce 4 cm. ZkuSenost ze
zatizenych tahd ukazuje, ze priméré po Sesti letech je nutna vyména i lozni vrstvy
v pomalém jizdnim pruhu, obrusna vrstva se pak nahradi spole¢né i v rychlém jizdnim pruhu.
Velka pozornost je vénovana trhlinam prokopirovanym ze stabilizaci a vrstev stmelenych
hydraulickymi pojivy. Diky novym druhum kvalitnich zalivek a tésnicich profild se osvédcilo
pfiznat tyto spary a oSetfit vyfiznutim a zalivkou. Ukazuje se, Ze minimalizované tloustky
asfaltovych vrstev, byt odpovidaji korektnim katalogovym konstrukcim, maji také svuj podil
na rychlejSim vzniku trhlin. Z dfivéjSich 18 cm — 19 cm se zvySuje tloustka asfaltovych vrstev
na 23 a vice cm. Tyto letmé poznamky obsahuji konkrétni nékolikaletou domaci zkusenost,
na jejimz pozadi je nutné kvalifikované rozhodovat o vhodnosti novych technologii.



2. PREHLED TECHNOLOGIi STAVEBNi UDRZBY V SRN

2.1 Charakteristika inovovaného piredpisu ZTV BEA-StB 98/03

Zakladni trend, ktery lze vysledovat ve vyspélych statech Evropy, je technologické
i pfedpisové precizovani postupl udrzby asfaltovych vozovek. Je to dano skutecnosti, ze
v objemu financnich prostfedkl se stale zvySuje pomér zaujimany udrzbovymi technologiemi
na ukor vystavby novych vozovek. Na rozdil od novych konstrukénich vrstev, které maji
pomérné jednoduché okrajové podminky pokladky na spodni vrstvu, je zaleZitost spravné
volby a uplatnéni udrzbové technologie velmi uzce vazano na stav a diagnostikované pfiCiny
a projevy poruSeni udrzovaného krytu vozovky. Zatimco v Némecku se tyto podminky staly
soucasti vSeobecného spolkového piedpisu, ve Francii zvitézila kreativita a desitky ,na miru
Sitych® technologii, které zohledriuji mistni podminky spravné aplikace. Tento trend potvrzuje
domaci zkuSenosti zminéné ¢asti 1, Zze nespravné zvolena technologie udrzby pfinese jen
kratkodoby nebo omezeny efekt a v kazdém pfipadé znamena nehospodarné zhodnoceni
vlozenych prostfedkl. Ramcové seznameni s inovovanym predpisem ZTV BEA-StB 98/03
by mélo naznadit, jak daleko doSel tento vyvoj v SRN.

Dopliujici technické smluvni podminky a smérnice pro stavebni udrzbu dopravnich
ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB 98/03) byly v roce 2003 revidovany na zakladé
plvodniho znéni zroku 1998 a fady inovovanych souvisicich pfedpisu. Tyto revidované
doplfujici technické smluvni podminky jsou rozhodujici pomuickou pro navrhovani
technologii udrzby a oprav na spolkovych, zemskych i mistnich pozemnich komunikacich
a pfedstavuji ramec pro smluvni vztahy mezi investorskou a zhotovitelskou sférou. Pfedpis
déli technologie stavebni udrzby do tfi oblasti: — stavebni Udrzba, — opravy, — rekonstrukce,
pficemz kazda oblast ma své vymezené typy technologii (viz pfehled v tabulkach 1, 2).
Uplatnéni jednotlivych typl technologii je pak uréeno z hlediska vhodnosti pro sanaci skupin
poruch: — rovnost, — drsnost, — konstrukéni poruchy, v detailnim ¢&lenéni podle druhu
a pfi¢iny poruch (tabulky 3, 5, 8). Kazda z pouzivanych technologii ma pfesné stanovené
pozadavky na =zakladni materidly (pojivo, kamenivo), specifikované v souvisejicich
pfedpisech a urCené davkovani slozek (tabulky 4, 6, 7, 9). Nasledujici struény vytah
z citovanych technickych podminek ZTV BEA-StB 98/03 by mél alespon pfiblizit logiku
skladby tohoto pfedpisu a zakladni technické parametry, definujici jednotlivé pouzivané
technologie.

Tabulka 1 — Prehled systému terminu v oblasti udrzby

P kontrola
, provozni Udrzba udrzba (provozni udrzba)
Udrzba stavebni udrzba udrzba (stavebni udrzba)
opravy
rekonstrukce




Tabulka 2 — Pfehled technologii stavebni udrzby

(mistni — lokalni udrzba)
Udrzba (stavebni udrzba)
(napt. zalivka trhlin, lokalni vyspravky)

I 1 — na obrusné vrstvé
(napf. natér, pokladka emulzni kalové

Oprava vrstvy nebo tenké asfaltové obrusné vrstvy
(souvisla oprava) za horka)
, | 2 — obrusné vrstvy
Stavebr“ (napft. reprofilace, vyména obrusné vrstvy)
udrzba Rekonstrukce E 1 - krytu vozovky
(souvisla oprava) (napf. pokladka nové obrusné a lozni

vrstvy v urovni ptvodni nivelety vozovky)

E 2 — podkladnich vrstev/konstrukce
vozovky

(napf. zesileni, vybourani a pokladka
novych vrstev véetné podkladni
vrstvy/podkladnich vrstev v arovni plvodni
nivelety vozovky)

2.2 Technologie udrzby

K technologiim pouzivanym pro UDRZBU dopravnich ploch a zafazenym z hlediska
pouzitelnosti podle existujicich skupin poruch (tabulka 3) patfi:

a) (2.2.1) Vyspravky provadéné postiikem pojivem s naslednym posypem kamenivem

Na ocistény podklad se stejnomérné nanese postfik asfaltovym pojivem (doporuceny
pfesah v Sifce 10 cm) a hned se rozprostie posyp kamenivem a zavalcuje. U lokalnich
poruch na malych plochach se doporucuje strojni provedeni vyspravkovou natérovou
soupravou Vv hospodarném rozmezi do 10 % celkové plochy. Pfi vétdim rozsahu se
doporucuje technologie OPRAVY (viz 2.3) minimalné v Sifce jednoho jizdniho pruhu. Uvadi
se pouziti tohoto postupu nejen pro asfaltové kryty, ale také pro odstranéni konstrukénich
poruch na cementobetonovych krytech nebo na krytech z dlazeb.

b) (2.2.2) Vyspravky hotovymi asfaltovymi kaly nebo hotovymi vyspravkovymi smésmi

Tyto materialy se dodavaji jako hotové vyrobky v uzavienych nadobach a poZadavky na
jejich vlastnosti jsou uvedeny v samostatnych pfedpisech. Hotové asfaltové kaly se nanadeji
a rovhomeérné rozprostiraji na ocistény suchy podklad v jedné nebo po zaschnuti i ve vice
vrstvach. Hotové vyspravkové smési se rozprostiraji v jedné vrstvé, zarovnavaji se do
urovné vrcholkd kameniva a nasledné se provadi posyp frakci 0/2.

c) (2.2.3) Vyspravky asfaltovou smési za horka

Tento postup se aplikuje u vyfrézovanych nebo vysekanych Ilokalnich poruch ve
stanovené hloubce. Plochy se musi odistit, pracovni spoje se zarovnaji (frézovanim, fezanim
nebo pfisekanim) a rovnéz odisti. Pfed pokladkou asfaltové smési se provede postiik
asfaltovym pojivem. Velka pozornost a samostatny pfedpis je vénovan spojeni vrstev,
podélnym a pfiénym pracovnim spojum a okrajam (M SNAR 1998).

d) (2.2.4) Lokalni opravy poruch vypliovanim nebo provadénim zalivky

Asfaltové zalivky jsou vhodné pro sanaci poSkozenych podélnych a pfiCnych pracovnich
spojl, spar a otevienych trhlin. Trhliny se vyfiznou nebo vyfrézuji a nasledné zaliji zalivkou.
Spara pro zalivku ma byt minimalné 15 mm hluboka a maximalné 50 mm Siroka,
s doporu€enym pomérem hloubky jako 1,5 az 2nasobku Sifky. Pro dosazeni pozadované




drsnosti se na horkou zalivkovou hmotu provede posyp predobalenym kamenivem frakce
1/3. | na provadéni zalivek a na jejich viastnosti jsou vydany samostatné predpisy.

e) (2.2.5) Zdrsnovani

Zdrsfiovani asfaltovych obrusnych vrstev se provadi ke zlepSeni mikrotextury
i makrotextury povrchu s odstranénim pfebyteéného asfaltového tmele. Provadi se optimalné
za nizkych teplot, i pro tyto prace existuje Informacni list.

Poznamka: Odfrézovani neni uvadéno jako technologie udrzby, nybrZ jako kratkodobé
odstranéni nerovnosti ohroZujicich bezpecnost dopravy.

Tabulka 3 — Pfifazeni vhodnych technologii udrzby ke skupinam poruch podle
ZTV BEA-StB 98/03

Skupina Porucha Druh Technologie udrzby podle Odfrézovani
poruch poruchy/pfi¢ina 2.21 2.2.2 2.2.3 224 2.2.5 nerovnosti
podélna trvalé deformace - - 0 - - +
nerovnost | tinosnost — — + — — —
rovnost - = -
pfricna trvalé deformace - - 0 - - +
nerovnost | inosnost - - + - - -
prebytek asfaltového 0 - + - + -
drsnost drsnost pOlea/tmeIu
ohlazeni zrn - - - - + -
kameniva
sitové trhliny + 0 - - - -
.. | ztrata asfaltového tmelu + + + - - -
konstrukéni vysprévky — — " — — —
poruchy vylamovani hrubého kameniva - - + - - -
ojedinélé trhliny - - - + - -
+ vhodné
0  podminéné vhodnéa
- nevhodna

Tabulka 4 — Stavebni materidly a poZadovana mnoZstvi pro vyspravky postfikem pojivem
s naslednym posypem kamenivem

.. Davkovani pojiva - ’Frakvc e’ kameniva - —

Druh pojiva 2 Frakce/dodavané zrnéni Davkovani
[kg/m?] [kg/mz]
U 60K, 14az1,8 2/5 9az 14
PmOB (C nebo D) U 60 K’ 1,6 a2 2,2 5/8 11 a2 17
UT70K, 1,2az1,6 2/5 9az 14
PmOB (C nebo D) U 70 K’ 1,5a2 2,0 5/8 11a217
PmOB (B)”’ 09az1,3 5/8 9az12

*)  Pouze pro strojni provadéni vyspravek postrikem pojivem s naslednym posypem kamenivem

2.3 Technologie oprav

K technologiim pouzivanym pro OPRAVY krytd dopravnich ploch a komunikaci
a zafazenym z hlediska pouzitelnosti podle existujicich skupin poruch (tabulka 5) patfi:

a) OB (3.1) Natéry

Jako natér se oznacuje postfik podkladu asfaltovym pojivem s naslednym posypem
kameniva nebo pfedobaleného kameniva, ktery se provadi v jedné nebo v nékolika vrstvach.
Technologicky postup je také mozno obratit jako postfik na pfedem rozprostiené kamenivo.
Technologie natérli se pouziva na vozovkach tfid dopravniho zatizeni Ill az VI, na u€elovych
komunikacich aj. PoZadavky na mnoZstvi kameniva a pojiva podle druhu natéru jsou
uvedeny v tabulce 6.




b) DSK (3.2) Emulzni kalové vrstvy, mikrokoberce a specialni upravy

Emulzni kalové vrstvy jsou slozeny z kationaktivni asfaltové emulze a smési kameniva
prerusené zrnitosti, smichané a pokladané specialnim rozprostiracim zafizeni v mnoZstvi
10 kg/m? az 30 kg/m? obvykle v $ifce jednoho jizdniho pruhu. Provoz je mozno zahajit aZ po
ukonéeni procesu Stépeni asfaltové emulze. | tyto Upravy Ize pokladat v jedné nebo vice
vrstvach, rozhodujici je mira nerovnosti podkladu do 10 mm, jinak je nutno provést dalsi
opatfeni. Pozadavky na emulzni kalové vrstvy jsou uvedeny v tabulce 7.

c) DSH (3.3) Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka pouzivaji smési typu asfaltovy beton, asfaltovy
koberec mastixovy nebo lity asfalt, které jsou pokladany za specialniho opatfeni v minimalni
tloustce cca 2 cm (mnozstvi 30 kg/m? — 50 kg/m?).

U nejvy8Sich tfid dopravniho zatizeni se pouzivaji modifikované asfalty, vrstva je
pokladana na spojovaci postfik, pozaduje se zkouska spojeni vrstvy s podkladem (odtrhova
pevnost min. 1,0 N/mm? , tj. 2x vétsi neZ u emulznich kalovych vrstev). Variantou ke
standardnim druhim asfaltovych smési je tzv. tenka asfaltova obrusna vrstva za horka na
uzaviracim postfiku. Pfestoze se tento typ obrusné vrstvy pouziva od roku 1991, neni jesté
standardni soucasti pfedpisu ZTV BEA-StB, je popsan v Informaénim listu (M DSH-V). Druhy
a typy vrstev jsou uvedeny v tabulce 8.

d) RF (3.4) Reprofilace

Reprofilaci se obecné nazyvaji metody znovuzpracovani asfaltové vrstvy na misté, a to
v obvyklém rozdéleni:
metoda (a) — Reshape, metoda (b) — Remix, metoda (c) — Remix PLUS. K volbé vhodné
metody a vibec k pouziti tohoto postupu opravy vrstvy je zapotfebi znalost nahrazované
smeési a fady dalSich ukazatelt (podrobnéji je problematika vysvétlena v jiném pFispévku).

e) ED (3.5) Vyména poskozené obrusné vrstvy

Vyména obrusné vrstvy se provadi vyfrézovanim staré vrstvy s naslednou pokladkou
nové vrstvy, zpravidla typu AB, AKM, LA. Tento postup, pokud se jedna o skutecné jen
0 obrusnou vrstvu, je jeSté zafazovan mezi metody oprav. V situaci, kdy se méni cela krytova
vrstva (tj. obrusna i lozni), resp. i podkladni, spadaji tyto postupy podle tabulky 1 mezi
REKONSTRUKCE, pficemz pokladka nosnych vrstev se Ffidi standardnimi postupy jako pro
novostavby.

Tabulka 5 — Pfifazeni vhodnych technologii oprav ke skupinam poruch podle
ZTV BEA-StB 98/03

Technologie oprav podle

Skupina | 5 cha Druh 3 3.2 33 3.4 35
poruch poruchy/pfi€ina OB DSK DSH RF ED
podélna trvalé deformace - - - + +
nerovnost Unosnost - - - - -
rovnost = ,
pricna trvalé deformace - + + + +
nerovnost Unosnost - — - - -
prebytek - + + + +
asfaltového pojiva/
drsnost drsnost tmelu
ohlazeni zrn + + + + +
kameniva
sitové trhliny + + + + +
. . | ztrata asfaltového tmelu + + + + +
konstrukéni vyspravky — " " — "
poruchy vylamovani hrubého kameniva + + + + +
ojedinglé trhliny - - - - +)

+  vhodna/podminéné vhodnéa
—  nevhodna
*)  pfi velkém vyskytu ojedinélych trhlin



Tabulka 6 — Stavebni materialy a jejich davkovani pro natéry

Druh a typ pojiva Vrstva Davkovani Davkovani kameniva [kg/mz] pro frakce
technologicka, pojiva kameniva
pfipadné [kg/m?] 8/11 5/8 2/5
konstrukéni
1. Jednovrstvovy natér s jednoduchym podrcenim
rychlestépna asfaltova emulze 1,5az2,0 - 11 az17 -
U70K
rychlestépna asfaltova emulze 1,2az1,6 - - 9az 14
modifikovana polymerem
PmOB (C nebo D) U 70 K
polymerem modifikovany 1,0az1,4 — 9az 15 —
fluxovany asfalt PmOB (B) 09az11 - 0 8az12
2. Jednovrstvovy natér s dvojitym podrcenim
rychlestépna asfaltova emulze 1. tech. vrstva 1,6 az2,2 10az 13 - -
U70K 2. tech. vrstva - - - 3az6
rychlestépna asfaltova emulze 1. tech. vrstva 1,4az1,8 - 10az 12 -
modifikovana polymerem 2. tech. vrstva - - - 3az6
PmOB (C nebo D) U 70 K
polymerem modifikovany 1. tech. vrstva 1,2az1,3 10az 13 - -
fluxovany asfalt PmOB (B) 2. tech. vrstva - - (3az5)™) 2az5
1. tech. vrstva 1,1az1,2 - 9az12 -
2. tech. vrstva - - - 2az5
2. Dvojvrstvovy natér
rychlestépna asfaltova emulze | 1. konstr. vrstva 1,0az1,7 10az 13 - -
U70K 2. konstr. vrstva 1,4az1,9 - 11az15 | (10az15)*)
rychleStépna asfaltova emulze | 1. konstr. vrstva 1,0az1,7 - 9az12 -
modifikovana polymerem 2. konstr. vrstva 1,3az1,8 - - 10 az 15
PmOB (C nebo D) U 70 K
fluxovany asfalt modifikovany 1. konstr. vrstva 0,7az1,3 10az 13 - -
polymerem PmOB (B) 2. konstr. vrstva 1,3az1,8 - 11az14 | (10az13)*)
1. konstr. vrstva 0,7az1,2 - 9az12 -
2. konstr. vrstva 1,1az1,3 - - 10az 13
— nevhodné
*) alternativné mozné
Tabulka 7 — Emulzni kalové vrstvy
Typ stavebni smési 0/3 0/5 | 0/8
1. Kamenivo granulovana drt, drobné drcené kamenivo, vlastni filer
frakce mm 0/3 0/5 0/8
podil zrn < 0,09 mm % hmotnosti 6 az 16 5az14 5az12
podil zrn > 2 mm % hmotnosti 20 aZ 55 35 az 65 45az70
podil zrn > 3,15 mm % hmotnosti max. 10 - -
podil zrn > 5 mm % hmotnosti - max. 10 -
podil zrn > 8 mm % hmotnosti - - max. 10
2. Pojivo
druh pojiva asfaltova emulze podle TL PmBE-DSK
obsah zbytkového pojiva
horni vrstva % hmotnosti 6,7 az 9,0 6,2 az 8,0 52az7,0
dolni vrstva % hmotnosti 7,0az9,0 6,5az8,0 55az7,0
3. Prisady Podle tdajl zhotovitele emulznich kalovych vrstev
4. Asfaltova smés — prilkazni zkouska
mezerovitost na Marshallovych zkuSebnich
télesech % objemu
a) tfidy dopravniho zatizeni SV, I, Il Il - 6,0 az9,0 6,0az9,0
b) tfidy dopravniho zatizeni IV, V, VI 6,0 az 9,0 40az7,0 40az7,0
a ucelové komunikace
5. Vrstva
Spojeni vrstev (odtrhova zkouska) N/mm? >0,5




Tabulka 8 — Druhy a typy asfaltovych smési za horka podle poruch podkladu

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka (DSH)
Druhy a typy asfaltovych smési za horka
Porucha Druh poruchy ABO/5%) | AKMO/5%) | AKMO0/8%) LA 0/5 LA 0/8
0/8S

pri¢na nerovnost | trvalé deformace - - + — -
prebytek - - + + +

asfaltového

drsnost pojiva/tmelu
ohlazeni zrn - + + + +

kameniva

sitové trhliny - + + + +
ztrata asfaltového tmelu + + + + +
vyspravky - - + + +
vylamovani hrubého kameniva + + + + +
ojedinélé trhliny - - - - -

+ vhodné
—  nevhodné
*) odlisné od ZTV Asphalt-StB

Tabulka 9 — Navrh smési a pokladana mnozstvi pro tenké asfaltové vrstvy za horka na
uzaviracim postfiku

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na uzaviracim postiiku DSH-V 0/5 | DSH-V 0/8
1. Kamenivo granulovana drt, drobné drcené
kamenivo, tézeny pisek, kamenna
moucka
frakce mm 0/5 0/8
podil zrn < 0,09 mm % hmotnosti 7 az 11 6az 10
podil zZrn > 2 mm % hmotnosti 55 az 60 60 az 65
podil zrn > 5 mm % hmotnosti max. 10 40 az 45
podil zrn > 8 mm % hmotnost max. 10
pomér drobného drceného kameniva a téZeného min. 2:: 1 min. 2:: 1
pisku ) . .
mezerovitost smési kameniva Hy it % objemu 17 az 21 17 az 21
2. Pojivo
druh a gradace pojiva PmB 65,
70/100
objem pojiva v Marshallovych zkuSebnich télesech % objemu min. 13 min. 13
obsah pojiva % hmotnosti max. 6,5 max. 6,3
3. Asfaltova smés
mezerovitost v Marshallovych zkuSebnich télesech % objemu 4,0az6,0 4,0az6,0
4. Asfaltova vrstva
pokladané mnozZstvi kg/m” 30 az 50 40 az 50
spojeni vrstev (odtrhova pevnost) N/mm” min. 1,0

3. PREHLED TECHNOLOGIi STAVEBNi UDRZBY VE FRANCII

Francie ma velmi silnou tradici vyvoje technologii pro stavbu a zejména udrzbu
pozemnich komunikaci. Na rozdil od SRN, kde jsou vysledky uplynulého obdobi a ziskané
zkuSenosti zapracovany do stale inovované fady jednotnych predpisu, ve Francii byl
ponechan veétsi prostor podnikovému vyzkumu silnych stavebnich firem. V devadesatych
letech existovala Charta silni¢nich inovaci, ktera byla spoleénym projektem francouzského
Reditelstvi silnic a zhotovitelské sféry. Cilem Charty byla podpora vyzkumu, vyvoje
a praktického rozsifeni inovaci. Charta byla rozdélena do &tyf oblasti: — oblast vyzkumu, —
oblast zkouSeni v laboratofi, — oblast ovérfovani na zkuSebnich Usecich — oblast ovéreni
ekonomického pfinosu na stavbé. Kazdoro¢né byla vyhladovana zakladni témata inovaci,
jejichz FeSeni mélo pfispét k poZzadovanému pokroku v aktualnich tématech. V roce 2001 po
zavedeni Uprav Zakoniku vefejnych zakazek doslo k zastaveni ¢innosti Charty. Odpovédnost
za inovacni proces byla z rukou statu naprosto prfevedena do kompetence zhotovitelské



sféry. To mélo za nasledek, ze velké stavebni firmy zfidily tzv. centralni podnikové
laboratofe, zaméfené nikoli na rutinni provozni zkousky na stavbach, ale na skuteény
vyzkum a vyvoj novych technologii. Tim doSlo k jesté silnéjSimu zdlraznéni pfedchozich
tendenci, kdy je technologie vyvinuta a uplatiovana zpravidla pod registrovanou ochrannou
znamkou a uplatiuje ji autorska firma jako konkurenéni vyhodu.

Tento postup v8ak neznamena rezignaci na jednotné pfedpisy. Také ve Francii existuje
jako zaklad soustavy technickych predpist francouzska technicka norma, vydavana
narodnim normaliza¢nim institutem AFNOR pod oznacenim NF P + gislo, resp. pfedbézna
norma (XP + Ccislo). Na francouzské normy navazuji SeSity v3eobecnych technickych
podminek (CCTG) a SeSity zvlastnich technickych podminek (CCTP), coz jsou
meziministerské dokumenty, aplikovatelné na verfejné prace v oboru inzenyrskych staveb.
V pfipadé rozporu mezi normou NF a CCTG se dava pfednost ustanoveni a specifikaci podle
normy. Asfaltovych technologii se tykaji zejména tyto technické podminky:

Svazek 25 Provadéni télesa vozovek;

Svazek 26 Provadéni natéru;

Svazek 27 Vyroba a pokladka asfaltovych smési.

Pro jednotlivé materidly a technologie, vyvinuté v laboratofich francouzskych silni¢nich
podnikd vydava Francouzska komise pro silniéni technologie (CFTR) tzv. Technické zpravy
pro vozovky. Tyto dokumenty lze po dohodé s investory pouzivat v praxi k ovéfeni
zkuSenosti a zdokonaleni technologii.

Nasledny pfehled od roku 1998 ukazuje pestrou Skalu mnoha podnikovych technologii,
z nichz nékteré uz Casem ziskaly proslulost a existuji jako standardné pouzivané postupy.
Z hlediska pfevzeti je tu problém pravé firemniho vlastnictvi, coz komplikuje transfer i cenu.

Nejvétsim uskalim tvofivého francouzského pfistupu je celoevropsky trend sjednocovani
evropskych technickych norem. Pravé v oblasti udrzbovych technologii a jejich Skaly se
dostala Francie do konfliktu se sjednocujicimi trendy (viz kapitola 4). Nicméné faktem
zustava, Ze bohatstvi tvir€ich postupl a vyvinutych technologii je zasobarnou pro dalSi
zhodnoceni a sjednocené pouZiti na evropské urovni. Nasledny seznam se stru¢nou
charakteristikou ma pfiblizit v souladu s tématem pfispévku nové technologie pro udrzbu
pozemnich komunikaci ve Francii.

Rok 1998:

No 104 — Coldraine, firma Colas:

Asfaltovy koberec drenazni (tloustka 3 cm az 5 cm, s asfaltovym pojivem modifikovanym
polymerem (Colflex A), vhodny pro zlepSeni drenaznich vlastnosti vozovek a pro snizeni
hluku silniéniho provozu.

No 105 — Mediflex, firma Screg:

Velmi tenky asfaltovy beton modifikovany organickymi vilakny pro obrusné vrstvy
o tloustce 2 cm az 3 cm, vhodné pro technologie udrzby a oprav pfi dobré unosnosti vozovky
(obnova nepropustnosti a drsnosti povrchu vozovky); doba ovéfovani: 5 roku.

No 106 — Routoflex R, firma Gerland:

Pojivo Routoflex R, fluxovany asfalt modifikovany SBS; pouziva se pro natéry na
vozovkach stfednich a vy3Sich tfid dopravniho zatiZzeni, natéry provadéné v drsnych
klimatickych podminkach; doba ovéfovani: 7 rok.

No 107 — Styrelf 103, firma EIf Antar France:

Specialni fluxovany asfalt modifikovany SBS pro natéry na vozovkach s velkym
dopravnim zatiZzenim, osvédCuje se v drsnych klimatickych podminkach; doba ovéfovani:
7 roku.

No 108 — Néoflex, firma Screg:

Kationaktivni asfaltova emulze modifikovana latexem pfirodniho kaucuku pro natéry na
vozovkach s velkym dopravnim zatizenim; doba ovéfovani: 7 rok.

No 109 — Néolastic, firma Screg:

Kationaktivni asfaltova emulze modifikovana polymerem pro natéry na vozovkach
pozemnich komunikaci vysSich tfid dopravniho zatizeni; doba ovéfovani: 7 rokd.



No 110 — Tapipréne, firma SCR-Beugnet:

Tenky asfaltovy beton 0/10 nebo 0/14 pFerusené zrnitosti, s asfaltovym pojivem
modifikovanym elastomery (Bipréne 63); vhodny pro zabezpeéeni odolnosti proti vyjizdéni
koleji.

No 112 — Emulcol, firma Colas:

Natér za pouziti specialni asfaltové emulze Colacid R 70. Umoznuje provadéni natér
v chladném obdobi a za vihkého pocasi; zaruCuje dosazeni srovnatelnych vlastnosti jako
klasické natéry.

No 113 - Colmat FR, firma Colas:

Asfaltova smés obalovana za studena (ECF) s pfisadou mineralnich vidken; vhodna pro
udrzbu pozemnich komunikaci (obnova protismykovych vilastnosti).

No 114 — pojivo Colflex N pro smési Colrug a Ruflex (TM), firma Colas:

Smési pro obrusné vrstvy (obnova povrchovych vilastnosti vozovek); pojivo Colflex N je
modifikovano SBS. Ruflex TM je velmi tenky asfaltovy beton (tloustka vrstvy 20 mm
a 25 mm) prerusené zrnitosti; Colrug je ultratenky asfaltovy beton (tloustka vrstvy 15 mm)
rovnéz prerusené zrnitosti; pojivo Colflex se pouziva i pro asfaltovy koberec drenazni
(Coldraine — viz No 104).

Rok 1999

No 115 — Rugoseal L, firma Screg:

Asfaltova smés za studena, obalovana emulzi modifikovanou latexem, pouzivana pro
ultratenké obrusné vrstvy (tloustka 0,5cm az 1,5cm). Vhodna pro udrzbu vozovek
(obnoveni nepropustnosti a protismykovych vlastnosti obrusnych vrstev).

No 116 — Euroduit, firma Screg:

Ultratenky asfaltovy beton pro obrusné vrstvy (tloustka 10 mm az 20 mm). Sklada se
z postfiku asfaltovou emulzi (zabezpeeni nepropustnosti) a nasledné pokladky asfaltové
smési (0/6 nebo 0/10, vyjimecné 0/14); technologie je vhodna pro obnoveni protismykovych
vlastnosti a podélnych drenaznich vlastnosti povrchu vozovky.

No 118 — EMS 205%/Emulstyr®, firma EIf Antar France et Eurovia:

EMS 205/Emulstyr® je kationaktivni emulze s vysokym obsahem asfaltu modifikovana
Styrelfem. Byla pfedmétem technické zpravy No 7 zroku 1988. Je uréena pro natéry,
u kterych umoziuje dosazeni vyrazné lepSich charakteristik nez emulze nemodifikované. Je
vhodna pro pozemni komunikace vSech tfid dopravniho zatizeni a pro rizné klimatické
podminky. Umoznuje prodlouzeni ro€niho obdobi, doporu€ovaného pro pokladku natérd.

Rok 2000:

No 119 — Topflex, firma Colas:

Nova redakce Technické zpravy No 54 z prosince 1991. Topflex je fluxovany asfalt
modifikovany kopolymerem SBS. Topflex je vhodné pojivo pro natéry na vozovkach se
stfednim nebo velkym dopravnim zatiZzenim. PouZiva se od r. 1987, do roku 2000 bylo
poloZeno 6 mil. m? tohoto natéru.

No 120 - Viaphone, firma Eurovia (specialni asfaltové smési):

Velmi tenky asfaltovy beton 0/6 pferuSené zrnitosti s organickymi viaknitymi pfisadami,
obalovany ropnym nebo modifikovanym asfaltem (gradace 35/50 nebo 50/70); v pfipadé
modifikovaného pojiva se pouziva asfalt modifikovany Styrelfem 13-60. Obrusna vrstva
o tloustce 2cm az 3 cm, ur€ena pro opravy obrusné vrstvy i jako nova obrusna vrstva,
Vhodna pro pozemni komunikace v obytnych zénach. Umoziuje vyrazné snizeni hluku
pneumatika/vozovka a dosazeni trvalého zlepSeni protismykovych vlastnosti.

No 121 — Slurryvia, Eurovia (specialni asfaltové smési):

Asfaltova smés obalovana za studena (ECF) 04 a 0/10, kterou Ize pokladat v jedné nebo
ve dvou vrstvach. Vhodna pro opravy obrusné vrstvy (nerovnosti, nedostatecna drsnost,
obnoveni nepropustnosti vozovky). Nahrazuje Technickou zpravu No 66 Slurry grip HP.
Podstata technologie je stejna, zména se tyka pojiva (souCasné znéni Technické zpravy
predpisuje asfaltovou emulzi Accostyr ECF, modifikovanou zesiténym elastomerem).



No 122 — Practiplast M40, BP France:

Specialni modifikované pojivo Practiplast M40 (asfalt gradace 35/50) modifikovany
polymery PIB a EVA pro asfaltové smési, pouzivané v technologiich Lefoflex, Rougeot TM
Trabplast BBM a BBTM, av$ak i v klasickych tenkych asfaltovych betonech (tenky asfaltovy
beton — BBM a velmi tenky asfaltovy beton — BBTM).

No 123 — Estere, Entreprise Jean Lefebvre (specialni asfaltové smési):

Ultratenky asfaltovy beton (BBUM) pro obrusné vrstvy o tloustce 15 mm pro zrnitost 0/6
a o tloustce 18 mm pro zrnitost 0/10. Pouziva se rovnéz jako spojovaci vrstva (misto
spojovaciho postfiku) pro zabezpe€eni nepropustnosti podkladu. Jako pojivo se pouziva
asfalt gradace 70/100 modifikovany EVA.

No 124 — Enkadrain® Findrain P3 C100, Colbond Géosythetics:

Drenazni geokompozitum pro odvodiiovaci systémy vozovek. PouZiva se od r. 1995
a osvédcilo se zejména pfi opravach vozovek.

Rok 2001:

Certifikat zpusobilosti pro silni¢ni stroje vydany pro valec Bomag BW 151 AD
2 Variomatic (Variomatic — systém kontroly a regulace frekvence a amplitudy hutnéni
v interakci s hutnénou vrstvou).

No 125 - Compomac R (M2), firma Screg:

Tenky asfaltovy beton obalovany za studena zrnitosti 0/10 pro tenké obrusné vrstvy. Je
vhodny pro tfidy dopravniho zatizeni do T2 a jeho vlastnosti jsou srovnatelné s tradi¢nimi
tenkymi asfaltovymi betony. Technicky a ekologicky vyhodna alternativa asfaltovych beton(
obalovanych za horka.

No 126 — Multiphalte 35/50, firma Shell:

Specialni asfaltové pojivo gradace 35/50 pro vyrobu asfaltovych smési za horka.
Umozniuje sniZeni teplotni citlivosti, smési vykazuji dobré chovani za vysokych teplot
a pfiméfenou odolnost za nizkym teplot. Pouziva se do asfaltového betonu stfednézrnného
(BBSG), tloustka vrstvy 5 cm az 9 cm a do tenkého asfaltového betonu (BBM), tloustka
vrstvy 3 cm az 5 cm. Asfaltové betony s pojivem Multiphalte 35/50 jsou vhodné pro pokladku
novych obrusnych vrstev i pro rekonstrukce a zesileni vozovek. Typické je dlouhodobé
zachovani uspokojivych hodnot povrchovych vlastnosti vozovek a zvy3eni odolnosti proti
trvalym deformacim (vyjeté koleje). S vyhodou se pouziva na usecich s velkym dopravnim
zatiZzenim a velkym mechanickym namahanim.

Rok 2002:

Certifikat zpusobilosti pro zhutfiovaci zafizeni (CATM):

Komise CFTR vydala ffi certifikaty pro valce firmy Catepillar (modely CS 583D, CS 663E,
CS 683E (CATM 108, 109 a 110).

No 127 — Polybitume P, firma Eurovia:

Asfaltové pojivo modifikované kopolymerem se specialnimi pfisadami. Je vhodné do
asfaltovych smési pro tenké nebo ultratenké obrusné vrstvy vozovek (podle pfislusnych
norem) pro velka dopravni zatizeni. Podporuje dlouhodobé zachovani pfiznivych hodnot
povrchovych vilastnosti a odolnost proti vyjizdéni koleji. Pojivo se vyrabi od r. 1995 — do
konce r. 2000 bylo vyrobeno vice nez 25 000 tun.

No 128 — Ruflex M, firma Colas:

Tenky asfaltovy beton 0/10 nebo 0/14 pferuSené zrnitosti ve smyslu normy NF P 98-132.
Je uren pro obrusné a lozni vrstvy, je odolny proti trvalym deformacim (splfiuje pozadavky
tfidy 3). Tato technicka zprava je novou redakci technické zpravy No 64 z ledna 1993. Jako
pojivo se pouziva Colflex N (asfalt modifikovany SBS). Technologie byla od r. 1995 ovéfena
na tfech velkych stavbach, i pro tfidu dopravniho zatizeni TO (mimofradné).

No 129 — Microville®, firma Screg:

Velmi tenka obrusna vrstva 0/10 prerusené zrnitosti, s vyraznymi protihlukovymi
vlastnostmi, pouzivana v obytnych zoénach. Jako pojivo se pouziva asfalt modifikovany
elastomerem Bitulastic E, nebo ropny asfalt s vlaknitymi pfisadami. Obrusna vrstva
o tloustce 2cm az 3cm je vhodna pro novostavby i pro udrzbu asfaltovych vozovek,
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osvédCuje se i vsystémech proti prokopirovani trhlin z podkladnich vrstev stmelenych
hydraulickymi pojivy. Pouziva se od r. 1991, v roce 1992 ziskala cenu ,Zlaty decibel®.

No 130 - Pacdrain, firma Wavin:

Sbérny drén pro odvodnéni okrajl vozovky; vhodny pro novostavby i opravy vozovek.

No 131 — Microphone, firma Appia:

Velmi tenka obrusna vrstva prerusené zrnitosti 0/6, stmelena asfaltem modifikovanym
elastomerem typu SBS zesiténym nebo nezesiténym ve smési. Obsahuje rovnéz pfisady pro
zvyseni pfilnavosti pojiva ke kamenivu. Pouziva se jako obrusna vrstva vyrazné snizujici hluk
pneumatika/vozovka, v tloustce 2 cm a 2,5 cm u novostaveb nebo jako zesileni stavajici
konstrukce vozovky. Jako vSechny velmi tenké asfaltové betony je vhodna pro udrzbu méné
porusenych vozovek s dobrou unosnosti.

No 132 — Draincotex 200, firma Afitex:

Drenazni geokompozitum vSeobecné uréené pro odvodnéni okraju vozovky; zabrariuje
rovnéz kapilarnimu vzlinani vody pochazejici z krajnic vozovky nebo z vozovky a zlepSuje
funkci vozovky snizovanim obsahu vody v konstrukci.

No 133 — Compomodule H®, firma Screg:

Smés se zvySenym modulem tuhosti (EME) se specialnim pojivem (ifida penetrace
10/20). Charakteristiky smési odpovidaji tfidé 2 normy NF P 98-140 Smési se zvySenym
modulem tuhosti. Jeji mechanické vlastnosti umoznuji snizeni tlousték vrstvy a tim i usporu
stavebnich materiall. B&zi o nové znéni Technické zpravy No 40 z ¢ervna 1991 (tehdy pod
nazvem Comasphalt).

No 134 — Compostyréne, firma Screg:

Metoda pro stavbu nasypl s pouzitim expandovaného polystyrénu, vhodna pro malo
unosné a stlacitelné podlozi.

No 135 — Sacerseal EX, firma Sacer:

Emulzni asfaltova smés byla predmétem technické zpravy No 38. Bézi osmés
obalovanou za studena plynulé nebo prerusené zrnitosti 0/6, 0/8 a 0/10. Jako pojivo se
pouziva asfalt modifikovany elastomerem SBS. Sacerseal EX se pouziva pro obrusné vrstvy
(obnoveni nepropustnosti vozovky, protismykovych vlastnosti), po frézovani nebo reprofilaci
a v pfipadé vSeobecnych deformaci. Smés Ize pouzivat do tfidy dopravniho zatizeni T2.

No 136 — Drainopréne, firma Appia:

Smés pro asfaltovy koberec drenazni zrnitosti 0/10 nebo 0/6 pokladana v tloustce 3 cm az
5 cm. Jako pojivo se pouziva asfalt modifikovany SBS, zesitény nebo nezesitény ve smési.
ZlepSuje drsnost obrusné vrstvy (soucinitel podélného tfeni pfi rychlosti 90 km/h — 0,33),
snizuje hluk pneumatika/vozovka.

No 137 — Gripfibre, Eurovia Management:

Smési Gripfibre 0/10 a Gripfibre 0/6 pokladané za studena jako velmi tenké obrusné
vrstvy v tloustce 1 cm. Do smési Gripfibre se pfidavaji synteticka vlakna.

Synteticka vlakna umozriuji pouziti smési kameniva preruSené zrnitosti, ktera je zarukou
vytvoreni velmi kvalitni makrotextury. Technologie Gripfibre je vhodna pro obrusné vrstvy
pokladané pfi opravach audrzbé& pozemnich komunikaci (zajisténi nepropustnosti
poruch (hloubka pfipustnych deformaci musi byt mensi nez 1 cm).

Jako pojivo do asfaltovych smési obalovanych za studena se pouziva asfaltova emulze
a smés se vyrabi ve specialnim zafizeni pfimo na misté. Proto je nezbytné pfesné dodrzeni
podminek pro pokladku, stanovenych v normé NF 98-150.

ZkuSenosti s technologii Gripfibre pfi opravach a Udrzbé vozovek jsou systematicky
shromazdovany od roku 1986. Technologie se osvédCila pfi opravach a udrzbé vozovek
pozemnich komunikaci vSech tfid dopravniho zatiZeni.

No 138 — Microlastic, firma Screg:

Velmi tenky asfaltovy beton (Béton bitumineux trés mince — BBTM) zrnitosti 0/10
(pFerusené 2/6) nebo 0/6 (pferuSené 2/4). Kamenna kostra je stmelena asfaltem
modifikovanym elastomerem série Bitulastic E. Navrh smési Microlastic je v podstaté
navrhem velmi tenkého asfaltového betonu podle pfedbézné francouzské normy XP P 98-
137 (kvéten 2001).
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Pouzivané modifikované pojivo se vyrabi pfidanim kopolymeru SBS a dalSich pfisad do
ropného asfaltu v procesu, ve kterém je pojivo stabilizovano a zesiténo. Asfaltova smés
Microlastic je vhodna pro udrzbu obrusnych vrstev vozovek, které maji dobrou unosnost
a nejsou prilis poskozeny. Technologie je vhodna i jako obrusna vrstva nové budovanych
vozovek. Hodnoceni provoznich vlastnosti velmi tenkych asfaltovych betond Microlastic na
vozovkach s velkym dopravnim zatizenim je po 2 az 12 letech dil¢i Zivotnosti pfiznivé.
Hodnoty protismykovych vlastnosti obrusnych vrstev Microlastic jsou velmi dobré a zUstavaji
zachovany po celou dobu Zivotnosti.

No 139 — Bitulastic RA, firma Screg:

Asfaltové pojivo Bitulastic RA je fluxovany asfalt modifikovany elastomerem, uréeny
k realizaci natért — bud na nové budovanych vozovkach nebo pfi opravach a udrzbé.

Bitulastic RA Ize nanaset na vSechny druhy podkladd, které jsou vhodné pro realizaci
natéru. Dosavadni zkuSenosti vSak potvrzuji, Ze Bitulastic RA je vhodny zejména pro natéry
povrchu vozovek se stfednim dopravnim zatizenim (tfidy T2 a nizSi); pokud ma byt pouzit na
vozovkach s velkym dopravnim zatizenim (tfida dopravniho zatizeni T1), jsou nezbytné
dobré podminky vedeni trasy (trasa pozemni komunikace pfevazné v pfimé, velké poloméry
smérovych oblouku, zadna stoupani). Firma Screg realizovala natéry s pojivem Bitulastic RA
na vice nez 3 mil. m? pozemnich komunikaci t¥id dopravniho zatizeni T4 az T1.

Rok 2004:

No 140 — Joint actif® (aktivni spdra), firma Sacer:

Metoda se tyka vytvafeni prfedbéznych trhlin v podkladnich vrstvach stmelenych
hydraulickymi pojivy (nova redakce plvodni Technické zpravy No 102 z Cervence 1997).
Metoda ziskala nékolik patentd a od r. 1986 ji vyviji spoleCnost Sacer. Diskontinuita
hydraulicky stmelené vrstvy se vytvafi zhotovenim sinusové spary ve vzajemné vzdalenosti
2m az 3 m a zabranuje se tak vzniku neusmérnénych smrstovacich trhlin. Prokopirovani
trhlin do obrusné vrstvy je zpomaleno. Vyskyt poruch se snizuje a pokud k nim dochazi, Ize
je snadno opravit.

No 141 — Craft®, firma Eurovia:

Metoda CRAFT spociva ve vytvafeni pfedbé&znych trhlin v podkladnich vrstvach
stmelenych hydraulickymi pojivy (nova redakce plvodni Technické zpravy No 70 z ervence
1993). Zabranuje se tak se tvofeni neusmérnénych smrstovacich trhlin a vznik pfipadnych
trhlin je pfesné lokalizovan. Proces prokopirovani trhlin do obrusné vrstvy je zpomalen,
k porucham dochazi mnohem méné a potieba specifické udrzby je vyrazné snizena.

4. EVROPSKE NORMY PRO NATERY A KALOVE VRSTVY

Problematika udrzbovych technologii pro pozemni komunikace vramci Evropského
vyboru pro normalizaci (CEN) je FeSena v pracovni skupiné WG 2 Natéry, postfiky a kalové
vrstvy, ktera je soucasti komise CEN/TC 227 Silni¢ni materialy. Celkem je zpracovavano 13
EN pro natéry a 15 EN pro kalové vrstvy. Z hlediska struktury je v kazdé skupiné pfevaha
norem zkousSeni, na které jsou potom uvadény odkazy v normach vyrobk( (specifikaci).
Zvlastni postaveni maji normy jakosti: Zku$ebni useky (TAIT) a Rizeni vyroby u vyrobce
(FPC). Specifikace jsou zafazeny mezi normy harmonizované se Smérnici o stavebnich
vyrobcich (CPD) na zakladé mandatu M 124, vydaného Evropskou komisi. To znamena
zpUsob prokazovani shody 2+ s moznosti ziskat oznaéeni CE. Jinymi slovy — zafazeni
standardni technologie natéru nebo emulzni kalové vrstvy mezi vyrobky (oznaéeni CE je pro
stavebni vyrobky) ma mnohem blize k opakovanym technologiim znamého a definovaného
slozeni podle némecké predpisové praxe nez kindividualnim firemnim produktam
francouzského razeni. Pro vyjime¢né nebo patentované technologie se budou pouzivat
Evropska technicka schvaleni (ETA), coz odpovida v dosavadni domaci praxi rozdilu mezi
STO (stavebné-technickym osvé&dcenim) v porovnani s evropskou normou (EN). Mozna
pravé tyto zmény pfistupu jednotné budovanych evropskych norem se podepsaly na zdrzeni
praci, nebot' Ukolova skupina pro kalové vrstvy pracuje pod patronaci Francie.
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Podstatné je, Ze dokonceni EN je pod tlakem Evropské komise pevné ohrani¢eno koncem
roku 2006 k plnému zavedeni evropskych norem do narodnich normalizaCnich soustav. To
znamenda, Ze v tuto chvili vrcholi prace spojené s definitivnim dokonéenim specifikaci.
Vzhledem k tomu, Ze evropské normy pfedstavuji svym projektem novou generaci norem pro
v8echny evropské staty, vyzaduje jejich zpracovani a zavedeni nejen aplikaci novych
zkuSebnich zafizeni, ale pfedevsim stanoveni porovnavacich zkou$ek, které vytvofi most
mezi novymi evropskymi a stavajicimi narodnimi normami.

V Ceské republice byl pro tyto UGgely zahajen vroce 2003 projekt ISPROFOND
€. 5006210013 Piejimani evropskych norem pro stavbu vozovek, ktery v diléim ukolu &. 2
feSi problematiku WG 2 Natéry, postfiky a kalové vrstvy. Jako vstupni problém byla
v minulém roce vyfeSena konstrukce nového zkuSebniho zafizeni (kohezimetru), s jehoz
pomoci budou v roce 2004 provedeny prvni porovnavaci zkousky.

Vysledné harmonizované normy vyrobku (specifikace) maji v poslednich zpracovanych
navrzich nasledujici strukturu (tabulky 10, 11). V tabulce 12 je pak uveden pfehled, ktery
zarazuje jednotlivé zkuSebni postupy k sledovanym zakladnim pozadavkim Smérnice
o stavebnich vyrobcich (CPD). Ma-li byt polozena odpovéd na otazku vloZzenou do tématu
této pfednasky: ,Jaké budou nové technologie pro udrzbu vozovek?“, je nepochybné, Ze
budou popsany v harmonizovanych evropskych normach.

Tabulka 10 — Struktura harmonizovanych norem pro natéry:

prEN 12271-1:2002 Natéry — Specifikace

o Cast 1: Pojiva

o Cast2: Kameniva

o Cast 3: Rozprostirané mnozstvi a rovnomérnost naneseni pojiva a kameniva v pfiéném
sméru

e Cast 4: Vizualni posouzeni

o Cast 5: Protismykové vlastnosti

prEN 12271-10 Natéry — Jakost — Cast 10: Rizeni vyroby u vyrobce (FPC)

prEN 12271-11 Natéry — Jakost — Cast 11: ZkuSebni useky (TAIT)

Tabulka 11 — Struktura harmonizovanych norem pro natéry:

prEN 12273-1:2002 Kalové vrstvy — Specifikace
o Cast 1: Pojiva

o Cast2: Kameniva

o Cast 3: Cary zrnitosti

o Cast 4: Vysledné provozni vlastnosti

prEN 14440 Kalové vrstvy — Jakost — Rizeni vyroby u vyrobce (FPC)

prEN 12273-11 Kalové vrstvy — Jakost — Cast 11: ZkuSebni Useky (TAIT)

*k*k
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Tabulka 12 — Pfehled norem zkouSeni pro natéry a kaloveé vrstvy v ramci oznaceni CE

Zakladni pozadavky na stavby
(viz smérnice CPD 89/106/EHS)

Funkéni charakteristiky
spole¢né ,,vyrobkiim“ — natériim
a kalovym vrstvam (viz Mandat
M 124)

Normy zkouseni
(viz odpovéd’ CEN/TC 227 na mandat z 09/04/02)

Normy pro natéry
(Oblast uziti, oznaceni normy, stav praci)

Normy pro kalové vrstvy
(Oblast uziti, oznaceni normy, stav praci)

1 — Mechanicka odolnost a stabilita

Pfilnavost pojiva ke kamenivu

Natéry — ZkuSebni metody — Cast 2:
Vizualni posouzeni
prEN 12272-2 (ST 49:12/02)

Kalové vrstvy — Zkugebni metody — Cast 8:
Vizualni posouzeni

prEN 12274-8 (ST 40: 02/02)

Kalové vrstvy — Zkugebni metody — Cast 5:
Stanoveni opotfebeni

prEN 12274-5 (R: 01/03)

Kalové vrstvy — Zkugebni metody — Cast 7:
Stanoveni vhodnosti kameniva pro kalovou
smés zkouSkou otérem za tfepani

prEN 12274-7 (ST 40: 12/01)

4 — Bezpecnost pfi uzivani

Odolnost proti toku/deformacim

Natéry — ZkuSebni metody — Cast 3:
Stanoveni pfilnavosti pojiva ke kamenivu
réazovou zkuSebni metodou Vialit

prEN 12272-3 (R:01/03)

Kalové vrstvy — Zkugebni metody — Cast 8:
Vizualni posouzeni
prEN 12274-8 (ST 40: 02/02)

e Tvrdnuti Natéry — ZkuSebni metody — Cast 2: Kalové vrstvy — Zkugebni metody — Cast 8:
Vizualni posouzeni Vizualni posouzeni
prEN 12272-2 (ST 49:12/02) prEN 12274-8 (ST 40: 02/02)
Kalové vrstvy — Zkudebni metody — Cast 4:
Stanoveni koheze smési
prEN 12274-4 (R: 01/03)
e Koheze Pojivo/Stanoveni koheze kyvadlem Vialit — prEN 13588 (ST 49:02/03)

Protismykové vlastnosti

Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci, letistnich a jinych dopravnich ploch —
ZkuSebni metody — Cast 1: MéFeni hloubky makrotextury povrchu vozovky odmérnou metodou

podle NF EN 13036-1 (R: 01/02)

Zkou$eni mechanickych a fyzikalnich vlastnosti kameniva — Cast 8: Stanoveni hodnoty
ohladitelnosti (hodnota PSV) — NF EN 1097-8 (R: 03/00)

Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci, letiStnich a jinych dopravnich ploch —
Zkusebni metody — Cast 2: Dynamicka metoda méfeni povrchu vozovky — prEN 13036-2

(ST 40:09/02)

QOdolnost proti tvorbé trhlin

Nevztahuje se na natéry a kalové vrstvy, které neumozriuji vznik trhlin na vozovce
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Odolnost proti otéru o

Zkous$eni mechanickych a fyzikalnich
vlastnosti kameniva — Cast 8: Stanoveni

hodnoty ohladitelnosti (hodnota PSV) —
NF EN 1097-8 (R: 03/00)

e Zkouseni mechanickych a fyzikalnich
vlastnosti kameniva — Cast 1: Stanoveni
odolnosti proti otéru (mikro-Deval)

NF EN 1097-1 (R: 11/96)

Kalové vrstvy — Zkugebni metody — Cast 8:
Vizualni posouzeni

prEN 12274-8 (ST 40: 02/02)

Kalové vrstvy — Zkusebni metody — Cast 5:
Stanoveni opotrebeni

prEN 12274-5 (R: 01/03)

Zkouseni mechanickych a fyzikalnich
vlastnosti kameniva — Céast 9: Stanoveni
odolnosti proti obrusu pneumatikami s hroty —
Nordicka zkouska

NF EN 1097-9 (R: 10/98)

Vazba k podkladu .

Natéry — Zkusebni metody — Cast 2:

Vizualni posouzeni

prEN 12272-2 (ST 49:12/02)

Kalové vrstvy — Zku$ebni metody — Cést 8:
Vizualni posouzeni
prEN 12274-8 (ST 40: 02/02)

2 — Pozarni bezpecnost

Odolnost proti ohni

Diskuse na urovni CEN, v sou¢asné dobé je tato charakteristika povazovana za nevhodnou.

3 — Hygiena, ochrana zdravi

a zivotniho prostredi

Pro natéry a kalové vrstvy nerelevantni

(viz pojiva)

5 — Ochrana proti hluku

Dopravni hluk .

Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci, letistnich a jinych dopravnich ploch —
Zkusebni metody — Cast 1: Méfeni hloubky makrotextury povrchu vozovky odmérnou metodou

podle NF EN 13036-1 (R: 01/02)

e Akustika — Mé&Feni vlivu povrcht vozovek na dopravni hluk — Cast 1: Statisticka metoda pfi
prGjezdu podle NF ISO 11819-1 (R: 03/02)

6 — Uspora energie a ochrana tepla

Pro natéry a kalové vrstvy nerelevantni

Vysvétlivky: ST 40 — Pfripominkovani CEN (6 mésicd)
ST 49 — Formalni hlasovani

R — Datum schvaleni textu
Poznamka: Datum schvéleni textu (R) neni totozné se schvéalenim textu evropské normy k vydéani (DOR) ve ST 64. Udaj se tyka schvéleni textu
pro pfevzeti normy do francouzské normalizaéni soustavy.
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