Certifikace palubnich jednotek — Program VIl a certifikaéni program
OmniAir

(Tim McGuckin, ITS International, ¢. brezen/duben 2007)

Tento Clanek doplfiuje informace o programu Integrace infrastruktury vozidel Ministerstva dopravy
USA (USDOT) a role OmniAir. Pfedpokladd se, ze certifikace, kterou OmniAir vyviji na podnét
Ministerstva, je nezbytna pro uspésné systémy program VII.

Program VIl Ize rozdélit do riznych hlavnich slozek. Ty jsou:

—  Vyvoj norem;

— navrh prototyp(;

— navrh a vyvoj systémf;

—  Proof-Of-Concept (dukaz funkénosti);

— institucionalni témata a obchodni modely;
— planovani rozmisténi;

— demonstra¢ni zkousky;

— kontakt s vefejnosti;

— financovani; a

— spusténi.

VS8echny spolu souvisi a jsou samostatné. Nasledujici text je pouze struénou aktualizaci téchto prvku.
Pro vice informaci kontaktujte Kancelar spojenych programu ITS (ITSJPO) Ministerstva dopravy USA.

Normy

Protokol nizSi vrstvy, 802.11p, je dodatkem ke stale popularnéjsi normé IEEE 802.11 jiz obecné
rozSifené ve sluzbach WI-FI pouzivajicich jina bezlicenéni pasma. Pristup dovolil vyuziti znaénych
primyslovych investic jiz pfi navrhu chipsetu IEEE 802.11, kdy pfispéli skvélou silnou schopnosti
zpracovani signalu pfi nizké cené za jednotku.

Dalsi normy vyssi vrstvy s DSRC technologii jsou normy 1609.1, .2, .3 a 4. Norma 1609.2, schvalena
v Cervnu, se tyka metod zabezpecovani zprav DSRC proti odposlouchavani, navadéni ke zkreslovani
udajl a jinym atokdm. IEEE 1609.1, vydavana v fijnu 2007, se tyka mnohocetnych simultannich toku,
paméti a jinych systémovych zdrojl. Norma IEEE 1609.4, schvalena v listopadu, se tyka prevazné
toho, jak maji pracovat mnohocetné kanaly. Norma IEEE 1609.3, ktera pokryva praci v sité DSRC je
stalé ve vyvoji. VSechny normy by mély byt dokonéeny v roce 2007.

Vyvoj prototypu

Dvé skupiny jsou angazovany ve vyvoji prototypu jednotky DSRC a zkousSeni. Prvni prace byly v roce
2005 provedeny Primyslovym konsorciem DSRC (DIC, které zahrnuje ARINC a pfedni US dodavatele
DSRC: MARK-IV, Raytheon, Sirit a TransCore). Jejich prototypy byly zalozeny podle norem na ,Verzi
1

Hodnota této prace je velmi zfetelna: jen pfi navrhovani, vyrobé a zkouSeni jednotky zaloZzené na
navrzich norem je mozné objevit chyby, opomenuti nebo vady, které mohou byt v dalSich verzich
opraveny. Pozdé;jSi verze predstavuji to, co bude pozdéji pouzito v realu.

Druhou skupinou vyvijejici v sou¢asné dobé prototypy je konsorcium VII-Consortium (VII-C). Je
organizaci ,automobilového pramyslu“ vytvofené specialné k praci na VII. Palubni jednotka VII-C
(OBU) je v souCasné dobé vyvijena na zakladé smlouvy o spolupraci mezi dodavateli auto OEM a Tier
One. Jednotky na okraji vozovek VII-C (Roadside units - RSU) pochazi od spoleénosti TechnoCom, ve
spolupraci s Raytheon. Jednotky zohledriuji specifické pozadavky na instalaci OBU do vozidel b&éhem
jejich montaze. Tyto jednotky budou také pouzivany pfi zkouskach VII POC, planovanych v prabéhu
roku 2007, které prob&hnou v oblasti metra mésta Detroit.


http://www.itsinternational.com/industryindex/companydetails.cfm?companyID=100008
http://www.itsinternational.com/industryindex/companydetails.cfm?companyID=2040

Prokazani funkénosti (Proof-of-concept)

POC je v souc€asnosti pravdépodobné nejrozsifené&jsi, nejkomplexnéjsi a tedy nejvyznamnéjsi prvek
VII. Tvofi jej dvé faze: prokazani konceptu architektury (zda je navrh systému skute¢né schopen
predavat) a prokazani technologie, oba se provadi v fizeném prostfedi. Jejich uCelem je definovat
a navrhnout limitovany systém VII., vyvinout aplikaci MUdj prvni den (instruktaz pro uzivatele) zkouset
veskeré prvky a jejich funkénost na omezené silni¢ni siti v metropolitni oblasti za pouziti skuteénych
vozidel. Harmonogram POC je uveden na obrazku 1.
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Obrazek 1 — Harmonogram prokazani funkénosti
Institucionalni otazky a obchodni model

Je tfeba pokryt také netechnické aspekty programu VII. Tim se zabyva organ programu orientovany
na strategii, pracovni skupina WG VII a jeji vybory. Cilem pracovni skupiny je &innost sméfujici
k rozhodnuti o vyuziti VIl a o souboru &innosti nezbytnych k jeho rozmisténi.

Z institucionalniho hlediska zvazuje pracovni skupina otazky pfistupu a vlastnictvi dat ziskanych ze
systém( VII, pFistup k vozidlu pro doruéeni zpravy fidi€um nebo cestujicim pomoci systému, otazky
odpovédnosti a pozadavky na ochranu soukromi. Z obchodniho hlediska se analyza tyka ekonomické
realnosti programu VIl a zahrnuje otazky tykajici se pfijeti zakaznikem, naklady na rozmisténi,
interakce mezi VIl a jinymi systémy ve vozidlech, charakteristiky, ostatni investory, alternativni feSeni,
obchodni omezeni/pfedpisy a financovani rozmisténi, provozu a udrzby.

Planovani rozmisténi

DalSim ukolem pracovni skupiny je planovani rozmisténi. To je Fizeno potfebami spoleCnosti
operatora zafizeni. Ti musi zvaZzit jednotky RSU, oblasti dodani sluzeb (Service Delivery Nodes -
SDN) a centra provozU podnikatelské sité (Enterprise Network Operations Centres — ENOC).
V soucasné dobé se uvaZuje, Ze narodni sit' VIl vyZaduje 250 000 jednotek RSU, umisténych nejen na



kritickych (rizikovych) kfizovatkach, ale také ve stanovenych intervalech na dalnicich. To umozni
rozmisténi vétSiny kliCovych aplikaci. Navrzeny ¢asovy ramec pro rozmisténi je pro prvni polovinu
mezi lety 2009 a 2011 a pro zbyvajici ¢ast pozdéji az do 2017.

Naklady na rozmisténi musi zahrnovat nejen hardware a jeho instalaci, ale také prabézny provoz
a udrzbu systému. Prvni odhady pocate€nich nakladu €ini téméf 5 miliard USD, 10 % z této Castky
bude poté rocné.

To pfinasi mnoho otazek, jako napf. ,Kdo bude VIl financovat? Mize to byt federalni pfidél, ale zaruka
neexistuje. Odpovéd castecné zavisi na odpovédich na dalSi otazky, jako napf. ,Kdo muze systém VII
pouzivat?“, ,Kdo mlze poskytnout aplikace s pfidanou hodnotou?* a ,Kdo bude benefitovat?”.

Koncept vyplyvajici z téchto otazek — pfistup k aplikaci — je zakladni otazkou diskutovanou nyni
v pracovni skupiné VII. Nedoslo zatim k zadnym rozhodnutim, kromé toho, ze v zatim neurcité formé
je mozné vytvofit provozni organizaci VIl k fizeni a rozhodovani o téchto tématech.

Demonstraéni zkousky & PR

Technicky elegantni feSeni a funk&ni systém je jedna véc. Prodej je véc druha. Tyto dva prvky jsou
propojeny, protoZe Uspé&Sné demonstrovani mGze byt pro program velice prospésné pfi styku
s vefejnosti a mize pomoci jeho financovani. V této oblasti pracuje jiz 8 mésici Demonstracni vybor
VII pro Svétovy kongres ITS America 2008, vedeny &lenem [TSA Larry Yermackem, presidenemt
spolecnosti Telvent/Farradyne.

Ukolem vyboru je predgit Usp&$nou, i kdyZz kontrolovanou, demonstraci z parkovisté, ktera probéhla
b&hem Svétového kongresu ITS v San Franciscu v roce 2005 a pfedvedla nejnovéjsi vyvoj realného
systému vozidel vybavenych VIl a infrastrukturu poskytujici cenné ITS aplikace fidi€im a dopravnim
managerdm v New York City. Taktéz bylo demonstrovano, ze soudni Ufady mohou VII Uspésné
vyuzivat. Diskuze zde probiha od otazek typu — ,Jak se pracuje s ufady mnoha mést?" — az po vice
motivujici, jako napf. "nabizeji tyto aplikace dostatecné pfinosy za dané financni prostfedky”. Jedna
véc, ktera je jista je, ze ukazka musi byt pfipravena do listopadu 2008, tj. data Svétového kongresu
ITS.

Datum rozhodnuti, financovani a spusténi

ProtoZe vySe uvedené prvky jsou na konci procesu, a jsou ve velké mife ovliviiovany postupem
ostatnich, je velmi obtizné o nich informovat. Nicméné, podle nazoru odbornych pracovnikd VI
program postupuje podle harmonogramu, splfiuje technicke, socialné politické i ekonomické parametry
a zasadni informace budou poskytnuty na Svétovém kongresu 2008.

Je jesté pfili§ brzy na to fici, zda tato zprava bude obsahovat konkrétni plan rozmisténi. A zpét
k financovani: snad nejdulezitéjSim ukolem pracovni skupiny VIl je vytvofit dostateéné presveédcivy
balicek na to, aby inspiroval kongres US k autorizaci a pfidéleni nezbytného financovani béhem
dalSiho cyklu autorizace Uctl federalni dopravy pocinajici v roce 2008 a zda naopak dojde k ovlivnéni
potencialné odliSnymi administrativnimi pfedpisy po volbach v 2008.

OmniAir a certifikace

Kam v tomto komplexnim prostfedi patfi OmniAir? Jaka je role certifikace? Teze je, ze pro systém VII
certifikace poskytuje cennou sluzbu, jak pro dodavatele i pro provozovatele a pomaha vytvofit silny,
spolehlivy a multidodavatelsky (soutézivy) primysl.

OmniAir je neziskové sdruZeni zalozené vroce 2003 na podporu narodniho rozmisténi VII —
interoperabilniho DSRC systému — pomoci certifikacniho programu OmniAir. ZkouSenim shody
s normami a aplikaénimi protokoly, které spolu umoZiuji ,skuteénou interoperabilitu“, se snazi
Konsorcium zajistit, aby si provozovatelé, prodejci, integratofi, vyrobci vozidel a spotiebitelé uvédomili
maximalni pfinos z certifikovanych vystupll OmniAir v prostfedi spolehlivych, dynamickych
a konkurenceschopnych sluzeb.


http://www.itsinternational.com/industryindex/companydetails.cfm?companyID=338
http://www.itsinternational.com/industryindex/companydetails.cfm?companyID=1895

OmniAir vytvafi certifikacni program, protoze budouci uzivatelé DSCR véfi, ze by méla existovat
organizace, ktera poskytuje nékteré nebo vSechny z nasledujicich sluzeb na podporu rozmisténi:

— vyvoj zkuSebniho souboru;
— zkou$eni shody s normami;
— analyza provozu aplikace;
—  zajisténi interoperability.

Tato prace by méla byt provadéna nezavislou organizaci s technickym personalem
specializovanym na konkrétni odvétvi, zkusebnimi pomtlickami a zarizenimi, protoze to snizuje
naklady a poskytuje urcity stupen oddéleni, ktery eliminuje konflikt zajm a poskytuje jasné
vysledky.

Program OmniAir

V Cervnu 2006, OmniAir zapocal pétiletou Smlouvu o spolupraci s Ministerstvem dopravy USA,
Spolecny program vyzkum a administrativa inovaéni technologie ITS, ktery se v sou¢asné dobé sklada
z péti ukolu.

Tyto ukoly jsou:

— vyvoj struktury certifikacni programu (to je podoba, tvar, rozsah a predmét certifikaCniho
programu pro shodu s normami VI, jak byl sestaven hlavnimi investory);

— zkoumat bezpecnost, zavaznost a spolehlivost tykajici se otazek certifikace;

— vyvoj doporuéeni pro pramysl (dikladnym vyzkumem existujicich praktik, zasad, postupu
a procesll ma byt zajistén Citelny a transparentni program s pfijatelnym rizikem a ochranou
proti zavazkim);

— vytvofit normu |IEEE P1609.2-4 Verze 1 Navrh shody zkuSebnich metod — normalizované
metody pro pramysl k certifikovani shody s normou (OmniAir véfi, Ze pouha interpretace toho,
co znamena ,shodny s normou“ pomuze pokroc€it s interoperabilitou a je soucasti pfistupu
yone-stop-shop” OmniAir, viz obrazek 2); a

— vyvoj dokumentu pozadavkld k mytnému VII a koncept zpoplatnéni ¢innosti.

Posledni bod je nejnovéjSim ukolem OmniAir. Koncept Cinnosti se pokousi pochopit, definovat
a vyftfibit poZzadavky konkrétni aplikace, a to pro prostfedi rozmisténi pro multi-investory, dotahnout je
do bodu, kdy jsou pfijatelné a strany jsou schopny se posunout kupfedu. To je nezbytné pro mytné
a zpoplatnéni VII, protoze zde jsou zcela novi a zasadni investofi schopni se U€astnit na platebnich
sluzbach VII: auto OEM a finanéni primysl. Prace na konceptu byly zahajeny 1. bfezna 2007
a pokracuji seminafem 22. dubna. Vice informaci naleznete na: www.omniair.org/conops.

TBD
Virtual Device-to-Application Interface
IEEE 1608.2-4 Test Method (by OmniAir)
[ ]
IEEE 1609.2-4 Standard
OmniAur :
certified IEEE 802.11p Test Method (by ASTM)

IEEE 802.11p Standard

Obrazek 2 — Pristup ,,one-stop-shop‘ OmniAir


http://www.omniair.org/conops

Souhrn

Tento Clanek je pouze kratkou aktualizaci informaci o programu VII. Samotny program je pfili§ obsahly
a komplexni na to, aby bylo mozné jej zcela popsat v jednom c¢lanku, namét je ale zcela jasny:
bezdratova komunikace (VI DSRC, mobilni, WiFi, WiMAX) umozni nové bezpecnosti a telematické
prvky ve vozidlech, prvky VII DSRC mohou potencialné zachranovat zivoty mnohem lépe nez jiné
technologie, coz bude vyzadovat nové partnerstvi mezi Ministerstvem dopravy USA, ministerstvy
dopravy jednotlivych statd, automobilovym pramyslem, obchodnim spole€nostmi, experty
a poskytovateli sluzeb jako je konsorcium OmniAir. Vyvstavaji také otazky tykajici se technickych,
instituénich, pfedpisovych a ekonomickych problému, které maiji byt energicky a efektivné zpracovany
vy$e uvedenymi Uc¢astniky. K rozhodnuti mize dojit jizZ na Svétovém kongresu ITS 2008; financovani
a rozmisténi jeSté nejsou zcela jisté, ale se slibnymi vysledky.
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