Rozhovor s Arnoldem van Zylem z ERTICO
(ITS International, ¢. bfezen/duben 2007)

Kdyz v prosinci 2005 uskuteCnil Casopis ITS International prvni rozhovor s Arnoldem van Zylem, pied
tim, nez se stal oficialné vykonnym feditelem organizace ERTICO, byl neustupny v myslence, Ze by
budoucnost ITS mély tvofit trzni sily, a ne dodatecna legislativa. Nyni, po roce je stale pfesvéd&en
o roli, kterou muze spravny obchodni model hrat. Nicméné, jeho postoj k roli pfedpisového ramce se
umirnil: ,Obchodni fidici sily je tfeba podporovat pevnym pfedpisovym ramcem?®.

Napf. eCall, ktery ma byt implementovan ve vSech novych schvélenych typech vozidel od roku 2010
adale. Bez vhodnych predpisovych opatfeni muize byt obtizné systém implementovat v tomto
Casovém planu.

Neznamena to, ze jsem nyni aktivnim zastancem dodatec¢né legislativy. Evropska komise vSak muize
hrat ddlezitou roli pfi dosahovani interoperability, at jiz pfi sdileni pfeshrani¢nich dat nebo pfi
snizovani poétu systémud nutnych pro pouzivani rlznych sluzeb ITS, jako jsou r{izné systémy
mytného. Se spravnymi ramcovymi podminkami je mozné dosahnout konvergence mnohem rychleji."

Normalizace

Bez normalizace dojde k izolovanym FeSenim, jako napf. ve Francii, kde je v provozu cca 20 raznych
feSeni pro inteligentni karty (smart cards) ve vefejné doprave.

V fijnu 2006 se van Zyl zi€astnil plenarniho zasedani pracovni skupiny ISO TC 204, ,majitele” mnoha
norem ITS.

Je potésujici, Ze mnoho partner(l v projektech GST a CVIS obdrzelo uznani od TC 204 za dulezitou
roli, kterou hrali v pfednormalizacnich €innostech. Snahy sméfujici ke vSestrannému propojeni ITS se
posunou kupfedu a vtomto ohledu je dulezity protokol CALM, jelikoz vSe sluCuje. Evropa stale
potfebuje pIné pfifazeni frekvenéniho spektra (spektrum allocation) pro sluzby ITS, je li pozadavkem
dosazeni dobrého propojeni pfi minimalnich nakladech — Uspory z velkosériové vyroby diktuji, aby
existovala jedina norma. To je opét role na evropské uUrovni, obzvlasté, pokud jde o normy tykajici se
infrastruktury a vozidel.

V USA je tento problém jednodussi, v EU je nyni 27 zemi, takze konkurence je mnohem vétsi. Ve
skutecnosti v Evropé nedoslo k vyvoji pfitazeni frekvenéniho spektra, pouze k vyvoji iniciativy DG
TREN, ktera bude jiz brzy spusténa a bude mapovat nasazeni ITS.

Presahujici innosti

S béZnymi normami by mély pfichazet bézné znalosti a za poslednich 12 mésict doSlo k velkému
narlstu povédomi vefejnosti o ITS.

Velmi konkrétni vysledky byly ziskany z iniciativy eSafety. Vefejnost si bude pfi nakupu vozidla
mnohem vice védoma vyhod z bezpec&nostnich technologii jako napf. ESP, a to pomoci kampané Be
Aware (Uvédom si), kterou proved! fond Mezinarodni automobilova federace (FIA). Je mozné se ptat,
co maji samostatné systémy (autonomous systems) spolecného s ITS? Budoucnosti ITS mize byt
konvergence IT, dopravy a komunikacnich technologii. Samostatné systémy spojuji prvni dva, dal$im
krokem je pfipojeni komunikacnich technologii a vice zajisté pfinese Ramec evropskych vyzkumnych
programu 7 (FP 7).

Je dllezité si také uvédomit roli ERTICO pfi vytvareni povédomi:

FIA a jeji fond maji podil na informovani vefejnosti pomoci narodnich automobilovych organizaci.
Ukolem ERTICO je posunovat vSe kupfedu na rozhodovaci Urovni a napf. v roce 2006 informovali


http://www.itsinternational.com/industryindex/companydetails.cfm?companyID=1534

poslance Evropského parlamentu o ITS a jeho vyhodach. Akce se ucastnilo pfes 200 lidi a byla
velkym krokem v procesu posilovani uvédomeéni o sluzbach a Cinnostech ITS.

DalSim krokem je zaméfit se s informacemi o ERTICO a ITS a snahami, které jiz zapocaly na lidry
vefejného minéni. Klicem k Uspéchu je neustalé opakovani informace, Ze ITS existuje, zachrafuje

Budouci obchodni pfilezitosti

Ackoliv se jeho nazory, tykajici se budoucich obchodnich pfilezitosti jistym zpisobem umirnily, van
Zyl stale pochybuje, Ze nékdo ma skutecné jasno v tom, jak budou spotfebitelé technologii vyuZivat.

Napfiklad zpravy SMS — vychazi z pouzivani subkanald GSM. Jejich koncepce nebyla zamérna.
Vefejné financované aplikace ITS se zaCinaji objevovat: eCall, zpoplatnéni infrastruktury. A zde
mohou vznikat pfilezitosti. Jakmile budeme mit infrastrukturu, ktera umoZznuje interoperabilitu takovych
vefejnych sluzeb ITS, stejné jako Galileo, pak mohou takové zakaznické sluzby rust.

Priraznou technologii uvedenou telekomunikaénimi spole¢nostmi, konkrétné spole¢nosti Nokia je
GPS a nizkonakladové mapovani. To vede k odstranéni aplikaci z vozidel a jejich umisténi tzv. ,do
kapes". Data nejsou sméfovana do vozidla, ale osobé nebo dodavce zbozi.

To ukazuje cestu ke ,tteti generaci* ITS a jiz nyni je mozné spatfit takové priklady, napt. v Rimé je to
vyuzivani mobilnich plovoucich dat. To odrazi aplikace zkousené ve vozidle, ale pouzité pro vefejnou
dopravu, a muze to byt velmi zajimavy nastroj pro projektovani mést.

Automobilovy vyvoj

V automobilovém prdmyslu doSlo v poslednim roce k mnoha udalostem. V mnoha pfipadech doslo
i k navratu k zakladnimu sméru podnikani, coz napf. dobfe ilustruji navigacni pfistroje. Mapy a osobni
navigacni pfistroje dale prudce stoupaiji, ale tzv. ,zabudované®“ pfistroje — ty, které jsou instalovany
pfimo do vozidla — €ini pouze 12 % trhu. V Evropé maji navigacni obchody hodnotu 10 miliard eur.
PFiblizné 20 milionu pfistroji bylo prodano se stale mensim podilem pro vyrobce vozidel.

Hlavni vyzvou z(stava integrace téchto pfistroju do vozidel bezpeénym zplsobem.

Dulezitym tématem jsou naklady a zivotnost vyrobku. Vyrobci spotfebni elektroniky mohou
spolupracovat s vyrobci vozidel na vytvofeni inteligentnich produktl s nastavitelnymi parametry:
obrazovky, na kterych mohou byt prezentovany naviga¢ni a bezpecnostni informace i zabava, aniz by
dochazelo k ruseni fidi¢e. Procesni kapacita je zabudovana do pfistroje spotfebni elektroniky, zatimco
vozidlo ma inteligentni rozhrani, které muze navrhnout informace ve specifickém prostfedi
a s ohledem na otazky rozhrani ¢lovék — stro;j.

Bude mozné ukoly sefadit, jako napf. automatické nastaveni telefonu na on hold, kdyz fidi¢ provadi
slozité Fizeni.

Bohuzel soucasna legislativa se zaméfuje pouze na mobilni telefony ve vozidle. Klicem je hladina
koncentrace fidiCe a pouzivani telefonu neni jedinou véci, ktera mize fidi€ovu pozornost narusit.

Problémem muze byt také sou€asna generace pfenosnych pfistrojd montovanych na celni sklo. V
pfipadé nehody, kdyZz se rozvinou airbagy, se mohou stat doslova stfelami. Co je tfeba, jsou
inteligentni prostfedky ve vozidle pro pfenosné pfistroje, které zohledni dohled a bezpecnost.

Pro hlavni vyrobce bude interiér vozidla to, co je bude v prvni fadé odliSovat a palubni systémy budou
naopak na podobné drovni. Zajisté dojde i u sou¢asnych modelll k zajimavému vyvoiji.



Vyvoje v Evropském ramci

K nejpodstatnéjSimu pohybu dojde v Ramci evropskych vyzkumnych programu 7 (FP7). Na tomto
misté dochazi k prohloubeni kooperativnich systému. A v brzké dobé snad dojde k implementaci tieti
generace ITS: aplikaci cestujici — cestujici, cestujici — infrastruktura a zbozi — zbozi.

TFemi hlavnimi prvky jsou:

— rozsahlé zkouSeni;
— pokrocila infrastruktura;
— zapojeny cestujici.

DalSim krokem je optimalizace zplsob( dopravy z A do B, které zavisi na infrastruktufe. Napfiklad
slu¢ovani rdznych prvk( na poli provozniho zkou$Seni pomuize optimalizovat kooperativni systémy.
Jednou z nejvétSich prilezitosti bude schopnost optimalizovat logisticky Fetéz spojenim rlznych
existujicich skupin informaci, ¢imZ se stane pfeprava zboZi mnohem efektivné;si.

jakmile budou existovat kooperujici systémy, budou uzite¢né pro bezpeénost a bezpecnostni aplikace.
Aplikovani ITS na kompletni dopravni systém bude mit za nasledek zvy3enou efektivnost a tedy
zvy8enou environmentélni kompatibilitu pohybu osob a zbozi.

www.ertico.com
WWW.iS0.0rg
www.gstforum.org
WWW.cvisproject.org

Inteligentnéjsi mytné

Systém vybirani mytného v Némecku, TollCollect systém, zpoplatiiuje ujeté kilometry, ale také
zahrnuje rozdily podle emisi vozidla.

Idedlni systém by mél zaznamenavat ujeté kilometry, vahu a pozadavek na emise. Pokud se
podivame na infrastrukturu jako na zbozi, pak by se mélo platit vice v dobé Spi¢ky. Je mozné také
cenové reagovat na hluk a kvalitu vzduchu, napf. ve Slovinsku jsou zpoplatnéni vice FidiCi, ktefi
pouzivaji dopravou nejzatiZzeng&jSi vozovky.

Budoucnost s nizSimi procenty

Nedavna studie TNO (Nizozemské organizace pro aplikovany védecky vyzkum) zjistila, ze vozidla
s navigacnim systémem ujedou v prdméru o 18 % kilometrd méné. Také se jich tykd o 12 % méné
pojistnych udalosti. Je zajimavé, Ze i jednoduchy navigacni systém mize dosahnout takovych uspor,
coz je logické, protoze kdyz vime, kam jdeme, tak nebloudime.

http://www.tomtom.com/lib/img/pr/32324%20TNO_ES-UK.PDF
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