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Od vydani Doplriujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro stavebni udrzbu
dopravnich ploch — Asfaltové technologie (Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsfléchen — Asphaltbauweisen —
ZTV BEA-StB 98) vroce 1998 se zménila vétsina technickych predpist, které se lzce
vztahuji k ZTV BEA-StB; rovnéZ bylo nutno zohlednit aktualni zkuSenosti a poznatky,
ziskané za uplynulé obdobi s uplatriovanim tohoto predpisu v praxi. Z uvedenych duvodu
bylo nutno pavodni verzi zcela prepracovat a vydat jako nové znéni ZTV BEA-StB 98/03.
Podstatnou zménou v novéem znéni je zasada, Ze v budoucnosti budou platit pro
protismykové viastnosti vSech technologii udrzby a oprav stejné poZadavky jako pro
novostavby. Technologie stavebni udrzby se déli do tfi oblasti:

. stavebni udrzba;
. opravy;
. rekonstrukce.

K technologiim stavebni udrzby patfi vyspravky provadéné postfikem pojivem
S naslednym posypem kamenivem, vyspravky hotovymi asfaltovymi kaly a hotovymi
vyspravkovymi smésmi, vyspravky za pouZiti asfaltovych smési za horka, odstrariovani
poruch provadénim zalivek a zdrsriovani povrchu vozovky.

K technologiim oprav patfi natéry, emulzni kalové vrstvy (tj. emulzni kalové zakryty,
mikrokoberce a speciélni typy dprav) i tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka, reprofilace
a vyména obrusné vrstvy.

Rekonstrukce zahrnuje vdechny postupy uplné obnovy konstrukce dopravni plochy nebo
jejich casti (Castec¢na rekonstrukce), pokud se kromé obrusné vrstvy tykaji i dalSich
konstrukcCnich vrstev. Rekonstrukci Ize realizovat bud’ jako zesileni, tj. pokladku novych
vrstev na plvodni konstrukci vozovky, nebo vybouranim poS$kozenych vrstev a jejich
nahradou vrstvami novymi v drovni ptvodni nivelety vozovky. V nékterych pripadech Ize
oba postupy (zesileni a vyménu poruSenych vrstev) kombinovat.

Je nutno zdaraznit, Ze z ddvodd nedostatec¢nych financnich prostfedkd nejsou
technologie udrzby a oprav v mnoha pfipadech pouzivany zpusobem, jaky zjiStény stav
vozovky pozemni komunikace vyZaduje; vysledek potom nepfinasi ocekavany uspéch. Tato
nevhodna praxe se vyskytuje zejména u obci. Proto jsou v této souvislosti pfedstaveny
nejen moznosti technologii tdrzby a oprav, nybrZ i jejich hranice.

1. Uvod

Vydanim Doplfujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro stavebni udrzbu
dopravnich ploch — Asfaltové technologie (Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen — Asphaltbauweisen —
ZTV BEA-StB 98) [1] v roce 1998 byl v Némecku poprvé zaveden technicky predpis,
tykajici se stavebni udrzby dopravnich ploch, provadéné asfaltovymi technologiemi.
ZTV BEA-StB pojednavaji o stavebni udrzbé dopravnich ploch provadéné riznymi druhy
asfaltovych smési podle diagnostikovanych poruch a stanoveného cile udrzby.

ProtoZze se mezitim zménila vétSina technickych predpisl, které se uUzce vztahuji
k ZTV BEA-StB 98 a bylo nutno zohlednit aktualni zkuSenosti a poznatky ziskané za



uplynulé obdobi s pouZivanim tohoto pfedpisu v praxi, bylo nutné vypracovat jeho nové
znéni, které bylo vydano koncem roku 2003 jako znéni 2003 (ZTV BEA-StB 98/03) [2].

ZTV BEA-StB predstavuji pro objednatele uplny soubor nastrojl pro technologie udrzby
a oprav asfaltovych dopravnich ploch. Tato okolnost je dulezitd zejména proto, ze
investorska sféra stale vice vyuziva moznosti, zadavat nejen opravy a rekonstrukce, nybrz
i technologie stavebni udrzby formou stavebnich smluv.

Obrovsky majetek statu, jednotlivych spolkovych zemi a obci v podobé pozemnich
komunikaci a mostt (jen brutto majetek statu, tj. spolkovych organd, je odhadovan na
175 mld. EUR) je nutno udrZovat — jednak jako obrovskou hodnotu v absolutnim méfitku,
jednak proto, aby byla trvale zabezpecena provozni zplsobilost pozemnich komunikaci
a jinych dopravnich ploch.

Tuto potfebu dostat zavaznym povinnostem, rysujicim se zejména v poslednich letech,
se pokousi spinit mj. Spolkovy plan dopravnich cest (Bundesverkehrswegeplan — BVWP)
2003 az 2015. V tomto planu byly zd{iraznény pozadavky na zvySeni objemu investic pro
oblast udrzby a oprav.

Vychazime-li z aktualni Prognézy potfeby udrzby [3], které zohlediuji nejen stav
vozovky, vnimany uzivateli pozemni komunikace, nybrZz také pro investora mimofadné
dudlezity vyvoj provozni zpusobilosti vozovky, zahrnuje Spolkovy plan dopravnich cest 2003
sice finan¢ni prostfedky v objemu 34,4 mid. EUR pro oblast udrzby, avSak celkovy objem
finan€nich prostfedkd pro silniéni stavitelstvi nepostaoval, aby bylo mozno zabranit
poklesu urovné modernizace némecké silni¢ni sité z 80 % v roce 1980 na soucasnych
70 %; do roku 2020 se predpoklada dalSi pokles tohoto ukazatele na 63 % [4].

Tyto uvodni poznamky by vSak byly mylné chapany, pokud by se z nich vyvozovalo, ze
udrzba pozemnich komunikaci hrala v uplynulych letech v porovnani s novostavbami
v celkové koncepci silniéni dopravni infrastruktury v podstaté bezvyznamnou roli. Jedna se
v nyni podstaté jen o to, aby dulezité postaveni, které udrzba pozemnich komunikaci
v minulosti zaujimala, bylo dale budovano a v jednom ¢&i v nékolika bodech jesté
optimalizovano.

Je jisté, Ze vydanim Doplaujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro
stavebni udrzbu dopravnich ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB 98) byl do
soustavy technickych pfedpisi Spolkové republiky Némecko zaveden a nabyl Gcinnosti
predpis, ktery obsahle a podrobné osvétluje témeér vSechny technické aspekty soucasnych
technickych moznosti se zfetelem na u€elnou udrzbu asfaltovych vozovek.

Strucna rekapitulace

Dopliujici technické smluvni podminky a smérnice pro stavebni udrzbu dopravnich
ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB 98) prosly typickym vyvojem predpisu
vydavanych Vyzkumnou spolecnosti pro silniéni stavitelstvi a dopravu (FGSV) — od Pokynl
("Hinweise") pfes Informacni list ("Merkblatt") az po Doplnujici technické smluvni podminky
a smérnice (ZTV). Informaéni list pro udrzbu asfaltovych vozovek byl vydan v roce 1983.
V témZe roce av létech nasledujicich byly vydany &asti "Stavebni opatfeni: Udrzba;
Reprofilace povrchu vozovky; Natéry; Vyfrézovani a vybourani asfaltovych konstrukci
vozovek; Znovuuziti asfaltovych smési a rekonstrukce". Rada byla nakonec uzaviena

v roce 1989 Casti "Stavebni opatfeni: Zdrsfiovani obrusnych vrstev" [5].
V tehdejSi NDR se mj. jiz od roku 1977 postupovalo podle Doporuceni pro silni¢ni
stavitelstvi (SW 12) a nasledné od roku 1987 podle Technického pFedpisu pro silniéni

technologiim udrzby a oprav pozemnich komunikaci.

Od pocatku bylo cilem autort predpisu, aby po ur€ité dobé pouzivani byly jednotlivé
¢asti Informacniho listu pro uadrzbu asfaltovych vozovek (MEA) a po nezbytném
shromazdéni zkuSenosti z praxe — nyni jiz v opét sjednoceném Némecku — shrnuty do
fadové vyssiho typu pfedpisu — Doplfiujicich technickych smluvnich podminek a smérnic
pro stavebni udrzbu dopravnich ploch — Asfaltové technologie.



Tento Ukol prevzala ukolova skupina 7.8 Udrzba asfaltovych vozovek Vyzkumné
spolecnosti pro silniéni stavitelstvi a dopravu (FGSV) a feSila ho v obdobi 1995 — 1998.
Vysledkem spole¢né prace byly Dopliujici technické smluvni podminky a smérnice pro
stavebni udrzbu dopravnich ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB 98), které byly
zavedeny VSeobecnym obéznikem Silniéni stavitelstvi €. 33/1998 spolkového ministra
dopravy dne 11. 8. 1998 pro oblast spolkovych dalnic a rychlostnich silnic s doporu¢enim
jednotlivym spolkovym zemim, aby v ramci jednotného postupu pouZzivaly tento pfedpis ve
své oblasti plisobnosti (j. pro zemské a mistni silnice).

Znéni 2003 ZTV BEA-StB 98, bylo zavedeno Spolkovym ministerstvem dopravy,

vystavby a bydleni (BMVBW) VSeobecnym obéznikem Silni¢ni stavitelstvi €. 34/2003
16. 12. 2003 pro oblast spolkovych dalnic a rychlostnich silnic.

Pro navrhovani technologii udrzby jsou od roku 2001 k dispozici Smérnice pro
navrhovani technologii udrzby konstrukci vozovek (Richtlinien fir die Planung von
ErhaltungsmalRnahmen an Strallenbefestigungen — RPE-Stra 01) [6] a pro rekonstrukce
Smérnice pro navrhovani konstrukci vozovek dopravnich ploch (Richtlinien fur die
Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen — RStO StB 2001) [7].

2. VsSeobecné predstaveni nového znéni Doplhujicich technickych smluvnich
podminek a smérnic pro stavebni udrzbu dopravnich ploch — Asfaltové technologie
(ZTV BEA-StB)

2.1 Systematika Doplnujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro
stavebni udrzbu dopravnich ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB)

Doplnujici technické smluvni podminky a smérnice pro stavebni udrzbu dopravnich
ploch — Asfaltové technologie, vydani 1998, znéni 2003 (ZTV BEA-StB 98/2003),
pojednavaji o technologiich stavebni udrzby asfaltovych dopravnich ploch na zakladé
hodnot proménnych parametr(l, diagnostikovanych poruch a stanoveného cile udrzby.
Opatieni provozni udrzby nejsou pfedmétem tohoto pfedpisu (obrazek 1).

Technologie stavebni udrzby se déli do tfi oblasti: udrzba, opravy a rekonstrukce
(obrazek 2).

i adrsb kontrola
i provozni udrzba udrzba (provozni udrzba)
Udrzba stavebni udrzba udrzba (stavebni Gdrzba)
opravy
rekonstrukce

Obrazek 1: Piehled systému terminQ v oblasti udrzby [2]




(mistni — bodova nebo lokalni udrzba)
Udrzba (stavebni tdrzba)
(napf. zalivka trhlin, lokalni vyspravky)

I 1 — na obrusné vrstvé
(napf. natér, pokladka emulzni kalové

Oprava vrstvy nebo tenké asfaltové obrusné vrstvy
(souvisla oprava) za horka)
’ | 2 — obrusné vrstvy
Stavebnl (napft. reprofilace, vyména obrusné vrstvy)
L'jd era Rekonstrukce E 1 — krytu vozovky
(souvisla oprava) (napf. pokladka nové obrusné a lozZni

vrstvy v arovni plvodni nivelety vozovky)

E 2 — podkladnich vrstev/konstrukce
vozovky

(napf. zesileni, vybourani a pokladka
novych vrstev véetné podkladni
vrstvy/podkladnich vrstev v arovni plvodni
nivelety vozovky)

Obrazek 2: Prehled technologii stavebni udrzby

Dopliiujici technické smluvni podminky a smérnice pro stavebni udrzbu dopravnich
ploch — Asfaltove technologie (ZTV BEA-StB) jsou vypracovany tak, ze Zadavaci fad pro
stavebni prace, Cast C: V8eobecné technické smluvni podminky pro stavebni prace (ATV)
[8] a zejména

e ATV DIN 18299, vydani 2002 VSeobecna ustanoveni pro stavebni prace vdeho

druhu

e ATV DIN 18317, vydani 2000 Stavebni prace pfi vystavbé dopravnich cest;
Asfaltové vrstvy konstrukce vozovek

jsou soucasti stavebni smlouvy.

Dopliujici technické smluvni podminky a smérnice pro stavebni udrzbu dopravnich
ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB) se pouZzivaji pfi pfipravé, sestaveni popisu
praci a provadéni technologii udrzby dopravnich ploch (asfaltovych, cementobetonovych
nebo dlazdénych) za pouziti asfaltovych technologii. U zvlastnich pFipadl pouziti, jako jsou
napf. kryty mostnich vozovek a konstrukce vzletovych a pfistavacich drah, je nutno
zachovavat ustanoveni dalSich pfislusnych technickych predpist. Jako velmi pfinosné Ize
ze soucasného hlediska hodnotit vytvofeni a vysvétleni terminl a definic udrzby a oprav.
Jednoznaénym zafazenim jednotlivych postupl do oblasti "provozni udrzba" nebo
"stavebni udrzba" a do dalSich podstupnid (udrzba, opravy, rekonstrukce) byl v oblasti
terminologie udrzby vyrovnan dlouhodoby dluh (ovlivhény i opétnym sjednocenim obou
némeckych statd). V navaznosti na vhodné analyzy navrhovani udrzby (systém
hospodafeni s vozovkou) jsou v ZTV BEA-StB opakované uvedeny odkazy na pfedpoklady
pro volbu vhodné technologie udrzby, které je nutno bezpodmine&né dodrzovat.

Co nejpodrobnéjsi a nejobsahlejSi zaznamenani proménnych parametrd povrchu
a konstrukce vozovky spojené se zjisténim poruch a jejich pfi¢in se posuzuje v souvislosti
a jednoté s cili udrzby.

Schematicky prehled proménnych parametrli vozovky/zjisténych poruch je zakladnim
predpokladem pro volbu vhodné technologie udrzby a oprav. Tak byly napf. ke kazdé
technologii udrzby a oprav pfifazeny poruchy, které Ize pravé touto technologii neju€innégji
odstranit. Timto zplsobem je podporovana volba vhodné technologie podle hodnot
proménnych parametrl a zjisténych poruch vozovky a jejich pfi¢in. Nejistoty, které se vzdy




znovu objevovaly pfi volbé vhodné technologie, zejména technologie oprav, bylo takto
mozno radikalné omezit (obrazek 3).

Zasadné je nutno s dostateCnou pfesnosti zjistit jiz ve fazi pfipravy vhodnost
existujiciho, zpravidla poskozeného podkladu pro zvolenou technologii opravy.

Vylou€ena by meéla byt napf. realizace natért, emulznich kalovych vrstev ¢i tenkych
asfaltovych vrstev pokladanych za horka u nedostate¢né unosnych konstrukci vozovek.
V téchto pfipadech zlstava v zajmu obnoveni uzitné hodnoty a dosazeni pfimérfené
trvanlivosti (pfedpokladané doby Zivotnosti) jedinou alternativou rekonstrukce vozovky.

Cast predpisu "Doplfujici technické smluvni podminky" definuje pozadavky na hotové
prace a vymezuje tak povinnosti zhotovitele. Cast "Smérnice" je uréena pro objednatele
jako pomlcka pfi sestaveni popisu praci.

Ve vSech pfipadech, kdy je u€elné nebo nutné zabranit nezadouci duplicité ustanoveni
v predpisech, jsou v ZTV BEA-StB 98/03 dusledné uvadény odkazy na odpovidajici
ustanoveni Doplfujicich technickych smluvnich podminek pro stavbu asfaltovych kryt
vozovek (ZTV Asphalt-StB 01) [9], nebo Doplfujicich technickych smluvnich podminek
a smérnic pro podkladni vrstvy v silniénim stavitelstvi (ZTV T-StB 95/02) [10], nebo dalSich
dllezitych technickych predpisU.

Skupina Porucha Druh poruchy/pfri€ina Stavebni udrzba
poruch
- Udrzba
odélna nerovnost trvalé deformace
P Unosnost - Opravy
rovnost
e trvalé deformace - Rekonstrukce
pFi¢na nerovnost -
unosnost
drsnost prebytek asfaltového
pojiva/tmelu
soudinitel treni - -
ohlazeni zrn kameniva
sitové trhliny
konstrukéni ztrata asfaltového tmelu
poruchy vyspravky
vylamovani hrubého kameniva
ojedinélé trhliny

Obrazek 3: Skupiny poruch u asfaltovych krytli vozovek [2]

2.2 Podstatné zmény v ZTV BEA-StB 98, znéni 2003

Vypracovani nového znéni ZTV BEA-StB bylo nezbytné, protoZze od roku 1998 byl
pfepracovan a nové vydan velky pocet technickych predpist, které s ZTV BEA-StB
souviseji. Jsou to tyto predpisy:

e VOB, Cast B —DIN 1961, vydani prosinec 2002 [11];

e ATV DIN 18299, vydani prosinec 2002 [8];

e ZTV Asphalt-StB 01 [9];

o ZTV T-StB 95/02 [10];

e ZTV Fug-StB 01 [12];

e TL Min-StB 2000 [13];



e TL G Asphalt-StB 01 [14];

e TL G Asphalt-DSK-StB 01 [15];

e TL G Asphalt-OB-StB 03 [16];

e TL GBE-StB 02 [17];

e TL Fug-StB 01 [18];

e RStO 01 [7];

e M REF, vydani 2002 [19];

e H SR, vydani 2003 [20];

e ALP A-StB, Cast 9, vydani 2003 [21].

Pojem "zaruka" byl podle § 13, & 1 VOB Cast B — DIN 1961 nahrazen pojmem "naroky

vyplyvajici ze zavad". Kromé toho byl podle TL Min-StB 2000 [13] termin "mineralni
suroviny" nahrazen terminem "kamenivo".

U technologii udrzby "Vyspravky provadéné postfikem pojivem s naslednym posypem
kamenivem" a "Vyspravky hotovymi asfaltovymi kaly nebo hotovymi vyspravkovymi
smésmi" a u technologie oprav "Natéry" byla pro posypové materialy jizZ nyni zohlednéna
ustanoveni pfipravovanych Technickych dodacich podminek pro kamenivo v silni¢nim
stavitelstvi, které nabudou uc€innosti pravdépodobné od 1. 6. 2004 (TL Gestein-StB 04) [22]
a nahradi tak dosud platné TL Min-StB. Pfitom u vS8ech dodavanych zrnitosti nesmi byt
obsah jemnych &astic < 0,063 mm vétsi nez 0,5 % hmotnosti.

Pro technologii udrzby "Vyspravky provadéné postfikem pojivem s naslednym posypem
kamenivem" a technologii opravy "Natéry" Ize pouzivat tato pojiva:

e rychleStépna kationaktivni asfaltova emulze U60K (pouze u vyspravek

provadénych postfikem pojivem s naslednym posypem kamenivem);

e rychlestépna kationaktivni asfaltova emulze U 70 K;

e rychleStépna kationaktivni asfaltova emulze modifikovana polymerem pro natéry
(PmOB, druh C, PmOB, druh D) U 60 K (pouze u vyspravek provadénych postfikem
pojivem s naslednym posypem kamenivem);

e rychlestépna kationaktivni asfaltova emulze modifikovana polymerem pro natéry
(PmOB, druh C, PmOB, druh D) U 70 K;

o fluxovany asfalt modifikovany polymerem pro natéry (PmBO, druh B).

Oblasti uziti téchto pojiv jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1: Oblasti uziti pojiv u technologie udrzby "Vyspravky provadéné postrikem
pojivem s naslednym posypem kamenivem" a technologie oprav "Natéry"

Pojivo Dopravni zatizeni Uziti
asfaltova emulze U 60 K | malé bodova nebo lokalni udrzba (vyspravky provadéné
postfikem pojivem s naslednym posypem kamenivem)
asfaltova emulze U 70 K | malé az stfedni vyspravky provadéné strojnim postfikem pojivem
s naslednym posypem kamenivem vyspravkovou natérovou
soupravou,

natéry na pozemnich komunikacich nizsich tfid dopravniho
zatizeni a na ucelovych komunikacich

asfaltova emulze U 70 K | stfedni az velké vyspravky provadéné strojnim postfikem pojivem
modifikovana s naslednym posypem kamenivem vyspravkovou natérovou
polymerem soupravou na pozemnich komunikacich vysSich tfid

dopravniho zatizeni,

natéry na pozemnich komunikacich stfedniho az velkého
dopravniho zatizeni

asfaltové pojivo velké souvisla oprava: natéry na vSech typech pozemnich
modifikované komunikaci

polymerem pro
technologie za horka




Asfaltové emulze musi odpovidat pozadavkim stanovenym v normé DIN 1993-3 [23],
v Technickych dodacich podminkach pro asfaltové emulze modifikované polymerem pro
emulzni kalové vrstvy v silniénim stavitelstvi (TL PmOB) [24] nebo pro technologii oprav
"Emulzni kalové vrstvy" Technickym dodacim podminkam pro asfaltové emulze
modifikované polymerem pro emulzni kalové vrstvy (TL PmBE-DSK) [25].

Kromé toho musi asfaltové emulze podléhat kontrole jakosti podle TL G BE-StB 02 [17],
jinak je v technologiich, u nichZz Doplnujici technické smluvni podminky a smérnice pro
stavebni udrZzbu dopravnich ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB 98/03) jsou
soucasti stavebni smlouvy, nelze pouzivat.

Pojivo pouzité v asfaltové smési musi odpovidat pozadavkim stanovenym v
DIN EN 12591 Asfalty a asfaltova pojiva — Specifikace pro silni¢ni asfalty [26] nebo
Technickym dodacim podminkam pro hotové asfalty modifikované polymerem (TL PmB)
[27].

Zalivky musi odpovidat Technickym dodacim podminkam pro zalivky a sparové pasky
v dopravnich plochach (TL Fug-StB) [18] a je nutno je zkouSet podle Technickych
zkusebnich pfedpisu pro zalivky a sparové pasky v dopravnich plochach (TP Fug-StB) [18].

Zastaralé oznaCeni procent hmotnosti (Gew.-%) bylo nahrazeno udajem M.-%
(Massenprozent). Dal8i podstatnou zménou je ustanoveni, aby v budoucnosti platily pro
vesSkeré technologie udrzby a oprav stejné pozadavky na drsnost obrusné vrstvy
(protismykové vlastnosti) jako u novostaveb podle Doplnujicich technickych smluvnich
podminek a smérnic pro stavbu asfaltovych krytd vozovek — ZTV Asphalt-StB 01 [9]. Proto
se v této oblasti uvadéji rozsahlé odkazy na ustanoveni ZTV Asphalt-StB 01. Dosud platné
pozadavky na drsnost emulznich kalovych vrstev pozbyly platnosti vydanim ZTV BEA-StB.
U natérl se jiz neuvadi natér s rozprostfenim kameniva a naslednym postfikem pojivem,
protoze technologie se téméf nepouzivala. Naproti tomu byl do pfedpisu jako novy druh
technologie zafazen dvojvrstvovy natér.

3. Technologie udrzby

K technologiim udrzba patfi vyspravky provadéné postfikem pojivem s naslednym
posypem kamenivem, vyspravky hotovymi asfaltovymi kaly, vyspravky provadéné
asfaltovou smési za horka, lokalni opravy poruch vyplfiovanim nebo zalitim a zdrsfiovani
obrusné vrstvy.

Pfifazeni a vhodnost technologie pro udrzbu dopravnich ploch podle skupin poruch je
znazornéna v tabulce 2.

Tabulka 2: Pfifazeni skupin poruch vhodnym technologiim udrzby podle
ZTV BEA-StB 98/03 [2]

Skupina Porucha Druh Technologie udrzby podle Odfrézovani
poruch poruchy/pfigina [ 2219 [ 2227 [ 2239 [ 2249 [ 2259 | nerovnosti "
podélna trvalé deformace - - 0 - - +
nerovnost | unosnost - - + _ _
rovnost -
pFicna trvalé deformace - - 0 - _ +
nerovnost | unosnost - - + — — _
piebytek asfaltového| 02 - + — + _
drsnost drsnost pOlea/tnlweIu
ohlazeni zrn - - — - + _
kameniva
sitové trhliny + 0 — — - _
. | ztrata asfaltového tmelu + +9 + — _ _
konstrukéni vk — — " — - —
poruchy Vyspravky
vylamovani hrubého kameniva - - + - -
ojedinélé trhliny - - - + - -




Vysvétlivky:

a) Vyspravky postfikem pojivem s naslednym posypem kamenivem

b)  Vyspravky hotovymi asfaltovymi kaly nebo hotovymi vyspravkovymi smésmi
c) Vyspravky asfaltovou smési za horka

d) Lokaini opravy poruch vyplriovanim nebo provadénim zalivky

e) Zdrsriovani

+ vhodna
0  podminéné vhodna
- nevhodna

1)  Odfrézovani zde neni uvadéno jako technologie udrzby, nybrZz jako vhodny postup pro kratkodobé
odstranéni nerovnosti ohroZujicich bezpec¢nost dopravy na asfaltovych a betonovych obrusnych vrstvach;
pfi frézovani se musi postupovat podle Informacniho listu pro frézovani asfaltovych konstrukci vozovek
(M FA) [28].

2)  Pouze posyp kamenivem.

3)  Pro odstranéni poruchy "ztrata asfaltového tmelu otérem" neni technologie udrzby "Vyspravky hotovymi
vyspravkovymi smésmi" vhodna.

Obrazek 4: Postfik a posyp kamenivem provadény jedinym zafizenim (vyspravkova
natérova souprava)

Pouziti technologie vyspravek provadénych asfaltovou smési za horka Ize prfedpokladat
i pro odstranéni konstrukénich poruch na cementobetonovych krytech nebo na krytech
z dlaZeb.

U technologie udrzby Vyspravky postfikem s naslednym posypem kamenivem se po
ocisténi podkladu na uréené plochy stejnomérné nanese postfik asfaltovym pojivem. Pfitom
je nutno oSetfit ipfilehlé plochy v Sifce cca 10 cm. Hned potom nasleduje posyp
kamenivem a zavalcovani (obrazek 4). Davkovani stavebnich materidld je uvedeno
v tabulce 3.

U lokalnich poruch na malych plochach se doporucuje strojni provedeni postfiku
a posypu vyspravkovou natérovou soupravou. Podil opravované plochy nema byt pfitom
vétsi nez 10 % celkové plochy vozovky (obrazek 5). Pokud je procento poskozené plochy
vyS$8i, doporuCuje se technologie opravy podle ZTV BEA-StB 98/03, kapitola 3, minimalné
v Sifce jednoho jizdniho pruhu.

Tabulka 3: Stavebni materiadly a pozadovana mnozstvi pro vyspravky postfikem
pojivem s naslednym posypem kamenivem

. e Frakce kameniva
. Davkovani pojiva
Druh pojiva 2 Frakce/dodavané zrnéni Davkovani
[kg/m?] 2
[kg/m"]
U 60 K, 142218 2/5 9az 14
PmOB (C nebo D) U 60 K" 1,6a222 5/8 11az 17
UT70K, 12az1,6 2/5 9az 14
PmOB (C nebo D) U 70 K’ 1,5a22,0 5/8 11az 17
PmOB (B) ’ 09az13 5/8 9az 12

*)  Pouze pro strojni provadéni vyspravek postrikem pojivem s naslednym posypem kamenivem

Obrazek 5: Vyspravky postiikem pojivem s naslednym posypem kamenivem — plocha
opravovana vyspravkovou natérovou soupravou




Hotové asfaltové kaly se nanaSeji a rovhomérné rozprostiraji na ocistény suchy
podklad. Lze je nanaSet v jedné technologické vrstvé nebo i ve vétSim poctu
technologickych vrstev. Druhou vrstvu je mozno nanaset teprve tehdy, az je prvni vrstva
sucha a lze po ni chodit.

Proces konsolidace vyZaduje za suchého a teplého pocasi 1 aZ 2 hodiny. Opravené
plochy Ize pojizdét teprve po uplném vyschnuti.

Hotové vyspravkové smési se rovnéz nanaseji na ocistény suchy podklad v jediné
vrstvé a zarovnavaji se do urovné vrcholkll zrn kameniva. Na plochach s nanesenou
hotovou vyspravkovou smési se provadi posyp kamenivem frakce 0/2 s podilem jemnych
¢astic nejvySe 3 % hmotnosti zrnitosti 0,063 mm. Hotové vyspravkové smeési musi
odpovidat pozadavkim stanovenym v Technickych dodacich podminkach pro hotové
vyspravkové smési a regeneracni prostfedky (TL Sbit), vydani 2001 [29].

Asfaltové kaly a vyspravkové smési se dodavaji jako hotové vyrobky v uzavienych
nadobach a je nutno je chranit pfed mrazem.

Vyspravky asfaltovou smési za horka (obrazek 6) jsou vhodné pro lokalni udrzbu
poSkozenych asfaltovych konstrukci vozovek, které byly frézovanim nebo vysekanim
odstranény do potfebné hloubky. Takto pfipravené plochy se musi ogistit. Pracovni spoje
se zarovnaji (frézovanim, fezanim nebo pfisekanim) a rovnéz se peclivé odCisti. Pfi
pokladce zhutnitelnych smési se na podkladu provede postfik asfaltovym pojivem. Je nutno
postupovat podle Informacniho listu pro spojeni vrstev, podélné a pficné pracovni spoje
a feSeni okraju v asfaltovych dopravnich plochach (Merkblatt fir Schichtenverbund, Nahte,
Anschlisse und Randausbildung von Verkehrsflachen aus Asphalt — M SNAR, 1998) [30].
Pro stavebni materidly a stavebni smési plati pozadavky Doplfujicich technickych
smluvnich podminek a smérnic pro podkladni vrstvy v silniénim stavitelstvi (ZTV T-StB)
a Doplaujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro stavbu asfaltovych krytd
vozovek (ZTV Asphalt-StB).

Obrazek 6: Vyspravky asfaltovou smési za horka

PFi volbé druhu a typu asfaltové smési se doporucuje z divodu lepsi zhutnitelnosti volit
smési s mensi maximalni velikosti zrna a s nizkoviskdznim pojivem.

PFi uziti technologie Asfaltovych zalivek se postupuje podle Pokynl pro opravu
asanaci trhlin a poSkozenych podélnych i pFicnych pracovnich spoju v asfaltovych
dopravnich plochach (H SR) [19]. Asfaltové zalivky jsou vhodné pro sanaci poskozenych
podélnych a pfi¢énych pracovnich spojl, spar a otevienych trhlin. Trhliny se vyfiznou nebo
vyfrézuji pfesné podle jejich pribé&hu a zaliji zalivkou. Hloubka zalévané komarky c&ini
1,5nasobek az 2nasobek jeji Sitky. Nezavisle na tom &ini minimalni hloubka zaliti 15 mm.
Sitka zalité trhliny véetné& okrajii nesmi byt vétsi nez 50 mm.

Pro zalivku spar a trhlin se pouZivaji se zalivkové hmoty podle Technickych dodacich
podminek pro zalivky a sparové pasky v dopravnich plochach (TL Fug-StB) [18]. Pro
dosazeni pozadované drsnosti se na jesté horkou zalivkovou hmotu provede posyp
predobalenym kamenivem frakce 1/3.

Pfi Zdrsinovani se postupuje podle Informacniho listu pro zlepSeni drsnosti asfaltovych
obrusnych vrstev [31]. Mechanickou Upravou povrchu se odstrani pfebyte¢ny asfaltovy tmel
a zdrsni se ohlazena zrna kameniva. Uvedeny postup ma umoznit zlepSeni mikrotextury
i makrotextury. Tato technologie se realizuje optimalné za nizkych okolnich teplot, protoze
odstranovany material je kiehky; nedoporucuje se jeji provadéni na ohfaté obrusné vrstvé
za vysokych teplot.

PromilCeci |hta pro naroky vyplyvajici ze zavad &ini u vSech technologii udrzby 1 rok.



4. Technologie oprav

K technologiim oprav patfi:
¢ Natéry (Oberflachenbehandlungen — OB);

e Emulzni kalové vrstvy, zahrnujici emulzni kalové zakryty, mikrokoberce a specialni
upravy (Dunne Schichten im Kalteinbau — DSK);

e Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka (Dlinne Schichten im HeiReinbau — DSH);
¢ Reprofilace (Rickformen — RF);

e Vyména poSkozené obrusné vrstvy (Ersatz einer Deckschicht — ED).

V tabulce 4 jsou skupinam poruch pfifazeny vhodné technologie oprav.

Tabulka 4: Pfifazeni skupin poruch vhodnym technologiim oprav podie
ZTV BEA-StB 98/03 [2]

Skupi bruh Technologie oprav podle
upina ru
poruch Porucha poruchy/pfi€ina 3.1 3.2 3.3 34 3.5
oB DSK DSH RF ED
podélna trvalé deformace - - - + +
nerovnost unosnost -
rovnost -
pfiéna trvalé deformace - + + + +
nerovnost unosnost — — — —
prebytek - + + + "
asfaltového pojiva/
drsnost drsnost tmelu
ohlazeni zrn + + + + +
kameniva
sitové trhliny + + +
. . | ztrata asfaltového tmelu + + +
konstrukéni Vsoravk - " " — "
poruchy ysp y
vylamovani hrubého kameniva + + +
ojedinélé trhliny - — - _ )
Vysvétlivky:
+ vhodna/podminéné vhodné
—  nevhodna

*)  pfi velkém vyskytu ojedinélych trhlin

Opravy se provadéji i za ucelem zlep$eni podélného a pfiéného sklonu (zlepSeni profilu
vozovky). V téchto pfipadech je nutno jako doplnék predpokladat:
e Odfrézovani dilich ploch jako jediné opatfeni nebo v kombinaci s nékterou
z technologii uvedenych v tabulce 4.
e Kombinace technologii podle tabulky 4.

Technologie emulznich kalovych vrstev (DSK) a rovnéz i tenkych asfaltovych obrusnych
vrstev za horka (DSH) jsou vhodné i pro obnoveni pozadovanych parametri drsnosti na
cementobetonovych krytech nebo krytech z dlazeb.

Promilceci lhlta pro naroky vyplyvajici ze zavad &ini u vSech technologii oprav 2 roky.
4.1 Natéry (OB)

Jako natér se oznacuje postfik podkladu asfaltovym pojivem nebo postfik aplikovany na
pfedem rozprostfené kamenivo a nasledny posyp kamenivem nebo pfedobalenym
kamenivem. Posyp kamenivem se provadi v jedné nebo v nékolika vrstvach.

Podle poétu pracovnich operaci se rozliSuji tyto druhy natér:
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o jednovrstvovy natér s jednoduchym posypem;
o jednovrstvovy natér s dvojitym posypem;

. dvojvrstvovy natér.

Jednotlivé druhy natérl jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5: Stavebni materialy a jejich davkovani pro natéry podie
ZTV BEA-StB 98/03 [2]

Druh a typ pojiva Vrstva Davkovani Davkovani kameniva [kg/mz] pro frakce
technologicka, pojiva kameniva
pfipadné [kg/m?] 8/11 5/8 2/5
konstrukéni
1. Jednovrstvovy natér s jednoduchym podrcenim
rychlestépna asfaltova emulze 1,5az2,0 - 11 az17 -
U70K
rychlestépna asfaltova emulze 12a21,6 — _ 9az14
modifikovana polymerem
PmOB (C nebo D) U 70 K
polymerem modifikovany 1,0az1,4 - 9az15 -
fluxovany asfalt PmOB (B) 0,9az1,1 - 0 8az12
2. Jednovrstvovy natér s dvojitym podrcenim
rychlestépna asfaltova emulze 1. tech. vrstva 1,6 az2,2 10az 13 - -
U70K 2. tech. vrstva - - - 3az6
rychlestépna asfaltova emulze 1. tech. vrstva 1,4az1,8 — 10 az 12 —
modifikovana polymerem .
P:%B (()CaneabgoDy) Ue7% K 2. tech. vrstva - - - 3az6
polymerem modifikovany 1. tech. vrstva 1,2a21,3 10az 13 - -
fluxovany asfalt PmOB (B) 2. tech. vrstva - - (3az5)*) 2az5
1. tech. vrstva 1,1az1,2 — 9az 12 —
2. tech. vrstva - - - 2az5
2. Dvojvrstvovy natér
rychlestépna asfaltova emulze | 1. konstr. vrstva 1,0az1,7 10az 13 - -
U70K 2. konstr. vrstva 1,4a21,9 - 11az15 |(10az15)*)
rychlestépna asfaltova emulze | 1 konstr. vrstva 1,0az1,7 - 9az 12 -
g“:q‘g‘;‘ak‘(’éa::bgot'%”be%ml( 2. konstr. vrstva 13a218 - - 10 a2 15
fluxovany asfalt modifikovany 1. konstr. vrstva 0,7az1,3 10az 13 — —
polymerem PmOB (B) 2. konstr. vrstva 1,3a21,8 - 11az14 |(10az13)*)
1. konstr. vrstva 0,7az1,2 — 9az 12 —
2. konstr. vrstva 1,1az1,3 - - 10az 13
Vysvétlivky:
— nevhodné

*) alternativné mozné

Natéry se pouzivaji pfevazné na pozemnich komunikacich tfid dopravniho zatizeni lll az
VI, na uc€elovych komunikacich a jinych dopravnich plochach a slouzi k zachovani provozni
zpusobilosti vozovky. Pouzivaji se pro opravu téchto poruch:

e ztrata hmoty z krytu (ztrata asfaltového tmelu, vylamovani hrubého kameniva);

e sitové trhliny;

e ohlazena zrna kameniva.

Natéry v podstaté chrani dopravni plochy pfed zavaznym poskozenim pronikajici
srazkovou vodou a pred jinymi povétrnostnimi vlivy. Pomoci natérl Ize zlepSit i podminky
viditelnosti v noci a za desté. Natéry se s vyhodou pouzivaji v pfipadech, kdy je vysSka
konstrukce vozovky omezena (obrubniky, povrchové znaky inzenyrskych siti, jiné dulezité
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okolnosti). Pfi uziti natérd je nutno zohlednit druh podkladu a opravované poruchy, tfidu
dopravniho zatiZeni, pfevladajici druh dopravy, povolenou rychlost na opravovaném useku,
klimatické a mistni poméry. Nerovnosti podkladu a pfebytek pojiva nebo asfaltového tmelu
nelze pomoci natéru odstranit. Pfi opakovaném pouziti natéri mize dojit k negativnim
ucinkdm, napf. k pfebytku pojiva v jizdnich stopach, nartstu nerovnosti [32, 33].

Pro natéry pouzivané pro obnoveni pozadovanych parametrd drsnosti obrusné vrstvy se
doporucuje kamenivo, které ma hodnotu ohladitelnosti (PSV) minimalné 53. Kamenivo musi
vykazovat dostate¢né vysokou hodnotu odolnosti proti drceni razem. Hodnota odolnosti
proti drceni razem smi Cinit nejvySe 18 %. U dodavanych frakci kameniva pro posyp, které
nejsou piedobaleny, nesmi byt podil jemnych ¢&astic <0,063 mm vy8Si nez 0,5 %
hmotnosti.

Na provedeni natérll se bude v budoucnosti vztahovat kontrola jakosti podle
Technickych dodacich podminek pro jakost TL G Asphalt -OB-StB [16]. Kontrola jakosti
zahrnuje kontrolu zhotovitele a kontrolu tfeti stranou, ktera se tyka vyrobnich jednotek,
pouzivanych zhotovitelem pfi provadéni natérd. Vyrobni jednotky tvofi bud samostatna
zarizeni (rozstfikovage pojiva, podrtovace, obrazek 7) nebo komplexni zafizeni, provadéjici
postfik pojivem i posyp kamenivem (natérové soupravy); pro tyto soupravy je typické, Ze
zarfizeni pro postfik pojivem i pro posyp kamenivem pracuji v sychronnim rezimu a jejich
pracovni Sitku Ize ménit.

Obrazek 7: Provadéni natéru samostatnymi zarizenimi

4.2 Emulzni kalové vrstvy (DSK)

Asfaltové smési pro emulzni kalové vrstvy se skladaji ze smési kameniva pFerusené
zrnitosti (granulovana drt, drobné drcené kamenivo a vlastni filer), kationaktivni asfaltové
emulze podle (tm) PmBE-DSK-StB [15], pfisad a vody.

Asfaltova smés pro emulzni kalové vrstvy se vyrabi strojné pfimo na stavbé a poklada
v jedné nebo vice vrstvach.

Podle druhu uziti a vlastnosti podkladu se emulzni kalové vrstvy pokladaji v mnozstvi 10
kg/m? az 30 kg/m? (suché hmotnosti). Ve vyjimeénych ptipadech, napf. ve spojeni s
upravou profilu vozovky Ize pokladat vy$3i mnoZstvi.

Emulzni kalové vrstvy mohou byt pokladany na existujici konstrukce dopravnich ploch
jakéhokoli druhu. Pokud pfi nerovnostech podkladu, vétSich nez 10 mm maji byt splnény
pozadavky na rovnost hotové vrstvy, musi byt provedena pfedbézna opatfeni (napf.
frézovani, uprava profilu podkladu).

Uziti emulznich kalovych vrstev se doporuCuje zvlasté tam, kde je tlousStka pokladané
vrstvy omezena (obrubniky, povrchové znaky inzenyrskych siti).

PFi volbé stavebnich materiall, stavebnich smési a pokladanych mnozstvi je nutno mit
na zfeteli pfedpokladana namahani v dusledku dopravniho zatizeni a poruchy podkladu.
Druhy asfaltovych smési a smérné hodnoty pro pokladana mnozstvi podle poruch podkladu
jsou shrnuty v tabulce 6.

Tabulka 6: Typy asfaltové smési pro emulzni kalové vrstvy (sucha hmotnost v kg/m?) na
zakladé poruch podkladu podle ZTV BEA-StB 98/03 [2]

Emulzni kalové vrstvy (DSK)
Porucha Druh poruchy typ stavebni smési typ stavebni smési typ stavebni smési
0/3 0/5 0/8
pfiéna nerovnost trvalé deformace - 20 az 25 25az 30
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prebytek asfaltového - 14 az 22 18 az 25
drsnost pojiva/tmelu
ohlazeni zrn - 14 az 22 18 az 25
kameniva

sitové trhliny 10az 15 14 az 22 -

ztrata asfaltového tmelu 10az 15 14 az 22 -

vyspravky 10az 15 14 az 22 -
vylamovani hrubého kameniva - 16 az 25 18 az 30

ojedinélé trhliny

Vysvétlivky:
— nevhodné

U vétSich nerovnosti podkladu by se pokladka méla provadét vzdy ve dvou vrstvach.
Aby bylo zabezpeCeno dobré spojeni (slepeni) s podkladem, zvySuje se obsah pojiva
v prvni pokladané vrstvé v porovnani s druhou vrstvou o 0,3 az 0,4 % hmotnosti. Tuto
okolnost je nutno odpovidajicim zplsobem zohlednit a zaznamenat i pfi sestaveni prikazni

zkousky.

Emulzni kalové vrstvy se maiji pokladat od pocatku dubna do poloviny Fijna. Mimo toto
stanovené obdobi je pokladka v oduavodnénych pfipadech mozna, pokud nehrozi

nebezpedi noénich mrazikd.

V pfipadé znecisténi podkladu nebo po provedeném frézovani je nutno podklad
ddkladné odistit, napF. tlakovou vodou (pozadovany tlak 80 az 150 baru).

Slozeni asfaltové smési pro emulzni kalové vrstvy a poZzadavky na hotovou vrstvu jsou

uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 7: Emulzni kalové vrstvy podle ZTV BEA-StB 98/03 [2]

Typ stavebni smési 0/3 | 0/5 | 0/8
1. Kamenivo granulovana drt, drobné drcené kamenivo, vlastni filer
frakce mm 0/3 0/5 0/8
podil zrn < 0,09 mm % hmotnosti 6 az 16 5az14 5az12
podil zrn > 2 mm % hmotnosti 20 az 55 35az65 45az70
podil zrn > 3,15 mm % hmotnosti max. 10 - -
podil zrn > 5 mm % hmotnosti - max. 10 -
podil zrn > 8 mm % hmotnosti - - max. 10
2. Pojivo
druh pojiva asfaltova emulze podle TL PmBE-DSK
obsah zbytkového pojiva
horni vrstva % hmotnosti 6,7 az 9,0 6,2az8,0 52az7,0
dolni vrstva % hmotnosti 7,0az9,0 6,5az8,0 55az7,0
3. Prisady Podle tdajl zhotovitele emulznich kalovych vrstev
4. Asfaltova smés — prukazni zkouska
mezerovitost na Marshallovych zkusebnich
télesech % objemu
a) tfidy dopravniho zatizeni SV, I, Il, IlI - 6,0 az 9,0 6,0 a2 9,0
b)  tfidy dopravniho zatizeni IV, V, VI 6,0az9,0 40az7,0 4,0az7,0
a ucelové komunikace
5. Vrstva
Spojeni vrstev (odtrhova zkouska) N/mm? >0,5

Asfaltovda smés pro emulzni kalové vrstvy se vyrabi kontinualné v michackach
samopojizdnych pokladacl a poklada se pomoci rozprostiracich ram(. Rozprostiraci ramy

musi umoznovat pokladku v Sifce jizdniho pruhu (obrazek 8).
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Obrazek 8: Pokladka emulzni kalové vrstvy

U emulznich kalovych vrstev Ize na poloZenych plochach zahdjit provoz teprve po
ukonéeném procesu Stépeni asfaltové emulze [34, 35, 36]. Provedeni emulznich kalovych
vrstev podléha kontrole jakosti podle TLG Asphalt-DSK-StB 98/03 [15]. Kontrola jakosti
zahrnuje zkousky zhotovitele a ohledné vyroby stavebni smési auditni zkousky tfeti stranou
vSech v podniku pouzivanych pokladacu.

4.3 Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka (DSH)

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka (DSH) zahrnuji asfaltové betony, asfaltové
koberce mastixové nebo lité asfalty.Podle druhu pouZiti a podle poruch podkladu se tenké
asfaltové obrusné vrstvy za horka pokladaji v mnoZstvi 30 kg/m? az 50 kg/m? v celé $ifce
jizdniho pruhu; to odpovida tloustce pokladané vrstvy cca 2 cm. Ve spojeni s upravou
profilu vozovky Ize pokladat vyS§8i mnozstvi ve vétSich tloustkach.

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka provedené jako asfaltovy koberec mastixovy
nebo lity asfalt mohou byt pokladany na existujici konstrukce dopravnich ploch jakéhokoli
druhu. Pokud pfi nerovnostech podkladu, vétSich nez 10 mm maiji byt spinény pozadavky
na rovnost hotové vrstvy, musi byt provedena pfedbézna opatfeni (napf. frézovani, Uprava
profilu podkladu).

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka provedené jako asfaltovy beton Ize pokladat na
pozemnich komunikacich tfid dopravniho zatizeni V, VI a uéelovych komunikacich. UZiti
tenkych asfaltovych obrusnych vrstev za horka se doporucuje zvlasté tam, kde je tloustka
pokladané vrstvy omezena (obrubniky, povrchové znaky inZenyrskych siti).

Asfaltovy koberec mastixovy je zvlasté vhodny pro pokladku v nerovnhomérnych
tloustkach vrstvy. Pro sloZeni druhu a typl asfaltovych smési plati Doplfiujici technické
smluvni podminky a smérnice pro stavbu asfaltovych krytl vozovek — ZTV Asphalt-StB.
Odlisné od ustanoveni ZTV Asphalt-StB Ize pro smési pro tenké asfaltové obrusné vrstvy
za horka (asfaltovy beton 0/5, asfaltovy koberec mastixovy 0/5 a 0/8) pouZivat i asfalt
gradace 50/70.

U tfid dopravniho zatiZzeni SV, | az Ill a pfi zvla$tnim namahani se maji pouzivat
asfaltova pojiva modifikovana polymerem. Moznosti uziti tenkych asfaltovych obrusnych
vrstev za horka jsou uvedeny v tabulce 8. Smérné hodnoty pro pokladana mnozstvi tenkych
asfaltovych obrusnych vrstev za horka jsou uvedeny v tabulce 9.

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka je nutno z dlvodu rychlého ochlazovani
pokladat pouze za pfiznivych povétrnostnich podminek a mély by se pokladat od pocatku
dubna do poloviny fijna. V oduvodnénych pfipadech je vS§ak pokladka mozna i mimo toto
stanovené obdobi.

Podle zvolené technologie, poruch podkladu a podminek provadéni mohou byt nutna
i pfedbézna opatfeni, napf.:

e piredbézny ohfev podkladu;

e uziti modernich finiSerd (napf. finiSery s vestavénou rozstfikovaci liStou nebo finiSery

vybavené hladicimi listami, umoznujicimi nékolikanasobné "zlomeni").
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Tabulka 8: Druhy a typy asfaltovych smési za horka na zakladé poruch podkladu
podle ZTV BEA-StB 98/03 [2]

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka (DSH)
Porucha Druh poruchy Druhy a typy asfaltovych smési za horka
AB 0/5 *) AKM 0/5*) | AKM 0/8 *) LA 0/5 LA 0/8
0/8 S

pficna nerovnost | trvalé deformace - - + - -
prebytek - - + + +

asfaltového

drsnost pojiva/tmelu
ohlazeni zrn - + + + +

kameniva

sitové trhliny - + + +
ztrata asfaltového tmelu + + + +
vyspravky - - + + +
vylamovani hrubého kameniva + + + + +
ojedinélé trhliny - - - - -

Vysvétlivky:
+ vhodné
- nevhodné

*)  odli$né od ZTV Asphalt-StB

Tabulka 9: Pokladana mnozstvi pro tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka podle
ZTV BEA-StB 98/03 [2]

Asfaltova smés podle Kapitola Tabulka Pokladané mnozstvi

ZTV Asphalt-StB 01 [kg/m?]
asfaltovy beton 0/5 3 3.1 30 az 50
asfaltovy koberec mastixovy 0/5 4 4.1 30 az 50
asfaltovy koberec mastixovy 0/8 a 0/8S 4 4.1 40 az 50
lity asfalt 0/5 5 5.1 30az 50 %)
lity asfalt 0/8 5 5.1 40 az 50 *)
Vysvétlivky:

*)  bez zdrsriovaciho posypu

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na uzaviracim postriku (DSH)

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na uzaviracim postfiku se skladaji z vrstvy
pojiva, zhotovené z asfaltové emulze modifikované polymerem, ktera uzavie podklad,
a z nasledné pokladané asfaltové obrusné vrstvy. Pro tuto technologii se pouzivaji finiSery,
které jsou vybaveny vestavénou rozstfikovaci listou. Postfik asfaltovou emulzi a pokladka
asfaltové smési se provadéji v jediné pracovni operaci [37] (obrazek 9).

Obrazek 9: Provedeni tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na uzaviracim
postriku

Technologie tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na uzaviracim postfiku, i kdyZ se
v Némecku provadi jiz od roku 1991, se bohuzel jesté do ZTV BEA-StB nedostala. Je vSak
podrobné popsana v Informaénim listu pro tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na
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uzaviracim postfiku (M DSH-V) [38]. Na zakladé pozitivnich zkuSenosti z praxe je nutno
vychazet z pfedpokladu, ze do pfistiho znéni ZTV BEA-StB jiz bude zafazena.

Moznosti uziti tenkych asfaltovych obrusnych vrstev za horka na uzaviracim postfiku
jsou popsany v tabulce 10.

Tabulka 10: Vhodnost asfaltovych smési DSH-V na zakladé poruch podkladu podie
Informaéniho listu M DSH-V [38]

Porucha Druh poruchy Typy asfaltovych smési
DSH-V 0/5 a DSH-V 0/8
podélna nerovnost trvalé deformace -
pfi€éna nerovnost trvalé deformace
drsnost prebytek asfaltového pojiva/tmelu

ohlazeni zrn kameniva
sit'ové trhliny
ztrata asfaltového tmelu
vyspravky
vylamovani hrubého kameniva

+ 0 + +|+|0|0O

Vysvétlivky:

+  vhodné

o] podminéné vhodné
—  nevhodné

Pro uzaviraci postfik se pouziva asfaltové pojivo, jehoz charakteristiky odpovidaji druhu
C 1 nebo C 2 TL PmOB [24]. Davkovani pojiva pro uzaviraci postfik zavisi na poruchach
podkladu, mistnich a klimatickych podminkach a na tfidé dopravniho zatizeni. Pro
nanasena mnozstvi asfaltové emulze se u podkladu s upravenym profilem a uzavienym
povrchem doporuéuje 0,4 kg/m? az 0,6 kg/m?a u porudenych otevienych povrch(i podkladu,
u nichZ je nutno obnovit nepropustnost pro vodu, se doporuéuje davkovani 0,7 kg/m? az
0,9 kg/m?

Obvykla pokladana mnozstvi &ini u smési DSH-V 0/5 35 kg/m? a u smési DSH-V 0/8
45 kg/m?. Podle poruch podkladu muiize byt pokladané mnoZstvi v ramci smérnych hodnot
uvedenych v tabulce 11 vhodné pfizplsobeno a upraveno. Navrhy asfaltovych smési
DSH-V a pozadavky na hotovou vrstvu jsou rovnéz uvedeny v tabulce 11.

Druhy asfaltovych smési DSH-V 0/5 a DSH-V 0/8 jsou pro pouziti jako tenké asfaltove
obrusné vrstvy za horka na uzaviracim postfiku navrhovany tak, ze vznikajici vodni para
unika a pojivo z uzaviraciho postfiku mize byt bez poskozeni zadrzeno. Druh a gradaci
pojiva je nutno volit podle oekavaného namahani (tfidy dopravniho zatiZeni), podle
pozadavkl uvedenych v tabulce 12.

Stanoveni slozeni, mezerovitosti a miry zhutnéni hotové vrstvy neni u kontrolni zkousky
mozné, protoze vysledek muize byt zkreslen vy$§im obsahem pojiva pochazejiciho
z uzaviraciho postfiku. Proto se provadi u hotové vrstvy zkouSka odtrhové pevnosti podle
ALP A-StB, Cast 9 [21]. Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na uzaviracim postfiku je
nutno provadét tak, aby pfi zkousce spojeni vrstev s podkladem (odtrhova pevnost) bylo
dosazeno hodnoty minimalné 1,0 N/mm?. PoZadovana hodnota je tedy dvakrat vy$si, nez
u emulznich kalovych vrstev.
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Tabulka 11: Navrh smési a pokladana mnozstvi pro tenké asfaltové obrusné vrstvy za
horka na uzaviracim postiiku podle Informacniho listu M DSH-V [38]

Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na uzaviracim postriku DSH-V 0/5 | DSH-V 0/8
1. Kamenivo granulovana drt, drobné drcené
kamenivo, tézeny pisek, kamenna
moucka
frakce mm 0/5 0/8
podil zrn < 0,09 mm % hmotnosti 7 az 11 6az10
podil zrn > 2 mm % hmotnosti 55 az 60 60 az 65
podil zrn > 5 mm % hmotnosti max. 10 40 az 45
podil zrn > 8 mm % hmotnost max. 10
pomér drobného drceného kameniva a téZeného min. 2:1 min. 2:1
pisku
mezerovitost smési kameniva Hy pit % objemu 17 az 21 17 az 21
2. Pojivo
druh a gradace pojiva PmB 65,
70/100
objem pojiva v Marshallovych zkuSebnich télesech % objemu min. 13 min. 13
obsah pojiva % hmotnosti max. 6,5 max. 6,3
3. Asfaltova smés
mezerovitost v Marshallovych zkuSebnich télesech % objemu 4,0az6,0 4,0az6,0
4. Asfaltova vrstva
pokladané mnozZstvi kg/m2 30 az 50 40 az 50
spojeni vrstev (odtrhova pevnost) N/mm? min. 1,0

Tabulka 12: Druh a gradace pojiva na zakladé na namahani podle Informaéniho listu

M DSH-V [38]
Namahani Trida dopravniho zatizeni/druh DSH-V 0/5 a DSH-V 0/8

dopravni plochy

mimoradné SVal PmB 65 (70/100)

normalni nebo specialni Il PmB 65, 70/100

specialni [ 70/100 (PmB 65)

normalni llaz VI 70/100

Vysvétlivky:

() pouze ve specialnich pripadech

4.4 Reprofilace (RP)

Jako reprofilace se oznacuje zpracovani asfaltové vrstvy Setrnym ohfevem, frézovanim
(se sbérem vyfrézovaného materialu), michanim s Upravou vlastnosti vyfrézované smési
a opétnou pokladkou (obrazek 10). Pokud maji byt vlastnosti vrstvy zménény, je nezbytné
pfidani doplfikovych stavebnich materialt (pojivo, kamenivo, asfaltova smés). Dal$i Uudaje
o této technologii jsou uvedeny v Informaénim listu pro reprofilaci asfaltovych vrstev (M RF)
[19].

Obrazek 10: Provadéni technologie reprofilace

UzZiti této technologie predpoklada rozsahlé predbézné zkoumani a zkousky o vhodnosti
vrstvy, ktera ma byt reprofilovana. RozliSujeme tyto metody reprofilace:
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Metoda (a) — reprofilace bez zmény slozeni puvodni asfaltové smési (Reshape);
Metoda (b) — reprofilace se zménou slozeni plvodni asfaltové smési (Remix);

Metoda (c) — reprofilace se zménou slozeni plvodni asfaltové smési ve spojeni
s pokladkou nové obrusné vrstvy dopliikovym finiSerem (Remix
PLUS, v originale Remix compact).

Metody reprofilace se pfedpokladaji v pfipadech, kdy je nutno zménit vliastnosti obrusné
vrstvy. Pfi metodé mohou byt zpracovany i nize polozené vrstvy. Kromé litého asfaltu jsou
pro tuto technologii vhodné vSechny asfaltové vrstvy stejnomérného slozeni, stmelené
asfaltem nebo asfaltovymi pojivy. Metoda reprofilace je vhodna pro viechny druhy vozovek,
pokud to dovoluje jejich trasa, vySky pokladanych vrstev a zafizeni na vozovce. Na zakladé
charakteristik, poruch a jejich pficin se voli technologie reprofilace podle tabulky 13.

Tabulka 13: Pfifazeni skupin poruch ke vhodnym technologiim reprofilace

Skupina poruch Porucha Druh poruchy/ Reprofilace podle

pric¢ina (a) (b) (c)

rovnost podélna trvalé deformace +1
nerovnost

pfiéna nerovnost | trvalé deformace +

prebytek -
asfaltového
drsnost soucinitel tfreni pojiva/tmelu

ohlazeni zrn +
kameniva

sitové trhliny - +

ztrata asfaltového tmelu - +
vyspravky - -
vylamovani hrubého kameniva - +
ojedinélé trhliny - -

konstrukéni
poruchy

Vysvétlivky:
+  vhodné nebo podminéné vhodné
—  nevhodné

1)  Podminéné vhodné pouze u nerovnosti men$iho rozsahu a/nebo periodickych nerovnosti (v pfipadé
navrhu asfaltové smési, ktery odpovida stanovenym poZadavkum).

2)  Pouze doéasné zlepSeni.
3)  Vhodné v pripadé prilis nizkého obsahu pojiva.

Pokud jsou ve zpracovavané vrstvé obsaZeny podily dehtu nebo pouzité geotextilie,
geomfizKky a jiné nevhodné materialy a vyrobky, nelze tyto technologie pouzivat. Pfidavana
mnozstvi doplfikovych stavebnich material( k Upravé vlastnosti asfaltové smési z plvodni
vrstvy jsou omezena typem stroje, kterym se reprofilace provadi.

Stavebni materidly, pfipadné pfidavanou dopliikovou asfaltovou smés je nutno volit
a navrhovat tak, aby byly splnény pozZzadavky na vyslednou smés. Tento pozZadavek se
prokazuje prukazni zkouSkou. Pro vyslednou smés a hotovou vrstvu plati poZadavky
ZTV Asphalt-StB.

Pfi volbé hloubky zpracovani je nutno mit na zfeteli rozhrani jednotlivych vrstev.
Maximalni hloubka frézovani je proto omezena zpravidla na 4 cm. Pro obnoveni rovnosti
povrchu v pficném sméru je nutno prfedpokladat hloubku zpracovani tak, aby byla zahrnuta
Pokud mezi zpracovavanou vrstvou a vrstvou lezici bezprostfedné pod ni neexistuje
spojeni vrstev, je nutno hloubku zpracovani pfedpokladat tak, aby bylo zahrnuto i rozhrani
vrstev. Pfipadné Ize pfedem odfrézovat nerovnosti.
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K provadéni téchto technologii jsou nutné samopojizdné ohfivace s vét§im poctem vyskové
prestavitelnych topnych paneld s nepfimym ohfevem a specialni stroje nebo recyklaéni
soupravy a valce pro hutnéni hotové vrstvy. Vrstvu je nutno Setrné ohfat, aby tak bylo
umoznéno jeji zpracovani do pozadované hloubky. Je nutno zabranit nadmérnému
tepelnému namahani asfaltového pojiva v plvodni vrstvé. Otopny vykon a rychlost pojezdu
recyklacnich souprav je nutno volit tak, aby ve vrstvé bylo dosaZeno dostatecné vysoké
teploty pro hutnéni.

4.5 Vyména obrusné vrstvy (ED)

Vyména obrusné vrstvy se provadi po vyfrézovani plvodni poruSené obrusné vrstvy
pokladkou nové vrstvy (asfaltovy beton, asfaltovy koberec mastixovy nebo lity asfalt podle
pozadavkl ZTV Asphalt-StB — obrazek 11). Tato technologie se provadi v pfipadech, kdy
jsou pfi¢iny poruch omezeny pouze na obrusnou vrstvu a nelze je hospodarné odstranit
jinymi technologiemi oprav. Vyména obrusné vrstvy se provadi:

e v pripadé podélnych a pFiénych nerovnosti v disledku trvalych deformaci;

e v pfipadé nedostatec¢né drsnosti v dusledku prebytku pojiva/asfaltového tmelu nebo
ohlazeni zrn kameniva;

e U zakladnich poruch vozovky.

DalSim kritériem pro uziti této metody mohou byt vySkové poméry na vozovce, uréené
zabudovanymi zafizenimi, obrubniky nebo volnymi podjezdnymi vySkami pod mostem a;.

5 Rekonstrukce

Rekonstrukce zahrnuje v3echny postupy k uplné obnové konstrukce dopravni plochy
nebo jejich ¢asti, pokud kromé obrusné vrstvy tykaji i dalSich vrstev. Rekonstrukce Ize
provadét pokladkou nové vrstvy na existujici konstrukci vozovky jako zesileni nebo
odstranénim po8kozenych vrstev konstrukce vozovky do poZadované hloubky a jejich
nahrazenim novymi vrstvami nebo kombinaci obou uvedenych postupu.

Rekonstrukce se pfedpoklada v pfipadé, kdy pficiny poruch Ize nalézt i ve vrstvach pod
obrusnou vrstvou, a proto je nelze odstranit technologiemi udrzby a oprav. Rekonstrukce je
nutno provadét zejména v pripadech, kdy jsou poruchy dusledkem trvalych deformaci
jednotlivych vrstev pod obrusnou vrstvou nebo nedostate¢né unosnosti.

Druh rekonstrukce a tloustku novych vrstev je nutno volit podle RSTO 01, kapitola 4 [7].
Pfitom je vzdy nutno zohlednit vlastnosti podkladu, vysky konstrukce vozovky, které jsou
k dispozici, neproménné parametry, konstrukéni poruchy plvodni vozovky a zmény
v dopravnim zatiZzeni. Pro asfaltové obrusné a lozni vrstvy plati poZzadavky ZTV Asphalt-
StB [9], pro asfaltové podkladni vrstvy poZadavky ZTV T-StB [10].

6 Shrnuti

Hlavnim ukolem nového znéni Doplfiujicich technickych smluvnich podminek a smérnic
pro stavebni udrzbu dopravnich ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB 98/03) je
predstavit investordm silni¢nich stavebnich praci zakladni zasady pfipravy a navrhovani
udrzby a oprav asfaltovych vozovek, aby na zakladé diagnostikovanych poruch zvolili
vhodnou technologii udrzby nebo oprav a zaradili ji do pfislusné stavebni smlouvy.

Kvalifikovany popis praci (popis stavby a seznam stavebnich praci), je na druhé strané
predpokladem pro pfedloZeni kvalifikovanych propracovanych nabidek, s odborné
kalkulovanymi cenami. Tyto nabidky jsou zakladem provedeni s vysokym standardem
jakosti.

Z toho dUvodu se prave fazi pfipravy a fazi zadavaciho fizeni technologii udrzby a oprav
pfiklada rozhodujici vyznam. Vybér vykonnych odbornych firem pro provedeni technologii
udrzby a oprav na zakladé postupu predstavenych v tomto €lanku je podstatné jednodussi
a mlze byt zaméfen k pfesné definovanému cili.
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Navrhovani a provadéni asfaltovych technologii v ramci stavebni Udrzby dopravnich
ploch vyZaduji specialni znalosti a zkuSenosti. Navrhovanim a provadénim téchto praci
mohou byt proto povéfeni pouze osvéd&eni odbornici a odborné firmy. V této oblasti prosté
nelze vymezit prostor pro experimenty s "odbornymi novinkami".

Soucasné Doplnujici technické smluvni podminky a smérnice pro stavebni udrZzbu
dopravnich ploch — Asfaltové technologie (ZTV BEA-StB 98/03) jsou také z tohoto ddvodu
rozhodujici pomlckou pro navrhovani a provadéni technologii udrzby a oprav na
spolkovych, zemskych a mistnich pozemnich komunikacich. Pfedstavuji ramec pro smluvni
vztahy mezi investorskou a zhotovitelskou sférou a kromé toho umoznuji i dalSi vyvoj
a optimalizaci osvéd€enych technologii a zavadéni technologii novych, jako jsou napf.
"Tenké asfaltové obrusné vrstvy za horka na uzaviracim postfiku".

Udrzba pozemnich komunikaci, zajistujici maximalni Uroverl bezpeénosti se
zohlednénim hospodarnosti pouzitych technologii a jejich trvanlivosti (dil¢i doby Zivotnosti)
vyzaduje bezpodmine¢né co nejSirSi pouzivani ZTV BEA-StB 98/03 a jejich souvisicich
predpisU.

Bohuzel je jesté stale béznym jevem, Ze z divodl omezenych finanénich prostfedkd,
zejména v obcich, se jednotlivé technologie udrzby a oprav pouzivaji ¢asto pfilis pozdé,
a proto jiZ nemohou pfinést o¢ekavany uspéch.
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