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Spravcové pozemnich komunikaci ve spolkovych zemich investuji ro¢né velké sumy do
sanaci a oprav poSkozenych pracovnich podélnych spoju. Napf. ve spolkové zemi Horni
Rakousko to byly vuplynulych letech priamérné ro¢ni sumy 2 mil ATS, pfipadné
150 000 EUR.

Tyto poruchy podélnych pracovnich spoju (trhliny na pracovnich spojich) jsou €asto prvni
pfi¢inou rozsahlych poruch kryti vozovek. | relativné nedostate¢né zhutnéné okrajové zény
vozovek nebo neodborné provedené priéné pracovni spoje (:napojeni“) mohou byt pFi€inou
podobnych zavaznych poruch.

Ukolova skupina ,Udrzba pozemnich komunikaci“ (souéast pracovni skupiny ,Asfaltové
vozovky“) se proto rozhodla pro vypracovani Informacniho (pracovniho) listu, vénovaného
této problematice. Pracovni list se déli v podstaté do tfi ¢asti:

o Predmét predpisu — Oblast uziti;

e Terminy a definice;

e Navody k provedeni.

Pod pojmem ,okraj* se rozumi trvale vytvofena boc¢ni plocha asfaltové vrstvy.

Podélny pracovni spoj je oblast, ve které je pfi pokladce finiSerem v pruzich napojen na
hotovy pruh dalSi pruh; oznaCuje se tak pfipadné i oblast, ktera vznika mezi pokladanymi
druhy asfaltovych smési srovnatelnych vlastnosti.

PFicny pracovni spoj (,nhapojeni“) vznika pfi napojeni asfaltovych smési rozdilnych
vlastnosti (napf. pokud jde stafi pokladanych vrstev, navrh a sloZeni asfaltové smési),
pfipadné pfi napojeni asfaltové smési na odliSné stavebni materidly (napf. beton, kovy,
kamen).

Pro provedeni okraju a rovnéz podélnych pracovnich spoji se v uvedeném Pracovnim
listu pfedpoklada pouziti tzv. zafizeni k dohutnéni okraju.

Pro provedeni podélnych pracovnich spoju se v Pracovnim listu pozaduje tloustka pruhu
pokladanych finiSerem, vysSi nez niveleta dfive polozenych sousednich pruht a popisuje se
umisténi podélnych pracovnich spoja v asfaltovych vrstvach. | zde je vyslovné uvedeno, ze
podélné pracovni spoje je nutno predpokladat mimo jizdni stopy vozidel, a zpravidla i mimo
stfedni délici aru vodorovného dopravniho znaceni.

Zavérem je popsana pokladka ,horké na horké* a ,horké na studené®. Pfi pokladce ,horké
na horké“ se specialnim uspofadanim finiSerd neni podélny pracovni spoj nutny. Pfi
pokladce ,horké na studené® je nutné, aby na sténach podélného pracovniho spoje dfive
poloZeného a jiz vychladlého pruhu byl pfedem proveden natér vysokoviskéznim, tixotropnim
(hustym, pastovitym) asfaltovym pojivem (napf. asfaltovou emulzi) s u€innym mnozstvim
pojiva 1,5 kg/m? az 2,0 kg/m?. Natér se provadi bezprostitedné pred pokladkou asfaltové
smési a po naneseni predbézného postfiku. Samotné naneseni natéru na stény spary nebo
samotny postfik asfaltovou emulzi v téchto pfipadech nepostaéuji.

PFi¢né pracovni spoje se provadéji bud s vySe popsanym natérem, se zalivkou spar nebo
za pouziti sparového pasku. Je nutno zdlraznit, Ze spary vznikajici u pfi¢nych pracovnich
spoju (napojeni) je nutno trvale utésnit a zZe je zvlasté nutno pamatovat na snizenou drsnost
povrchu vozovky v této oblasti. Podrobné je popsano provedeni uvedeného natéru, zaliti
spar zalivkou, pfipadné pokladka sparového pasku.



