TECHNOLOGIE UDRZBY A OPRAV VE FRANCII

Francouzska komise pro silniéni technologie (Comité francais pour les techniques
routiéres — CFTR): Vyznamny nastroj rozvoje technologii udrzby a oprav

Zakladem francouzské soustavy technickych predpisl jsou technické normy (NF P + islo
normy), pfipadné prfedbézné francouzské normy (X P + ¢islo), vydavané francouzskym
normaliza&nim institutem AFNOR.

Na francouzské normy navazuji SeSity vSeobecnych technickych podminek (Cahiers des
clauses techniques générales — CCTG) a Sesity zvlastnich technickych podminek (Cahiers
des clauses techniques particulieres — CCTP), vydavané ministerstvem dopravy
a infrastruktury.

Obé tyto skupiny pfedpist jsou dokumenty, ve kterych jsou definovany ovéfené
standardni technologie a jsou soucasné i zakladem stavebnich smiluv.

Velka pozornost, ktera byla ve Francii vZdy vénovana vyzkumu a naslednému vyvoji
novych vyrobkd a novych technologii, nalezla své vyjadfeni v Cetnych aktivitach, které
koordinuji tento vyvoj a sou€asné odpovidaji za popis a uvefejnéni novych technologii ve
stanovené formé. PFisluSnym organem v této oblasti je Francouzska komise pro silniéni
technologie (Comité francais pour les techniques routiéres — CFTR), v niZz pracuji jako
aktivni ¢lenové zastupci investorl, hlavnich dodavatell, zhotoviteld silni€nich stavebnich
praci i vyrobcl materiald. Pfedsedou komise je Patrice Parisé, tajemnikem Jean-Pierre
Joubert. Komise CFTR pracuje ve tfech sektorovych subkomisich (Metodika, Technické
zpravy, Kvalifikace — Certifikace)

Komise vydava pro jednotlivé materialy a technologie, vyvinuté v laboratofich
francouzskych silniénich podnikd tzv. Technické zpravy pro vozovky, oznacené nazvem
a Cislem (Avis technique — Chaussées + Cislo). Tyto dokumenty Ize pouzivat po dohodé
s pfislusnymi organy v praxi, aby byly ovéfeny jejich vlastnosti a doba Zivotnosti;
shromazdéné zkuSenosti se vyhodnocuji a v mnoha pfipadech je po nékolika letech vydana
nova revidovana a aktualizovana zprava pro pfislusnou technologii. Technologie oprav
a udrzby zaujimaji v této politice vyvoje technologii a inovaci velmi vyznamné misto, jak
dokazuje pfehled vydanych Technickych zprav (se stru¢nou charakteristikou) od roku 1998
do soucasnosti (u nékterych technologii je uvedena i tzv. doba ovéfovani, tj. ziskavani
a vyhodnocovani odbornych zkuSenosti). Prehled je pravidelné uvefejfiovan v ¢asopisu
Revue générale, kapitola Matériel, produits, procédes (Materialy, vyrobky, technologie).

Rok 1998:

No 104 — Coldraine, firma Colas:

Asfaltovy koberec drenazni (tloustka 3 cm az 5 cm, s asfaltovym pojivem modifikovanym
polymerem (Colflex A), vhodny pro zlepSeni drenaznich vlastnosti vozovek a pro snizeni
hluku silniéniho provozu.

No 105 — Mediflex, firma Screg:

Velmi tenky asfaltovy beton modifikovany organickymi viakny pro obrusné vrstvy
o tloustce 2 cm az 3 cm, vhodné pro technologie udrzby a oprav pfi dobré unosnosti vozovky
(obnova nepropustnosti a drsnosti povrchu vozovky); doba ovéfovani: 5 roku.

No 106 — Routoflex R, firma Gerland:

Pojivo Routoflex R, fluxovany asfalt modifikovany SBS; pouzivd se pro natéry na
vozovkach stfednich a vysSich tfid dopravniho zatizeni, natéry provadéné v drsnych
klimatickych podminkach; doba ovéfovani: 7 rokd.

No 107 — Styrelf 103, firma EIf Antar France:

Specialni fluxovany asfalt modifikovany SBS pro natéry na vozovkach s velkym
dopravnim zatizenim, osvédCuje se v drsnych klimatickych podminkach; doba ovéfovani:
7 roku.



No 108 - Néoflex, firma Screg:

Kationaktivni asfaltova emulze modifikovana latexem izoprénového kau€uku pro natéry na
vozovkach s velkym dopravnim zatizenim; doba ovéfovani: 7 rok.

No 109 — Néolastic, firma Screg:

Kationaktivni asfaltova emulze modifikovana polymerem pro natéry na vozovkach
pozemnich komunikaci vy$Sich tfid dopravniho zatizeni; doba ovéfovani: 7 roka.

No 110 - Tapipréne, firma SCR-Beugnet:

Tenky asfaltovy beton 0/10 nebo 0/14 pFerusené zrnitosti, s asfaltovym pojivem
modifikovanym elastomery (Bipréne 63); vhodny pro zabezpec€eni odolnosti proti vyjizdéni
koleji.

No 112 — Emulcol, firma Colas:

Natér za pouziti specialni asfaltové emulze Colacid R 70. Umoznuje provadéni natérd
v chladném obdobi a za vlhkého pocasi; zaru€uje dosazeni srovnatelnych vlastnosti jako
klasické natéry.

No 113 — Colmat FR, firma Colas:

Asfaltova smés obalovana za studena (ECF) s pfisadou mineralnich viaken; vhodna pro
udrzbu pozemnich komunikaci (obnova protismykovych vlastnosti).

No 114 — pojivo Colflex N pro smési Colrug a Ruflex (TM), firma Colas:

Uvedené smési jsou uréeny pro obrusné vrstvy (obnova povrchovych vlastnosti vozovek);
pojivo Colflex A je modifikovano SBS. Ruflex TM je velmi tenky asfaltovy beton (tlousStka
vrstvy 20 mm a 25 mm) prerusené zrnitosti; Colrug je ultratenky asfaltovy beton (tloustka
vrstvy 15 mm) rovnéz prerudené zrnitosti; pojivo Colflex se pouziva i pro asfaltovy koberec
drenazni (Coldraine — viz No 104).

Rok 1999

No 115 — Rugoseal L, firma Screg:

Asfaltova smés za studena, obalovana emulzi modifikovanou latexem, pouzivana pro
ultratenké obrusné vrstvy (tloustka 0,5 cm az 1,5 cm). Vhodna pro udrzbu vozovek
(obnoveni nepropustnosti a protismykovych viastnosti obrusnych vrstev).

No 116 — Euroduit, firma Screg:

Ultratenky asfaltovy beton pro obrusné vrstvy (tloustka 10 mm az 20 mm). Sklada se
z postfiku asfaltovou emulzi (zabezpeceni nepropustnosti) a nasledné pokladky asfaltové
smési (0/6 nebo 0/10, vyjimecné 0/14); technologie je vhodna pro obnoveni protismykovych
vlastnosti a podélnych drenaznich vlastnosti povrchu vozovky.

No 118 — EMS 205®/Emulstyr®, firma EIf Antar France et Eurovia:

EMS 205/Emulstyr je kationaktivni emulze s vysokym obsahem asfaltu modifikovana
Styrelfem. Byla pfedmétem technické zpravy No 7 zroku 1988. Je uréena pro natéry,
u kterych umoznuje dosazeni vyrazné lepSich charakteristik nez emulze nemodifikované. Je
vhodna pro pozemni komunikace vSech tfid dopravniho zatizeni a pro rizné klimatické
podminky. Umoznuje prodlouzeni ro¢niho obdobi, doporuc¢ovaného pro pokladku natérd.

Rok 2000:

No 119 — Topfilex, firma Colas:

Nova redakce Technické zpravy No 54 z prosince 1991. Topflex je fluxovany asfalt
modifikovany kopolymerem SBS. Topflex je vhodné pojivo pro natéry na vozovkach se
stfednim nebo velkym dopravnim zatizenim. PouZiva se od r. 1987, do roku 2000 bylo
poloZeno 6 mil m? tohoto natéru.

No 120 - Viaphone, firma Eurovia (specialni asfaltové smési):

Velmi tenky asfaltovy beton 0/6 preruSené zrnitosti s organickymi vliaknitymi pfisadami,
obalovany ropnym nebo modifikovanym asfaltem (gradace 35/50 nebo 50/70); v pfipadé
modifikovaného pojiva se pouziva asfalt modifikovany Styrelfem 13-60. Obrusna vrstva
o tloustce 2 cm a 3 cm, urena pro opravy obrusné vrstvy i jako nova obrusna vrstva,



Vhodna pro pozemni komunikace v obytnych zonach. Umoziuje vyrazné snizeni hluku
pneumatika/vozovka a dosazeni trvalého zlepSeni protismykovych vlastnosti.

No 121 — Slurryvia, Eurovia (specialni asfaltové smési):

Asfaltova smés obalovana za studena (ECF) 04 a 0/10, kterou Ize pokladat v jedné nebo
ve dvou vrstvach. Vhodna pro opravy obrusné vrstvy (nerovnosti, nedostatecna drsnost,
obnoveni nepropustnosti vozovky). Nahrazuje Technickou zpravu No 66 Slurry grip HP.
Podstata technologie je stejna, zména se tyka pojiva (souCasné znéni Technické zpravy
predpisuje asfaltovou emulzi Accostyr ECF, modifikovanou zesiténym elastomerem).

No 122 — Practiplast M40, BP France:

Specialni modifikované pojivo Practiplast M40 (asfalt gradace 35/50 modifikované
polymery PIB a EVA pro asfaltové smési, pouzivané v technologiich Lefoflex, Rougeot TM
Trabplast BBM a BBTM, avsak i v klasickych tenkych asfaltovych betonech (tenky asfaltovy
beton — BBM a velmi tenky asfaltovy beton — BBTM).

No 123 — Estere, Entreprise Jean Lefebvre (specialni asfaltové smési):

Ultratenky asfaltovy beton (BBUM) pro obrusné vrstvy o tloustce 15 mm pro zrnitost 0/6
a o tloustce 18 mm pro zrnitost 0/10. Pouziva se rovnéz jako spojovaci vrstva (misto
spojovaciho postfiku) pro zabezpe€eni nepropustnosti podkladu. Jako pojivo se pouziva
asfalt gradace 70/100 modifikovany EVA.

No 124 — Enkadrain® Findrain P3 C100, Colbond Géosythetics:

Drenazni geokompozitum pro odvodriovaci systémy vozovek. Pouziva se od r. 1995
a osvédcilo se zejmeéna pfi opravach vozovek.

Rok 2001:

Certifikat zpusobilosti pro silniéni stroje vydany pro valec Bomag BW 151 AD
2 Variomatic (Variomatic — systém kontroly a regulace frekvence a amplitudy hutnéni
v interakci s hutnénou vrstvou).

No 125 - Compomac R (M2), firma Screg:

Tenky asfaltovy beton obalovany za studena zrnitosti 0/10 pro tenké obrusné vrstvy. Je
vhodny pro tfidy dopravniho zatizeni do T2 a jeho vlastnosti jsou srovnatelné s tradicnimi
tenkym asfaltovymi betony. Technicky a ekologicky vyhodna alternativa asfaltovych betonu
obalovanych za horka.

No 126 — Multitphalte 35/50, firma Shell:

Specialni asfaltové pojivo gradace 35/50 pro vyrobu asfaltovych smési za horka.
Umoznuje snizeni teplotni citlivosti, smési vykazuji dobré chovani za vysokych teplot
a pfiméfenou odolnost za nizkym teplot. Pouziva se do asfaltového betonu stfednézrnného
(BBSG), tloustka vrstvy 5 cm az 9 cm a do tenkého asfaltového betonu (BBM), tloustka
vrstvy 3 cm az 5 cm. Asfaltové betony s pojivem Multiphalte 35/50 jsou vhodné pro pokladku
novych obrusnych vrstev i pro rekonstrukce a zesileni vozovek. Typické je dlouhodobé
zachovani uspokojivych hodnot povrchovych vlastnosti vozovek a zvySeni odolnosti proti
trvalym deformacim (vyjeté koleje). S vyhodou se pouziva na uUsecich s velkym dopravnim
zatiZzenim a velkym mechanickym namahanim.

Rok 2002:

Certifikat zpusobilosti pro zhutiovaci zafizeni (CATM):

Komise CFTR vydala tfi certifikaty pro valce firmy Catepillar (modely CS 583D, CS 663E,
CS 683E (CATM 108, 109 a 110).

No 127 — Polybitume P, firma Eurovia:

Asfaltové pojivo modifikované kopolymerem se specialnimi pfisadami. Je vhodné do
asfaltovych smési pro tenké nebo ultratenké obrusné vrstvy vozovek (podle pfislusnych
norem) pro velka dopravni zatizeni. Podporuje dlouhodobé zachovani pfiznivych hodnot
povrchovych vlastnosti a odolnost proti vyjizdéni koleji. Pojivo se vyrabi od r. 1995 — do
konce r. 2000 bylo vyrobeno vice nez 25 000 tun.



No 129 — Microville®, firma Screg:

Velmi tenka obrusna vrstva 0/10 prerusené zrnitosti, s vyraznymi protihlukovymi
vlastnostmi, pouzivana v obytnych zoénach. Jako pojivo se pouziva asfalt modifikovany
elastomerem Bitulastic E, nebo ropny asfalt s vlaknitymi pfisadami. Obrusna vrstva
o tloustce 2 cm az 3 cm je vhodna pro novostavby i pro udrzbu asfaltovych vozovek,
osvédCuje se i v systémech proti prokopirovani trhlin z podkladnich vrstev stmelenych
hydraulickymi pojivy. Pouziva se od r. 1991, v roce 1992 ziskala cenu ,Zlaty decibel®.

No 130 - Pacdrain, firma Wavin:

Sbérny drén pro odvodnéni okraji vozovky; vhodny pro novostavby i opravy vozovek.

No 131 — Microphone, firma Appia:

Velmi tenka obrusna vrstva prerusené zrnitosti 0/6, stmelena asfaltem modifikovanym
elastomerem typu SBS zesiténym nebo nezesiténym ve smési. Obsahuje rovnéz pfisady pro
zvyseni pfilnavosti pojiva ke kamenivu. Pouziva se jako obrusna vrstva vyrazné snizujici hluk
pneumatika/vozovka, v tloustce 2 cm a 2,5 cm u novostaveb nebo jako zesileni stavajici
konstrukce vozovky. Jako vSechny velmi tenké asfaltové betony je vhodna pro udrzbu méné
porusenych vozovek s dobrou unosnosti.

No 132 — Draincotex 200, firma Afitex:

Drenazni geokompozitum vSeobecné uréené pro odvodnéni okraji vozovky; zabrariuje
rovnéz kapilarnimu vzlinani vody pochazejici z krajnic vozovky nebo z vozovky a zlepSuje
funkci vozovky snizovanim obsahu vody v konstrukci.

No 133 — Compomodule H®, firma Screg:

Smés se zvySenym modulem tuhosti (EME) se specialnim pojivem (tfida penetrace
10/20). Charakteristiky smési odpovidaji tfidé 2 normy NF P 98-140 Smési se zvySenym
modulem tuhosti. Jeji mechanické vlastnosti umoziuji snizeni tlousték vrstvy a tim i usporu
stavebnich materiald. B&zi o nové znéni Technické zpravy No 40 z ¢ervna 1991 (tehdy pod
nazvem Comasphailt).

No 134 — Compostyréne, firma Screg:

Metoda pro stavbu nasypl s pouzitim expandovaného polystyrénu, vhodna pro malo
unosné podlozi.

No 135 — Sacerseal EX, firma Sacer:

Emulzni asfaltovd smés byla pfedmétem technické zpravy No 38. Bézi osmés
obalovanou za studena plynulé nebo pferudené zrnitosti 0/6, 0/8 a 0/10. Jako pojivo se
pouziva asfalt modifikovany elastomerem SBS. Sacerseal EX se pouziva pro obrusné vrstvy
(obnoveni nepropustnosti vozovky, protismykovych vlastnosti), po frézovani nebo reprofilaci
a v pfipadé vSeobecnych deformaci. Smés Ize pouZzivat do tfidy dopravniho zatiZzeni T2.

No 136 — Drainopréne, firma Appiar

Smés pro asfaltovy koberec drenazni zrnitosti 0/10 nebo 0/6 pokladand v tloustce 3 cm az
5 cm. Jako pojivo se pouziva asfalt modifikovany SBS, zesitény nebo nezesitény ve smési.
ZlepSuje drsnost obrusné vrstvy (soucinitel podélného tfeni pfi rychlosti 90 km/h — 0,33),
shizuje hluk pneumatika/vozovka.

No 137 — Gripfibre, Eurovia Management:

Smési Gripfibre 0/10 a Gripfibre 0/6 pokladané za studena jako velmi tenké obrusné
vrstvy v tloustce 1 cm. Do smési Gripfibre se pfidavaji synteticka vlakna.

Synteticka vldkna umoziuji pouziti smési kameniva prerusené zrnitosti, ktera je zarukou
vytvoreni velmi kvalitni makrotextury. Technologie Gripfibre je vhodna pro obrusné vrstvy
pokladané pfi opravach audrzbé pozemnich komunikaci (zajisténi nepropustnosti

viev s

poruch (hloubka pfipustnych deformaci musi byt mensi nez 1 cm).

Jako pojivo do asfaltovych smési obalovanych za studena se pouziva asfaltova emulze
a smés se vyrabi ve specialnim zafizeni pfimo na misté. Proto je nezbytné pfesné dodrzeni
podminek pro pokladku, stanovenych v normé NF 98-150.



ZkuSenosti s technologii Gripfibre pfi opravach a udrzb& vozovek jsou systematicky
shromazdovany od roku 1986. Technologie se osvédCila pfi opravach a udrzbé vozovek
pozemnich komunikaci vSech tfid dopravniho zatizeni.

No 138 — Microlastic, firma Screg:

Velmi tenky asfaltovy beton (Béton bitumineux trés mince — BBTM) zrnitosti 0/10
(pFerusené 2/6) nebo 0/6 (pferusené 2/4). Kamenna kostra je stmelena asfaltem
modifikovanym elastomerem série Bitulastic E. Navrh smési Microlastic je v podstaté
navrhem velmi tenkého asfaltového betonu podle pfedbézné francouzské normy XP P 98-
137 (kvéten 2001).

Pouzivané modifikované pojivo se vyrabi pfidanim kopolymeru SBS a dalSich pfisad do
ropného asfaltu v procesu, ve kterém je pojivo stabilizovano a zesiténo. Asfaltova smés
Microlastic je vhodna pro udrzbu obrusnych vrstev vozovek, které maji dobrou unosnost
a nejsou prilis posSkozeny. Technologie je vhodna i jako obrusna vrstva nové budovanych
vozovek. Hodnoceni provoznich vlastnosti velmi tenkych asfaltovych betont Microlastic na
vozovkach s velkym dopravnim zatizenim je po 2 az 12 letech dil€i Zivotnosti pfiznivé.
Hodnoty protismykovych vlastnosti obrusnych vrstev Microlastic jsou velmi dobré a zlstavaji
zachovany po celou dobu Zivotnosti.

No 139 — Bitulastic RA, firma Screg:

Asfaltové pojivo Bitulastic RA je fluxovany asfalt modifikovany elastomerem, ureny
k realizaci natérl — bud na nové budovanych vozovkach nebo pfi opravach a udrzbé.

Bitulastic RA Ize nanaset na vSechny druhy podkladd, které jsou vhodné pro realizaci
natéru. Dosavadni zkuSenosti vSak potvrzuji, Ze Bitulastic RA je vhodny zejména pro natéry
povrchl vozovek se stfednim dopravnim zatizenim (tfidy T2 a nizsi); pokud ma byt pouzit na
vozovkach s velkym dopravnim zatizenim (tfida dopravniho zatizeni T1), jsou nezbytné
dobré podminky vedeni trasy (trasa pozemni komunikace pfevazné v pfimé, velké poloméry
smérovych oblouku, zadna stoupani). Firma Screg realizovala natéry s pojivem Bitulastic RA
na vice nez 3 mil. m? pozemnich komunikaci t¥id dopravniho zatizeni T4 az T1.

Rok 2004:

No 140 — Joint actif® (aktivni spdra), firma Sacer:

Metoda se tyka vytvafeni predbéznych trhlin v podkladnich vrstvach stmelenych
hydraulickymi pojivy (nova redakce plvodni Technické zpravy No 102 z ¢ervence 1997).
Metoda ziskala nékolik patentd a od r. 1986 ji vyviji spoleCnost Sacer. Diskontinuita
hydraulicky stmelené vrstvy se vytvafi zhotovenim sinusové spary ve vzajemné vzdalenosti
2m az 3 m a zabranuje se tak vzniku neusmérnénych smrstovacich trhlin. Prokopirovani
trhlin do obrusné vrstvy je zpomaleno. Vyskyt poruch se sniZzuje a pokud k nim dochazi, Ize
je snadno opravit.

No 141 - Craft®, firma Eurovia:

Metoda CRAFT spociva ve vytvafeni pfedbé&znych trhlin v podkladnich vrstvach
stmelenych hydraulickymi pojivy (nova redakce puvodni Technické zpravy No 70 z ervence
1993). Zabranuje se tak se tvoifeni neusmérnénych smrstovacich trhlin a vznik pfipadnych
trhlin je pfesné lokalizovan. Proces prokopirovani trhlin do obrusné vrstvy je zpomalen,
k porucham dochazi mnohem méné a potfeba specifické udrzby je vyrazné snizena.



CHARTA SILNICNICH INOVACI

V devadesatych letech predstavovala Ucinny nastroj politiky inovaci Charta silniénich
inovaci, ktera byla spole¢nym projektem francouzského Reditelstvi silnic a zhotovitelské
sféry. Jejim cilem byla podpora vyzkumu, vyvoje a praktického ovéfovani inovaci v oblasti
technologii stavby vozovek.

Charta byla pfipravena SETROU a vroce 1992 ji podepsali zastupci francouzského
feditelstvi silnic a profesnich sdruzeni z oblasti silni¢niho stavitelstvi (USIRF, SPECBEA). Byl
tak vytvofen prostor, aby nové vyrobky, technologie a materialy, které dosud nejsou
dostate¢né ovéreny, dosahly takové urovné, zZe bude mozna jejich Uprava technickym
prfedpisem nebo normou, pfipadné udéleni technického schvaleni.

Charta stanovila ramec provadéni jednotlivych etap inovaci. Definovala ulohu partnert (j.
statni spravy a zhotovitelské sféry) pfi financovani zkouSek, ovéfovani v praxi a béhem
vyhodnocovani vysledk(. Byly stanoveny i podminky vzajemného rozdéleni rizik, vzajemné
vymeény informaci a uvefejfiovani vysledku.

Charta byla rozdélena do Ctyf oblasti:

e Oblast vyzkumu (konkrétni formulace inovace, zdlUraznéni ptivodniho a netradi¢niho

fedeni);

o Oblast zkouSeni v laboratofi (ovéfeni inovacni technologie vramci laboratornich

zkous$ek);

e Oblast ovéfovani na zkuSebnich Usecich (ovéfeni kladnych vysledkl laboratornich

zkou$ek v podminkach praxe);

¢ Oblast ovéfeni ekonomického pfinosu inovace na stavbé.

Protokol o dohodé

V Protokolu o dohodé (dokument Charty), podepsaném feditelem SETRY, zastupcem
investora a pfisluSnym feditelem silni¢niho stavebniho podniku byly stanoveny postupy
ovéfovani inovacni technologie, formulovany konkrétni programy inovace, podminky
realizace, provadéni zkousek i zaruky, poskytované Reditelstvim silnic a provads&jicim
podnikem podle zasad Charty. V Protokolu o dohodé byly dale stanoveny nezbytné dolozky
pro realizaci projektu od pfijeti navrhu podniku az po urover obecného zavedeni a rozSifeni
nové technologie ve francouzské silnicni siti. V tzv. ,OrganizaCnim vyboru® byli zastoupeni
experti pro technologické otazky a technologové ptislusného podniku. Uloha Organizaéniho
vyboru byla vyslovené technologicka.

Charta silni¢nich inovaci:

Témata pro rok 1997:
1. Technologie recyklace silni¢nich materialt z vozovek
2. Technologie zhodnoceni druhotnych surovin a odpad(l, neposkozujici zivotni prostfedi
3. Technologie sanace trhlin na povrchu vozovek (trhliny v kamenivu stmeleném
hydraulickymi pojivy, podélné pracovni spoje u asfaltovych smési)
4. Natéry pro snizeni hluku silni€niho provozu
5. Pokladka asfaltovych smési za nevhodnych povétrnostnich podminek (dést, chladno)
Témata pro rok 1998:

1. Technologie obrusnych vrstev sniZujicich hluk silni€niho provozu (jiné nez asfaltové
koberce drenazni)

2. Technologie zvySujici odolnost proti trvalym deformacim na velmi namahanych
usecich pozemnich komunikaci (rampy, velmi frekventované kfizovatky aj.)

3. Technologie pro zlepSeni protismykovych vlastnosti pokladkou velmi tenkych
asfaltovych betonu a asfaltovych kobercu drenaznich

4. Technologie udrzby asfaltového koberce drenazniho
5. Zlepseni vlastnosti asfaltového koberce drenazniho s ohledem na zimni udrzbu



Témata pro rok 1999:

Rok 1999 byl vyhlaSen ,rokem otevienych témat“; podniky byly vyzvany, aby pfi
navrhovani témat inovaci uplatnily viastni iniciativy.

Témata pro rok 2000:

V roce 2000 byla prevzata formulace roku 1999. Kromé ,Vyzkumu ekonomickych feseni
pro provadeéni krajnic* byla stanovena tfi dal§i nosna témata:

e Snizeni hluku pneumatika/vozovka
¢ Viditelnost na pozemnich komunikacich a bezpec¢nost uzivatell
e Recyklace silniénich material(

Jiz v prvnich 3esti letech €innosti Charty silniCnich inovaci bylo podepsano 51 smluvnich
protokolll, z nichz se 24 tykalo technologii udrzby a oprav asfaltovych vozovek
a cementobetonovych krytu (opravy vyjetych koleji, opravy reflexnich trhlin a recyklace in situ
za horka i za studena, opravy cementobetonovych krytl; 15 bylo zaméfeno na zlepSeni
povrchovych vlastnosti vozovek (pfi¢né a podélné nerovnosti, protismykové vlastnosti).

Zmény, ke kterym doSlo ve francouzské pravni soustavé zavedenim Uprav Zakoniku
vefejnych trhll, mély za nasledek zastaveni tohoto propracovaného systému inovaci.

Veskera odpovédnost za inovacni proces tak byla pfesunuta do kompetence zhotovitelské
sféry. Vznik tzv. Centralnich podnikovych laboratofi je odpovédi na slozitou sou€asnou
situaci. Tyto laboratofe velkych silniénich stavebnich firem plUsobi soubé&zné s provoznimi
silniénimi laboratofemi, povéfenymi provadénim rutinnich zkousek na stavbach. Resi vdak
problémy, pro které tyto provozni laboratofe nejsou dostateéné vybaveny (personalné
a pristrojové) a poskytuji velky prostor vyzkumu a vyvoji novych technologii. Bez nadsazky
Ize Fici, ze pravé vtéchto laboratofich vznikaji technologie, které budou pouzivany
v budoucnosti pfi vystavbé, udrzbé a opravach pozemnich komunikaci. Velky duraz se
pfitom klade na technologie recyklace a na technologie udrzby a oprav, provadéné za
studena (ekonomicka a ekologicka hlediska). Tato vyznamna aktivita zhotovitelské sféry
umoznila i dalSi pfinosy — rychly a operativni transfer technologii ze zahrani¢i nebo
kooperaci na rozsahlych mezinarodnich vyzkumnych a vyvojovych projektech. | pfes tuto
obdivuhodnou aktivitu zhotovitelské sféry, ktera dokazala pfeklenout ,mrtvé obdobi inovaci®
se Ize jen prat, aby zastaveni procesu inovace, jak ho reprezentovala Charta silni¢nich
inovaci nebylo trvalé a aby Centralni laboratofe velkych podniki mohly pokracovat ve své
praci vtomto pevné stanoveném ramci, v odborné i ekonomické kooperaci s partnery
Z investorské sféry.

Z uvedenych skuteénosti vyplyva zcela zfejmé, ze francouzsky pfistup u technologii
udrzby a oprav ve francouzském pojeti podstatné zdudraznuje ulohu ,autora“ technologie, {;.
zhotovitelské firmy, ktera se zavedenim noveé Uuspésné technologie ziskava Sirsi prostor pro
dalSi zakazky



