Iniciativa eCall
Prehled vyvoje klicové iniciativy Evropské komise nazvané eSafety
(ITS international, bfezen/duben 2005, str. 58)

Iniciativa eCall, zahajena v ¢ervnu 2004 jako soucast programu eSafety Evropské komise (EC), ma za
svUj hlavni cil vyvoj systému na bazi telematiky pro podavani automatického hlaseni tisfiovym
sluzbam o misté a identifikaCnich udajich vozidla zu€astnéného v dopravni nehodé. Na pocatku roku
2005 bylo na zasedani v Bruselu odsouhlaseno rozvinuti harmonogramu, podle kterého by mély byt
béhem 12 mésicl vytvofeny normy a specifikace a zkusebni provoz by mél zacit v roce 2006.

Prepoklada se, ze o tfi roku pozdéji, v roce 2009, bude véem novym vozidlim umoznéno pouzivat
systém eCall. Co se ale vlastné od tohoto nového projektu oCekava a jaké prekazky bude tfeba
prekonat?

Pfinosy systému eCall a jinych Systému( pokrocilé asistence fidicim (Advanced Driver Assistance
Systems — ADAS) mohou byt obrovské v oblasti obchodniho zisku, i co se tyCe zachrany lidskych
zivotl. Pokud mGzeme véfit informacim némecké firmy Robert Bosch zabyvajici se automobilovou
technologii, jeji podil na trhu zaméfeném na ADAS se oCekava na konci dekady ve vysi 1 miliardy
EUR, zatimco ¢isla uvedena organizacemi na zachranu Zivota zddrazriuji velké vyhody systému( pro
zachranu zivotl tim, Ze bude dosazeno mista nehody mnohem rychleji nez v soucasnosti.

Generalni direktorat pro informacni spolec¢nost Evropské unie (EC DG Infso) proved| odhad, Ze piné
zavedeni jednotného systému pouzivajiciho E-112 (tisfiové telefonni Cislo v Evropé) po celé EU by
mohlo zachranit 2000 lidskych Zivotd ro¢né. Francouzsky odbor bezpecnosti a silniéniho provozu
(DSCR) uvedl, ze z divodu pozdniho upozornéni tisfovych sluzeb dojde k 250 umrtim ro¢né.

Podporovan Asociaci evropskych vyrobcl automobild (ACEA), Evropskou unii a ERTICO,stejné jako
individualnimi evropskymi vyrobci vozidel, systém eCall ma byt schopen detektovat nehodu
a automaticky ji nahlasit. Zprava bude poslana pfes GSM (radiotelefonni systém spojeni pro mobilni
uCastniky) nebo GPRS (paketové-pfepinana mobilni datova sluzba) bezdratovym spojenim do vefejné
provozovaného centra tisfiového volani (PSAP).

Udaje, které toto centrum obdrzi, budou zahrnovat pfesnou polohu vozidla, jeho vyrobce a model,
SPZ a pravdépodobny rozsah zranéni, odvozeny od rychlosti vozidla pfi narazu. PSAP zavola fidici a
ovéfi pravdivost zpravy a pak pfeda udaje tisfiovym sluzbam. (Ridigi budou mit také moZnost spustit
zaslani zpravy manuainé.)

Existuji ovSem i obtize. K nim patfi sou¢asny chaoticky stav elektroniky ve vozech, zjevny nedostatek
politické vile na narodni Urovni k podpisu Memoranda o porozuméni (MoU) pro systém eCall
a zdanliva neochota Fidi¢l finanéné prispét na systém, ktery, jak doufaji, nebudou muset nikdy pouzit.

Co se tyce elektroniky, automobilovy primysl stoji nejasnou budoucnosti ve vyvoji novych a vysSich
modell. Nizka spolehlivost a nasledné garancni naroky v oblasti vyroby vozidel nyni odpovédné za
90 % inovaci v novych vozidlech, maji vliv na rentabilitu vyroby.

Bernie Robertson, byvaly generalni feditel firmy DaimlerChrysler, zdlraznil tyto problémy ve svém
projevu v Detroitu, USA, v fijnu 2004 na Soustfedéni 2004, a dale uved|, ze az 70 % vSech problému
s kvalitou automobilu je spojeno s elektronikou. A ackoliv je ten problém nyni adresovan mezinarodni
vyvojovou spole€nosti Autosa (architektura automobilovych otevienych systém(), bude zapotiebi
velkého usili, nez bude moci byt tento problém povazovan za vyfeSeny.

Mezitim byly na politické Urovni pfedavany smiSené zpravy. | kdyz koncept systému eCall je pIné
podporovan EU a minimalné 23 vefejnymi i soukromymi evropskymi organizacemi — vSechny
podepsaly memorandum MoU — jedina vlada, ktera tak u€inila, je vliada finska.

V zafi 2004 se dalSich 10 evropskych statll zavazalo pfijmout MoU — dosud tak vSak jesté neucinili.
Mezitim Finsko jiz o€ekava spusténi systému na narodni Urovni na konci roku 2004.

Dale pak zlistava otazka, zda FidiCi opravdu chtéji systém, za ktery budou muset témér jisté platit.
Zatim co spolecnost PSA Peugeot Citroén patrné zaziva jen malé problémy s jejich patentovanym



systémem eCall, ktery nyni pouziva 20 000 vozidel ve Francii, a spole¢nost Volvo poskytuje sluzbu On
Call, spoleénost GM byla nucena znaéné snizit sluzbu On Star v Némecku, vzhledem k nedostatku
zajmu.

Navzdory témto obtizim je zde jen malé riziko, ze systém eCall nepfezije a bude eventualné

prosperovat.

Pozitivnim znamenim je, Ze po Svétovém kongresu ITS 2004 v Nagoyi, v Japonsku, byl koncept
eSafety (a tedy i systém eCall) zahajen v Japonsku a USA. Takové kroky jisté povedou ke globalnimu
a snad i interoperabilnimu systému.



	Iniciativa eCall

