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Varovani Jeana Mesqui, vykonného feditele ASFA (L’Association des Sociétés Frangaises
d’Autoroutes et d’Ouvrages a Péage — Asociace francouzskych koncesionarskych dalni¢nich
spolecnosti a provozovatell mytnic na dalnicich a mostech)

Mym zamérem je vyvratit iluzi, Ze je mozné zvysit pfijmy z novych poplatki pouzitim novych
technologickych prostfedkd, aniz bychom si nejdfive uvédomili, Zze dulezita politicka rozhodnuti musi
pfedchazet pfed rozhodnutimi technickymi. Pokusil jsem se analyzovat situaci v Evropé, se
zaméfenim na politicky ramec, technické prostfedky — a v neposledni fadé — na funkce clearingové
spolecnosti ve slozitém svété mytného a silniénich poplatkd.

Béhem nékolika poslednich meésict nahradilo Némecko svij zastaraly systém dalniénich znamek
novym, piné elektronickym systémem poplatk pro nakladni vozidla. Aby byl tento novy systém
pfijatelny pro unie pfepravcQ, vlada uvedla, ze &ast pfijmi bude vénovana na zlepSeni dopravni
infrastruktury.

Nicméné, prepravci museli pfijmout fakt, Ze ¢ast pfijmi budou sdilet se statni spravou. Neni stanoven
specialné vytvofeny subjekt, ktery by finance spravoval, a tak zUstava oteviena otazka, jak budou tyto
finance pouzivany v dlouhodobém horizontu.

V €ervnu 2004 vypsala Velkd Britanie vefejnou soutéZ na vlastni projekt zpoplatnéni silni€nich
prepravcd (LRUC — Lorry Road-User Charging), ktery je podobny Svycarskému modelu, kde se
uskute€nuji platby na vSech vozovkach v zemi. Systém je provozovan spolu s Ministerstvem dopravy
UK a Celnim ufadem UK a — stejné jako v Némecku — pfijmy nejsou konkrétné uréeny ke zlepSovani
dopravni infrastruktury.

Technické prostfedky pro uskutecnéni platby za vozidlo zavisi na politickém rozhodnuti, které je
autorizuje. Pokud je sit, za kterou ma byt placeno, omezena, napfiklad jen na dalniéni sit, rakousky
pfiklad ukazuje, Ze jednoducha a dobfe chapana rozhodnuti jsou ta nejlepsi.

Nebo muze sit byt pFili§ velka, napfiklad cely narodni dalniéni systém. V takové pfipadé, Svycarsky
pfiklad ukazuje, Ze vyuziti existujici palubni jednotky, ktera je povinnd na Evropské urovni —
tachometru, je pravdépodobné lepSi nez komplexni ur€ovani polohy na bazi satelitu. (Komplexita zde
nespociva v ur€ovani polohy, ale v potfebé palubnich aktualizovanych elektronickych map!)

Bez ohledu na zvolenou technologii, otazce tykajici se uzivateld nevybavenych timto zafizenim je
vénovana pravdépodobné nejmensi pozornost. lluze, ze ,technologie umozni vse“ je bohuzel velmi
rozSifena, zakryvajice tak mnohem vétsi otazku ,jak umoznime platit uzivatelim nevybavenym
zafizenim, kdyZ neexistuji zadné mytné brany?“

Navzdory témto Uvaham, Evropska komise (EC) si zvolila feSit technické otazky pfed témi politickymi.
JelikoZ je snaz8i rozhodnout o technickych otédzkach, ¢lenské staty EU a Evropsky parlament schvalili
v bfeznu 2004 Smérnici ES predlozeny navrh na interoperabilitu elektronického vybirani polatkd (EFC
— Electronic Fee Collection). Nakonec dospéla Evropska komise k abnormalnimu kompromisu, ktery
stanovuje, Ze v roce 2009 ma kazdy dodavatel EFC navrhnout palubni zafizeni, které je kompatibilni
jak pro satelit, tak pro technologii vyhrazeného spojeni kratkého dosahu DSRC (Dedicated Short
Range Communication).

CLEARINGOVE SPOLECNOSTI

Kazdy vi, jak funguji mobilni telefony a letecka pfeprava. Aniz bychom znali technické detaily,
muzeme kamkoliv telefonovat (nebo cestovat) za pouziti rliznych operatort a dopravch a pfimo
platime jen jednomu. Situace v mytném je tomuto velmi vzdalena a ve skuteCnosti se stava vice
komplexni — protoZe jednotlivi u€astnici jsou velmi rozdilni.

V Evropé existuji pGvodni operatofi mytného, koncesionafi, ktefi jsou smluvnimi dodavateli EFC,
a operatofi silniénich sluzeb. Existuji také externi smluvni vydavatelé EFC, jako tfeba banky, které



nepatfi pfimo do systému mytného. V Némecku a Svycarsku existuje novy druh udéastnika. Ve
Svycarsku je pfednim operatorem ministerstvo financi narodni vlady, které ma platce mytného jako
pfimé ,zakazniky“. V Némecku systém pro vladu provozuje soukroma spolecnost.

Vyména penéz mezi koncesionafi je mozna, ale stava se komplikovanou, ucastni-li se ji velky pocet
Ucastnikl. To se stava jesté komplikovanéjsi u bank, které maji sva vlastni pravidla tykajici se klient.
Je efektivni provadét takové vymény mezi narodni ministerstvy financi? Nakonec bude jisté odpovéd
»-ano“. Ale dosahnout toho bude vyZadovat velké mnoZstvi €asu a nebude to snadné.

Véfim, ze existence technickych prostfedk(l pro zavedeni ,mytného pro oteviené vozovky“ by neméla
vytvofit zaklad pfepravni nebo platebni politiky. Naopak, pfepravni politika musi stanovit poZadavky,
které umozni vybér pfislusnych technickych prostfedku.

Zpoplatiiovani ,bezplatnych dalnic* — nebo alespori platby za nakladni vozidla — mize byt dobrym
feSenim problému ziskavani novych fondl pro zlepSovani, udrzbu a spravu vozovek. Ale vytvoreni
nového poplatku neni dobré FeSeni, protoze neexistuje zaruka, ze tyto prostfedky budou pouzity na
silni¢ni infrastrukturu.

Na druhé strané, systémy, které umoznuji koncesionafim a organizacim vybirajicim mytné ponechat
si finanéni prostfedky, které ziskaji zvySenim mytného, a pouzit je pro stavbu, udrzbu a provoz
vozovek znamenaji do budoucna dobré feSeni.
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