3D-ridici systém pokladky bez pouziti vodiciho dratu na letisti v
Baton Rouge

(World Highways, ¢erven 2005, str. 43)

Stavebni spole¢nost zakoupila novy druh finiSeru, na kterém poprvé pouzila 3D-fidici systém
pokladky bez vodiciho dratu

Pracovnici v kancelafich i v terénu firmy Head Inc, se sidlem v mésté Columbus, stat Ohio,
USA, jsou pravidelné vysilani na seminafe, veletrhy a vycvikové kurzy, aby byla zajisténa
jejich maximalni informovanost o technologickém vyvoji stavebniho primyslu. Kdyz se
pracovnici v terénu obratili na management firmy s napadem Fidiciho systému pokladky bez
pouziti vodiciho dratu, byla to pro firmu pfilezitost, jak ziskat vedeni v technologiich v této
oblasti trhu.

V uplynulych 12 letech se firma Head specializovala na pokladku cementobetonovych kryt(
letiStnich ploch finiSerem s posuvnym bednénim a v lofiském roce zakoupila finiSer nové
generace GOMACO GHP-2800, ktery ma fadu novych prvku, v€etné zlepSené viditelnosti
operatora a lepSi mobility na misté pokladky.

.Na naSem finiSeru mame dvourychlostni pasy, které umoZznuji jednodussi a rychlejsi
manévrovani na misté stavby,” fika Paul Ondera, viceprezident spole¢nosti Head Inc. ,Tento
novy finiSer ma mnohem jednodussi obsluhu, lepSi viditelnost, obzvlasté na zasobnik. Dvojity
teleskopicky ram zjednoduSuje zmény Sitky pokladky. Je mnohem tiS8i a operatorovi tak
zajisti vétsi komfort a jednodussi komunikaci.”

Spole¢nost byla 3D-fidicim systémem bez vodiciho dratu a vyhodami, které nabizel,
upoutana, ale pokud by mélo dojit k jeho zakoupeni, bylo nutné, aby fungoval
s finiSerem GHP-2800 i s frézou/pokladacem 9500 (viz obrazky 1 a 2).

.Nasi pracovnici v terénu vyjadrili o systém pokladky bez vodiciho dratu velky zajem a proto
jsme o tomto novém systému jednali se spole¢nostmi GOMACO a Leica,” uvadi Ondera.

3D-fidici systém zaméfuje stroj v systému soufadnic dané trasy, jejiz digitalni model je
uloZen v pocitaCi a neustale porovnava existujici a pozadovanou polohu stroje, vypocitava
pfipadné odchylky. Software pak odchylky pfevede na povely pro regulaci stroje.

Poprvé pouzila firma Head tento systém pfi stavebnich pracich na letisti Baton Rouge
Metropolitan Airport v mésté Baton Rouge, stat Louisiana, USA, kde bylo tfeba béhem 270
dnll vybourat a znovu polozit cementobetonovy kryt na 1 146 m dlouhé pfistavaci draze.
Smlouva dale pozadovala polozit novou podkladni vrstvu upravenou cementem o tloustce
152 mm. Fréza 9500 byla vybavena fidicim systémem bez vodiciho dratu a vyfrézovala
podklad do pozadované hloubky.

,Ridici systém bez vodiciho dratu mame neustale nastaven na fréze i na finiSeru. Nas
projektovy inzenyr a geodet vytvofili model stavenisté z navrhovych dat projektu a tyto
informace vlozili do pocitaCe systému. Stejny model povrchu mize byt pouzit pro frézovani
podkladni vrstvy i pro pokladku cementobetonového krytu,“ dodava Ondera.

Po vyfrézovani do vhodné hloubky a polozeni podkladni vrstvy, byla fréza 9500 nahrazena
pokladaem.

Nova pFis;[évaci draha je 45,7 m Siroka, o tloustce 381 mm a o celkovém mnozstvi pokladky
55 183 m“.



FiniSer GHP-2800, vybaveny systémem fizeni od firmy Leica, pokladal pruhy o Sifce 5,7 m.
Pfedni a zadni senzory sklonu na finiSeru jsou pouZzivany pro méfeni pozice finiSeru
a pficného sklonu krytu. Na finiSeru jsou také namontovany optické hranoly, které jsou
tachymetry pouzivany ke sledovani postupu stavby. Soufadnice projektu jsou natazeny do
pocitaCe Leica, ktery je propojen s Fidicim systémem G21 finiSeru.

Na tomto projektu byly pouzity tfi tachymetry. Dva nepfetrzité pofizuji snimky na optickych
hranolech finiSeru a pfedavaji tato méfeni zpét do pocitace Leica. Treti tachymetr kontroluje
podélné a pficné nerovnosti nového useku pfistavaci plochy. Poskytuje nepfetrzitou zpé&tnou
vazbu na pfesnost nového krytu a vyuziva se také pro diagnostiku poklesu €i zlomu.

,PFi nastavovani vodicich dratd mate jisty stuperi komfortu, protoze si mizete pohledem
potvrdit, Ze nastavené hodnoty jsou spravné. Pfed prvni pokladkou s vyuzitim systému bez
vodiciho dratu probihalo mnoho opakovanych kontrol, nez jsme si byli jisti, ze systém bude
spravné fungovat,” fika Ondera.

To je jednou zvyhod systému bez vodiciho dratu. Cely model projektu s umisténim
a pfevySenim kazdého bodu na draze je obsazen v pocitaci Leica.

Primérna hodinova produkce pfi projektu &inila 99 m* betonu. Velkou vyzvou pro nas byla
svétla v 5 z 8 pokladanych pruh.

.Mé&li jsme zde stfedova svétla vystupujici 610 mm v jednom pasu kazdych 15,2 m délky
pfistavaci plochy. Byla zde také dotykova navéstidla pro pfistavani letadel, ktera byla
rozmisténa kazdych 30,5 m a tfi dotykova navéstidla na kazdé strané pfistavaci drahy. Se
svétly jsme museli pracovat v péti zosmi pruhl. a byly nejvétSim problémem v tomto
projektu,” uvadi Ondera.

Svétla byla vybavena kryty z pfeklizky a umisténa na plochu. FiniSer pokladal pfes né
a pracovnici pokladky pak okoli svétel dokongili ru¢né.

Beton pro tento projekt byl vyrdbén v michace na konci nové pfistavaci drahy. Firma Head
pouzila navrhovou smeés s poZadavky na pevnost vohybu 650 MPa, s pfidavkem
vysokopecni strusky. Pokles byl v priméru 19 mm az 25 mm.

,Nasim pozadavkem na tento projekt, a na vétSinu projektl, na kterych pracujeme, je
odchylka 6 mm na 4,9 m dlouhé pfimé hrané a to lehce zvladneme. Z hlediska tolerance
mame s pouzitim systému bez vodiciho dratu stejné pozadavky. Pfi pouzivani vodiciho
dratu, pokud je spravné a pfesné nastaven, je mozné dosahnou odchylky cca 3 mm a toho
jsme byli schopni pomoci fidiciho systému firmy Leica dosahnout.

Systém spliiuje tolerance pro letistni plochy a firma Head nema problémy s nastavovanim
nebo udrzovanim vodiciho dratu. Jen z hlediska ¢asovych uspor to bylo vyhodné a existuji
i jiné vyhody. ,Nastaveni vodiciho dratu je narotné a zde jsme ziskali nejvétsi uspory.
Odhadujeme pomérné rychly navrat nasich investic. Navic moznosti, které se nam oteviraji
pouzivanim fizeni pokladky bez vodiciho dratu, jsou také dalezitym faktorem. Napfiklad, pfi
pokladce betonového pruhu bychom museli den pfedem nastavit drat na obé strany tohoto
pruhu. Pokud by byl nastaven Spatny stupen, nebo pokud by sloupkai nemohl vc&as
odstoupit, nemohli bychom v tento den pokladat. Pokud by k néemu takovému doslo pfi
pokladce bez vodiciho dratu, mohli bychom jednoduSe pokladat na jiném misté. Vodici drat
nepotfebujeme, protoze mame model celého projektu v pocitaci Leica a mizeme pokladat
nebo frézovat kdekoliv potfebujeme. Jsme tak mnohem flexibilngjsi a to je velka vyhoda,*
dodava Ondera.



Firma Head dokoncila pokladku letiStnich ploch ve mésté Baton Rouge ve vymezeném
¢asovém ramci a presunula se na novy letistni projekt. Chtéji také zakoupit dalsi fidici
systém bez vodiciho dratu a zajistit dalsi pracovniky v terénu.

Obrazek 1 — FiniSer nové generace GOMACO GHP-2800 pfi pokladce pfistavaci plochy

Obrazek 2 — Fréza/poklada¢ 9500
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