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PROMETHEUS — Program pro evropsky dopravni provoz s nejvy$si u€innosti a bezpeénosti
byl hlavnim spole¢nym vyzkumnym pfedkonkurenénim celoevropskym programem zahrnujici
hlavni vozidlové systémy a vybaveni automobiltl vyvojem novych technologii ve vozidle
DRIVE - Program podporovany evropskou komisi s vyzkumem orientovanym na dopravu
a technologicky vyvoj

Pred deseti lety byla telematika hodnocena coby odvétvi exotickych technologii, které
nabizelo mnoho, ale dodalo malo. Je pravdou, ze pilotni ukazky projektt PROMETHEUS
a DRIVE (viz obrazek, str. 4) byly vice nez vzruSujici. Bohuzel téméF chybéla prakticka
implementace. Mezinarodni a evropské normaliza¢ni instituty, CEN a ISO, mély v zadani
malo norem z této oblasti, pojem architektura se vazal na sektor stavebnictvi a integrace byl
pojem pro studenty matematiky.

Perspektiva oboru se odvijela od vysledkl Pracovni skupiny pro spolupraci na
hodnoceni vynost a nakladii (IBEC)', ktera podporovala implementaci ITS technologii se
zddraznénim dulezitosti kvantitativniho posuzovani béhem zavadéni a sdileni zkuSenosti,
a to i po dobu deseti let.

Rozvoj technologii ITS (inteligentnich dopravnich systému) za poslednich deset let byl
vyrazny zejmeéna diky pfiznivym technickym i spoleCenskym podminkam, které trvaji i dnes.
Bez této podpory by zfejmeé zustaly tyto technologie uzavieny ve vyzkumnych Ustavech.

Je logické, Ze se rozvoj téchto technologii spojuje zejména s boomem informacnich
technologii, pocitacovych systému, telekomunikaci a vyrobkd masové vyroby; napf. mobilni
telefon, nizko-nakladové systémy GPS apod. DalSimi podplrnymi faktory byly pfedevsim
vysoce-kvalitni digitalni mapovani a internet. Tyto nastroje umoznily narlGst spoleCenské
mobility a dostupnosti a vyuzily svij potencial i v dopravé.

Ve vozidle

V osobnich vozidlech se diky vysoké poptavce sniZila pocCateéni cena nékterych
technologii tak, ze se staly béznou vybavou téméf kazdého automobilu. Jedna se predevsim
o systém odblokovani brzd, elektronické systémy fizeni stability, radia vybavena ,TP*
(dynamicky pfepinajici na programy vysilajici dopravni informace) a satelitni navigace.

Dynamické dopravni informace mohly byt poskytovany diky kanalu RDS-TMC nebo
vlastnim systémum, dochazi ke vzniku dalSich sluzeb s vazbou na uréitou polohu vozidla
(LBS). Tyto sluzby pfispivaji k vétSimu pohodli a bezpecnosti fidiCe.

Systémy brzdéni a stability pfispély k vyS§i bezpecnosti. Pétileté sbirani dat nehod z péti
statt USA prokazalo, ze elektronické systémy fizeni stability velkou mérou pfispély ke
shizeni jedno-vozidlovych nehod jednu ftfetinu u osobnich vozidel a o dvé tfetiny
u sportovnich vozidel®. Systémy ITS se v soutasné dobé& pouZivaji pro navigaci nakladnich
vozidel a pro sledovani pfepravy nakladld. Vzhledem k velké konkurenci v oboru pfepravy
nakladll systémy ITS vyznamné pfispivaji k Usporam osobohodin i paliva. Pohyb zbozZi je
integralni soucasti procesu logistiky, ktery zvaZzuje veSkeré aspekty bezpeénosti a prepravy
zbozi od zdroje k zakaznikovi. Fenomenalni narlst byl zaznamenam pfedevsim v oblasti
oznacovani (tzv. tagging), coz je typické pro identifikaci radiové frekvence (RFID). Takové
oznacovani umoznuje sledovat i Fidit pohyb zboZi po celou dobu pfepravy.

Pro nakladni vozidla pfekracujici hranice, napf. Spojenych stati a Kanady, jsou
k dispozici vyhrazené jizdni pruhy, a pokud jsou vybaveny systémy RFID, Ize zasilat data
z téchto vozidel na hranice, z dlivodu celnich prohlidek, v predstihu a tim dochazi ke snizeni
gekacich dob vozidel na hranicich®. V Kolin& nad Rynem zahrnuji tamé&j§i sluzby
multimodalni (kombinovanou) pFepravu, vymeénu elektronickych dat a placeni kartou
smar’icard. Takové sluzby zvysily efektivitu malych a stfednich spedi¢nich spolecnosti o
60 %".
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Rizeni dopravy

Pred deseti lety jiz vyuzZivala méstska hromadna doprava systémy dynamického fizeni
SCOOT. Existovaly také systémy dopravnich informaci — informaéni panely, parkovaci
systémy, pfednost v jizdé vozidel méstské hromadné dopravy, dopravni informace, zaznam
dopravni intenzity a kvality ovzdusi.

Teprve nedavno integrace zaloZzena na systémech ITS umoznila vy3Si Gcinnost
a synergii v8ech forem méstské dopravy a fizeni dopravy. Projekt ERTICO pod nazvem
Pionyfi mést ukazal zplUsob zavedeni vysledk{ vyzkumu a pilotnich vysledk( projektd do
praxe v pfiruéce ,Jak fidit* uréené pracovnikiim fesicim dopravu ve méstech®®.

Projekt 5T v Turing, Italii, integroval devét subsystémud ITS pod vedenim systému
.Supervizora dopravy a prepravy“, ktery operoval s komunikacemi, vyménou dat
a integranimi funkcemi. Cely systém ,nahle objevil“ dalSich 20 % kapacity méstské
infrastruktury’.

Také meziméstska doprava velmi profitovala ze zavedeni systém( ITS, zejména sbérem
dat (od snimacu a vozidlovych sond), zpracovanim téchto dat a pfedvidanim dopravniho
toku v blizké budoucnosti (pomoci modelovani a analyzy dat) a fizenim dopravy skrze
upozornovani fidi€l dynamickym (proménnym) znacenim (DMS). Manazefi dopravni sité
dale vyuzili systémy ITS v uréeni prlijezdnosti jizdnich pruhll za pouziti povinnych ménicich
se omezeni rychlosti a planovani objiZzdék.

Dlouhodobé sledovani dodrzovani rychlosti a detekce dopravnich udalosti na dalnici
M25, jejichz soucasti je i obchvat Londyna, prokazalo, Ze rok od roku vyS$Si objem dopravy
ve $picce lze takto vyfesit bez vzniku kongesci; dokonce klesl pocet zranéni a urovné hluku
a znedisténi ovzdusi®.

Zpoplatnéni silnic je mocnym nastrojem pro fizeni a spravu meziméstské silni¢ni sité. Ve
Svycarsku bylo zpoplatnéni uzivani silnic, v zavislosti na ujeté vzdalenosti, s vyuZitim
elektronického vybirani mytného zavedeno v roce 2001. Cile tohoto systémy byly:

e Zamezit narustu dopravy nakladnich vozidel pfepravujicich zbozi na Svycarskych
silnicich;

e Podpofit pfesun prepravy zboZi ze silnice na Zeleznici;
Snizit dopad pfepravy zbozi na zivotni prostredi.

Po prvnim roce provozu se doprava nakladnich vozidel sniZila o 3 % v porovnani
s narlistem o 6 % v pfedchozim roce, zatimco se intenzita dopravy zvySila. Az dvé tfetiny
vynost jsou opét investovany do projekttl vefejné dopravy?®.

Systémy ITS se jiz pouzivaji v SirSi Skale jako nastroj pro feSeni jizdnich pruhl vice
vytizenych vozidel, autobusovych a rychlostné omezenych pruhd. Tento dohled je hlavnim
dUsledkem zlepSeni bezpeénosti a uc¢innosti skrze vliv na chovani fidice.

Verejna doprava

| vefejna doprava tézila z vyvoje ITS. Systémy lokalizace autobus(l a viaki umoznily
dynamické planovani a velmi zlepsily informovanost cestujicich. Jizdenky se systémem
Smart dodaly cenné informace o Castych prestupech cestujicich, které byly vyuzity jako
zpétna vazba pro dalsi planovani tras.

V Londyné vyuzivana karta Oyster poskytuje uzivatellim zna¢né Uspory nakladll spojené
pokryva multi-aplikaéni systém platby jizdného vice nez 80 % dalniCni sité s téméf 5 miliony
uzivateli a 500 000 jednotkami ve vozidle™.

Hlavni proud

Z uvedenych udajl vyplyva, Zze se systémy ITS staly hlavnim nastrojem pro planovani
dopravy a operatory sité, vyznamné pfispivaji ke zvladnuti prudkého nardstu individualnich
fidicu.

Pfed deseti lety se hodnoceni ITS spiSe zamé&fovalo na technické parametry, jez byly
predmétem mnoha vyzkumnych projektl, v souCasné dobé se projekty zaméruji spiSe na



socio-ekonomické pfinosy a dopady zavadéni téchto systémua v SirSim méfitku. DosSlo
k vyvoji nékolika metodik, od konkrétnich zadani s mnoha podrobnostmi az k programim
obecnym vazajicim se na projekty (jako je metodika CONVERGE'2 pro Evropsky program
¢tvrtého ramce). Dale vznikaji regionalni programy fizeni na narodni Urovni; napf. ve Finsku
v ramci Euroregionainiho projektu VIKING, v Nizozemi v ramci Euroregionalnich projektd
STREETWISE a CENTRICO a projektu Victoria (Australie)'* a v ramci programu Amerického
oddéleni pro dopravu (USDOT). Posledni zmifiovany pracuje s databazi nakladi a vynosu
avydava publikace zaméfené na rCizné Urovné rozhodovani'®'®. Proto Spojené Staty
v souCasnosti razi pozadavek na posouzeni projektt financovanych federalné.

Vice zdroji nyni uvadi udaje o analyze nakladu a vynosu sluzeb ITS (napf. pfirucka ITS
Handbook, tabulka 4.1)."” Tyto informace byly shromazdovany v ramci pracovni skupiny
IBEC jiz od roku 1999.

Rostouci poptavka

Siroka dostupnost informaénich a komunikaénich technologii (ICT) a stale rostouci
poptavka po vétSim vybéru vSech aspektl kazdodenniho zivota zasadné méni i vzorce
pohybu a cestovani a pozadavky na né&. Zaroven je diraz kladen na snizeni negativnich
dopad na zivotni prostfedi a vyvoj udrzitelnych systém( v moznostech dané dopravni sité.

Pilotni zkuSebni provozy neodhalily pouze kladné stranky systému ITS a pfinesly tyto
poznatky:

e Dulezita ponauceni pfi zavadéni systém( ITS
o Konkrétni vysledky pro ilustraci riznych obchodnich scénaru;
e ZvySena dlvéra obecné v systémy ITS

Zvysena dlvéra vedla k dalSimu zavadéni systém( ITS a ochoté vyzkousSet feSeni ITS
v novych oblastech. Evropska iniciativa eSafety urychluje vyvoj systému ke snizeni poctu
nehod fedenim jejich pFiCin. Dale podporuje mezinarodni spolupraci, posiluje synergii
a omezuje vyskyt duplicitni prace.

V oblasti nakladnich vozidel se slibn& vyviji v ramci projektu CHAUFFEUR' myslenka
spojovani nakladnich vozidel do formaci taznymi tyCemi; toto feSeni by pfineslo snizeni
pracovni zatéze fidi€l, vySSi konkurenceschopnost spedi¢nich firem, vice prostoru na
pozemnich komunikacich a niz§i zatéz na zivotni prostredi.

Cestovni a dopravni informace stale vice Cerpaji z pribézné aktualizovanych zdroja,
dostupnych na mnoha druzich platforem. Pfedpoklada se znacné rozsSifeni obou zpusobu
poskytovani informaci, skrze mobilni telefony nebo pomoci informaénich panelu.

Spolupracuijici dalniéni systémy pro vozidla (CVHS) také budou stfedem pozornosti, za
zminku stoji jejich uspésSna implementace v podobé systému inteligentni adaptace rychlosti
(ISA), jez je momentalné zku$ebné& provozovana v zemich jako je Svédsko, Belgie a Spojené
Kralovstvi.

Naptiklad hodnoceni systém(i ve Svédsku dospélo k zavérim, Ze aplikaci systémd
dochazi ke zvySeni bezpecnosti bez narlistu jizdni doby a systémy skytaji potencial pro
snizeni pfi¢in nehodovosti v méstskych oblastech o pétinu, pokud vozidla budou operovat se
systémem ISA. Nicméné je nutné vénovat tomuto feeni jest€ mnoho Usili, nez budou tyto
predikce opravdu realizovany™®.

Zpoplatnéni silnic bude hybnou silou smérem k interoperabilité ITS systému a stane se
budou levnéjSi a zarovefh mnohem vykonnég;jsi, dale dojde k 3ir§imu vyuzivani doplfikovych
systém( vystavénych na vyhrazeném spojeni kratkého dosahu a vyuzivani Gt mimo
vozidlo. Stoupajici tendenci maji predevsSim systémy ITS zavadéné ve méstech, na
meziméstskych komunikacich a pro konkrétni druhy dopravy (nakladni doprava).



Budoucnost

Integrace rliznorodych systém( ITS na narodni i regionalni urovni bude zejména
podpofena dohodami nad architekturou a vyvojem norem. To se tyka pfedevsim aktivit statni
spravy a normalizac¢nich institutd. Navzdory nazoridm o normalizaci coby ztraté ¢asu se tato
usili stavaji cennymi. Ocekava se, ze vyznamnou mérou prispéji k pomalému upousténi od
zdédénych a soukromych systému, ve spojeni s vySSi integraci sluzeb. Budouci vyvoj
systému ITS nebude pouze zaviset na Siroké Skale zavadéni sluzeb, které byly odzkouseny
a posouzeny v poslednich deseti letech. Vyzkum a vyvoj systému ITS nadale pokracuiji.
V Evropé napfiklad zlepSenim navigacnich informaci dojde ke vzniku a vyvoji nové generace
LBS (Location Based Services — sluzeb zaloZenych na poloze).

Ukazali jsme, jak sluzby ITS systém( a pfistup k jejich posuzovani se za poslednich
deset let zménil a pokusili se nastinit budouci vyvoj v pfistich deseti letech. Nicméné pfinosy
se zavedenim systému ITS musi byt peclivé posouzeny véetné vyétu moznych dopadl na
zivotni prostfedi, ekonomickou a socialni sféru.

Obrazek 1 — Technologie vyvijené v projektu PROMETHEUS
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