Ocekavany narust ,,umélého“ kameniva
(Alan Peterson, World Highways, ¢ervenec/srpen 2005, str. 42-43)

Vzhledem k tlakim od pozemniho planovani na rezervy a striktngjSi environmentalni
predpisy, se kamenivo stava stale vice strategickou surovinou.
Mnoho zemi pochopilo tento problém jako problém budoucnosti a zacalo hledat nové
alternativy. Nékteré zemé na Stfednim Vychodé zakazaly drtici prace, protoze zdroje
kameniva se stavaji velmi vy€erpané a to vede k importu kameniva.
Vznikla potfeba urychlit vyzkumné prace pro umoznéni pouZziti umélého drobného kameniva
s vy§Sim procentem jemnych ¢astic. EU se snazi vyvinout spoleéné smérnice pro specifikace
na kamenivo a recyklaci, které umozni rozsahlejSi pouziti umélého kameniva.
Probihaji prace na zlepSeni jakosti vyroby kameniva pomoci nékolika evropskych norem.
Kli¢ové ukoly zahrnuji:

— shodu v zakladnich definicich;
jednu jedinou normu misto jednotlivych norem podle pouZiti;
plnou integraci recyklovaného a umélého kameniva;
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pouze jednu zkuSebni metodu na jednu vlastnost;

— a mechanizaci/automatizaci ur¢itych manualnich zkusebnich metod.
Per Hedvall, generalni feditel vyrobni technologie, firmy Sandvik Rock Processing, Svédsko,
zdurazfiuje, zZe v Evropé existuji rozsahla zkuSebni zafizeni pro nové pozadavky EU
stanovené v EN 933-3, tykajici se tvaru a velikosti kameniva, ale nepredpokladaji stejné
urovné pro vSechny zemé.
Vétsi pouziti recyklovanych materialG je naprosto nevyhnutelné, a to nikoliv pouze kvdli
omezenym dalni¢nim rozpoctam, jestlize na novy, 1 km dlouhy, usek dalnice se spotfebuje
30 000 tun kameniva.
Napfiklad ve Velké Britanii analyza rlstového potencidlu pro recyklované kamenivo
pouzivaného do asfaltovych smési pro nasledujicich 10 let naznaluje, 2e asi 40 %
primarniho kameniva by mohlo byt nahrazeno druhotnymi alternativami, coz by vedlo
k podstatné uspofe nakladu.
V Evropé je kazdy rok produkovano 2,8 miliardy tun kameniva (ij. 7 tun kameniva na ob&ana
EU na rok) a produkce dale nartsta. DalSi faktor podporujici tento pozadavek je rlst
infrastruktury. V obdobi 2001-2004, zazivaly projekty inzenyrského stavitelstvi v Zapadni
Evropé mnohem trvalejSi rast nez vystavba budov. Tento trend bude pravdépodobné
pokracovat v letech 2005 az 2007. Stavebni trh bude pohanén dopravni infrastrukturou.
Pan Hedvall dale uvadi, Ze spotfeba pfirodniho kameniva, drobného kameniva a §térku se
v Evropé téméf rovna spotiebé tézenych materiald. Z 2,8 miliardy tun kameniva
spotfebovavaného v Evropé Cini recyklovany material méné nez 5 %.
“Vyrobci kameniva sidlici v EU, stejné jako Norsko a Island, pfedvidaji moznosti recyklace
v rozsahu 500 kg na osobu,“ dodava pan Hedvall.
Firma Sandvik Rock Processing, stejné jako jiné firmy, nabizi nyni zakaznikim pfirozené
feSeni problému, tj. nahrazovani drobného pfirodniho kameniva kamenivem umélym, napf.
pro pouziti do betonu.
“Umime vyrobit umélé drobné kamenivo do betonu pro domaci pouziti,” fika Per Headwall.
‘Daldim krokem bude vyroba umélého drobného kameniva pro stavbu ¢&asti
cementobetonovych vozovek, napf. mostl a nadjezda.
Vytvofili jsme jiz rdzné alternativy drceni pro vyrobu drobného kameniva do betonu
pouzivaného v silni¢énim stavitelstvi a toto drobné kamenivo je nyni pouzivano pro rizné
betonarfské prace, aby mohlo byt stanoveno ,to spravné umeélé drobné kamenivo®. Na
podzim 2005 budou zahajeny drtici prace k vyrobé drobného kameniva pro silni¢ni
stavitelstvi.”
Pfi vyrobé drobného kameniva do betonu pouziva firma Sandvik Rock Processing odrazovy
drti¢ Merlin-VSI s patentovanym rotorem Hurricane. Tato kombinace ma unikatni viastnosti,



které jsou velmi podobné pfirodnimu zplsobu tvorby drobného kameniva. Naraz, rozstépeni
a otér c¢astic kameniva vytvafi zrna poZzadovaného tvaru pfimo na urovni mineralnich zrn.
Patentovany systém Bi-Flow umoznuje variabilni fizeni zrnitosti vyrobku a v kombinaci
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Obrazek 1 — Odrazovy drti¢ Merlin VS
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Graf 1 — Vyroba kameniva
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Graf 2 — Pouziti kameniva
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