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V souCasné dobé se vlady evropskych statu intenzivné zabyvaji otazkou zpoplatnéni
provozu t&zkych nakladnich vozidel na pozemnich komunikacich. Nékteré staty (Svycarsko,
Rakousko a Némecko) zavedly provozni schémata.

Némecky a Svycarsky systém pracuji s vyuzitim specialniho, na zakazku vyrobeného
zarizeni ve vozidle. Evropska komise se obava mozného vyusténi situace do stavu, kdy se
bude po mezinarodnich vozidlech vyzadovat paralelni sada rizného slozitého vybaveni ve
vozidle.

Proto Evropska komise pfijala novou smérnici (2004/52/ES), ktera vyZaduje po
Clenskych statech vytvoreni spole¢né Evropské sluzby elekironického mytného (EETS).
Zamérem je, aby fidiCi jedouci pfes Evropu byli vybaveni palubni jednotkou (OBU), ktera
bude podporovat vdechny systémy elektronického zpoplatnéni, spadajici pod rozsah vyse
uvedené smérnice.

VétSina elektronickych systémi mytného v Evropé je provozovana komerénimi
provozovateli na zakladé koncesi, udélenych pfislusnymi narodnimi vladami. Staty, které
jesté nemély zavedeny pfislusné narodni systémy, se v poslednich letech zadaly zajimat
o zpoplatnéni pouzivani pozemnich komunikaci, a to z nékolika d{ivodu.

Spravedlivé stanoveni ceny. Evropské staty, zejména ve stfedni Evropé&, zazivaji
vyznamny narlst tranzitni dopravy, predevsim tézkych nakladnich vozidel, ktera zpUsobuiji
vétsinu Skod na pozemnich komunikacich a také znecisténi ovzdusi. Vozidla registrovana
v pfislusném statu se podileji na nakladech dopadu provozu véetné udrZzovani domaci sité
pozemnich komunikaci prostfednictvim zaplaceni poplatkli za registraci vozidla, silni¢nich
dani a spotfebnich dani z pohonnych hmot. Zahrani¢ni té€Zka nakladni vozidla neplati dané,
a proto trva presvédCeni, ze se nepodileji spravedlivym dilem na nakladech udrzovani
silni¢ni infrastruktury.

Dalsi financ¢ni prostiedky. Investiéni rozpoCet Evropské komise nebyl povazovan za
pfiméfeny jiz za existence evropské ,patnactky®. Za sou€asného stavu, kdy po rozsifeni ma
EU 25 Clenskych statd, je potfeba dalSich investici do silni€ni infrastruktury ¢im dal vice
naléhava, a Evropska komise hleda nové zpusoby, jak navysit jeji financovani. Jednim
zmoznych FeSeni je rozSifeni systém( zpoplatnéni. Evropska komise klade duraz na
umoznéni provadéni nepfetrzitych elektronickych plateb a na zachovani interoperability
napfi¢ Evropou.

Nahrazeni spotrebni dané. Spotfebni dan pfedstavuje jeden z hlavnich vladnich
pfijma spojenych z provozem motorovych vozidel, stava se ale ¢im dal tim méné popularni.
Vzhledem ke zvySovani vykonnosti vozidel se také stava postupem Casu méné efektivnim
zdrojem pfijm0.

Evropsky trh systému elektronického vybirani mytného

V ramci Evropy existuje jiz vice nez 8 mil. predplatitelll elektronického vybirani
poplatkl, a trh rapidné roste. Asociace evropskych provozovatell silni€nich mytnych
systém( (ASECAP) gita 121 ¢&lend, ktefi provozuji celkem 23 000 km zpoplatnénych silnic
v 16 zemich. VétSina poplatk(l se vybira prostfednictvim mytnych bran.

Palubni jednotky navrhované pro pouziti ve vozidlech jsou malé a na bateriovy pohon,
a jejich instalace je proto velmi snadna. (Néktefi operatofi umozfuji uzivatelim
prenositelnost palubnich jednotek mezi vozidly). Platby se vétSinou realizuji pfimo ve vozidle
prostifednictvim predplaceného Uc¢tu nebo naslednou platbou, ktera se provadi centralné.

Palubni jednotky navrhované a zavadéné do téZzkych nakladnich vozidel se stavaji
postupné stale vice slozitymi, vyznacuji se delSi provozuschopnosti a vétSi spotiebou
energie. Obvykle v sobé obsahuiji informace o vozidlu a vysi poplatku, ktery je nutné uhradit,
a proto vyZaduji nepfetrzité spojeni s vozidlem.



V sou€asné dobé jsou v Evropé provozovany pouze dva takové systémy — v Némecku
a ve Svycarsku — které ovéem nejsou interoperabilni. Evropska komise se zadala ve zvy$ené
mife zajimat o otazky, které vyvstaly v souvislosti s pravdépodobnosti vzniku takové situace
v budoucnosti, kdy se bude po dalkovych a mezinarodnich vozidlech vyzadovat nékolik
riznych palubnich jednotek, a vyviji aktivitu smérem ke statim s cilem presvédCit je ke
spolupraci na dosazeni interoperability.

Narodni zpoplatnéni

Zajem politiki na zpoplatnéni provozu tézkych nakladnich vozidel je silny a stale
rostouci. Ve Svycarsku, Rakousku a Né&mecku jiz bylo zavedeno narodni zpoplatnéni,
ave Francii se planuje rozsSifeni plsobnosti souasné narodni nepretrzité sluzby
elektronickych plateb na t&Zka nakladni vozidla. Belgie, Ceska republika a Slovenska
republika v souasné dobé& zpracovavaji svoje politiky zpoplatnéni provozu tézkych
nakladnich vozidel.

Ve Spojeném kralovstvi byl tamni danovou spravou vyvinut vlastni systém zpoplatnéni
tézkych nakladnich vozidel. Kdyz bylo vSe pfipraveno k podavani nabidek zajemcim
vybranych do uzsiho seznamu, oznamil dne 5.7.2005 Alistair Darling, britsky ministr dopravy,
Ze se vybéroveé fizeni rusi. Namisto toho se stanou plany na zfizeni dalkového zpoplatnéni
téZkych nakladnich vozidel soucasti SirSiho ramce praci na narodnim zpoplatnéni uzivani
silnic. — s cilem dosahnout jednotného, uceleného, nakladové efektivniho systému.

Odkazy na webové stranky, kde Ize nalézt dalsi informace o téchto systémech jsou
uvedeny na této adrese: www.rapp.uk.com.

Smérnice ES

Smérnice ES z dubna 2004 o ,interoperabilité elektronickych systéma pro vybér
mytného ve SpolecCenstvi“ reaguje na vSechny tyto otazky. Smérnici upraveny elektronicky
systém pro vybér mytného (EETS), zaloZeny na jediné palubni jednotce ve vozidle, ma za cil
zahrnout elektronické vybirani vSech typl silni¢nich poplatkl, na celém Uzemi Spolecenstvi
pokrytém silni¢nimi sitémi: méstskymi, meziméstskymi; dalnicemi; silnicemi vysSich i nizSich
tfid; trajekty; a silni€nimi objekty (tunely a mosty).

Smérnice pozaduje, aby v§echny narodni systémy zpoplatnéni byly zalozeny na jedné
nebo vice z nasledujicich technologii:
e Satelitni ur€ovani polohy;
e Mikrovinné vyhrazené spojeni kratkého dosahu (DSRC);
e GPRS (celularni sité — CN).

Interoperabilni palubni jednotky proto budou muset nabizet vSechny tyto technologie.

Evropska komise vytvofila dva vybory, které budou dohlizet na provadéni smérnice.
Oficialnim Regulacnim Vyborem bude Vybor pro elektronické mytné (Comité Télépéage,
Electronic Tolling Committee), ktery byl zfizen jako rozhodovaci organ pro elektronické
systémy pro vybér mytného. Sklada se z jednoho zastupce kazdého z 25 &lenskych stat,
a hlasovat se bude systémem kvalifikované vétsiny.

Druhym vyborem je Expertni skupina pro elektronické vybirani mytného. Kromé
provozovatele a pfedstavitelt viady z 25 Elenskych statd, budou jejimi €leny rovnéz zastupci
Islandu, Norska, Svycarska, Chorvatska, Rumunska, Bulharska a Turecka, a dale zastupci
Ctyf organizaci: ASECAP, ACEA (Evropska asociace vyrobcu automobiltl), Mezinarodni
silniéni unie (IRU) a Mezinarodni silni¢ni federace (IRF). Ukolem vyboru bude projednavat
navrhy tykajici se interoperability a podavat navrhy na rozhodnuti oficialnimu Vyboru pro
elektronické mytné.

Evropska komise rovnéz vytvofila postup, jakym budou skupiny odbornikil davat
doporuceni Expertni skupiné pro elektronické vybirani mytného (viz nize). Tyto skupiny jsou
tvofeny tymy expertll vybranych Evropskou komisi, a ta vyuziva jimi vypracované zpravy ke
konzultacim s jinymi skupinami odbornikd pfed tim, nez postoupi navrhy na rozhodnuti
Regulaénimu vyboru.


http://www.rapp.uk.com/

Zprava Skupiny 2, tykajici se tfidéni vozidel, byla vSeobecné pfijata, a na podzim 2005
bude pfedana Regulaénimu vyboru. Evropska komise navrhla, aby systémy zaloZené na
mikrovinné technologii uréené k pouziti v ramci Evropy mély jak italské narodni (Telepass),
tak i SirSi evropské (CEN) urovné protokolu, a aby byl dodrzen jednotny zplsob
elektronického vybéru mytného. Prace na této aplikaci budou zahajeny v nejbliz§i dobé
v ramci Skupiny 11. Skupina 9 za¢ne s pracemi v nejblizsi budoucnosti, s cilem pokrocit ve
véci specifikace systému. Dalsi informace poda pan Philippe Hamet (e-mail:
philippe.hamet@cec.eu.int).

ZruSeni systému ve Spojeném kralovstvi

ZruSeni systému ve Spojeném kralovstvi nevyhnutelné snizi u dodavatelského
pramyslu na trhu ddvéru v komplexni palubni zafizeni pro zpoplatnéni tézkych nakladnich
vozidel. Toto je podstatna okolnost. Evropsky trh téchto palubnich jednotek je relativné maly
tam, kde existuje a stale pfetrvava znacné riziko v prosazeni izolovaného zaméru. Je nutné
zvySit davéru pfipadnych dodavateld uzavienim dohody mezi potencialnimi provozovateli
systému ohledné spole¢né specifikace, ktera bude pfijata pro vdechny dalSi systémy.

Prace na planu praci norem

Generalni feditelstvi pramyslu, jedno z Generalnich feditelstvi Evropské komise,
vydalo mandat pro Evropské normalizaéni organizace (ESO), ve kterém jsou zmocnény
zpracovat plan praci na normach, které podpofi smérnici. Uvodni zprava k tomuto ukolu je
k dispozici na adrese: www.cenorm.belisss/efc, pfiCemz pfipadné poznamky k ni jsou vitany.
Ve zpravé se navrhuje, aby se prace zaméfily na minimalni mnozstvi uc¢tovacich funkci,
které budou moci byt vestavény do jakékoli palubni jednotky, certifikovany, a nasledné
pouzivany vSemi operatory.

Zavéry

Napfi¢ Evropou roste zajem o systémy zpoplatnéni, a jiZ vzniklo mnoho narodnich
iniciativ. PoCet palubnich jednotek v provozu se zvySuje, a politicky zajem na dosazeni
interoperability je velky.

Trh palubnich jednotek zaloZenych na mikrovinné technologii roste. Jevi se jako
pravdépodobne, Zze v nékolika malo nasledujicich letech bude dosazeno interoperability
téchto systému, a pravdépodobné se bude zvySovat.

Navzdory silnym narodnim zajmdm na zavedeni systém( zpoplatnéni tézkych
nakladnich vozidel se trh stale jeSté nejevi jako stabilni. Na divéru dodavateld bude mit
nevyhnutelné vliv zruSeni Fizeni o vefejné zakazce v pfipadé systému zpoplatnéni ve
Spojeném kralovstvi.

V ramci Evropské komise je v béhu velké mnozstvi aktivit, které sméruji k vytvoreni
specifikace elektronického systému pro vybér mytného. Jak ovSem vyplyva ze zprav
expertnich skupin, postupné teprve vychazi najevo sloZitost tohoto Ukolu. Casovy ramec
s cilovym datem pro dosazeni dohody o specifikaci - Cervenec 2006 — neni jiz nyni
povazovan za realny.

Zaméfeni zajmu se pohybuje po celé Evropé v zavislosti na tom, ve kterém staté je
pravé oznameno vytvofeni nového schématu, pficemz kazda takova situace s sebou pfinasi
dal$i problémy k feSeni ve vztahu k zajisténi interoperability. Nezda se pravdépodobné, Ze
by mohlo byt dosazeno interoperability systému zpoplatnéni tézkych nakladnich vozidel
pouze pomoci technického rozvoje.

Ze strany &lenskych stat(i bude nutné silné odhodlani k praci na politicky pFijatelném
feSeni. At uz ale situace dopadne jakkoli, nékolik pfistich let bude z hlediska vyvoje
zpoplatnéni uzivani silnic v Evropé velice zajimavych.

Skupiny odbornikii vytvorené k podavani doporuceni Expertni skupiné pro
elektronické vybirani poplatk
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Management

Specifikace vyhrazeného spojeni kratkého dosahu (DSRC)

Tridéni vozidel

Zpoplatnéni zalozené na GNSS/CN (GNSS = Globalni navigacni satelitni
systém — napf. GPS, Galileo; CN = celularni sité — EG GSM)

Kontrola

Certifikace

Zaclenéni palubni jednotky do vozidla

Uloha finané&nich instituci

Ovérovani specifikace TELEPASS

Specifikace pro celoevropsky satelitni systém elektronického vybirani mytného
Technologie a specifikace pro dozor

Jednotna evropska aplikace elektronického vybirani mytného pro vyhrazené
spojeni kratkého dosahu (DSRC)



