Obousmérna ulice (Projekty ITS ve Spojenych statech)

a Kooperativni systémy v Evropé

(ITS Internatinal, zari/fijen 2005, strana 33 — 35))

Paul Najarian a Suzanne Murtha z ITS America podavaji aktualni informace o vyvoji iniciativy
VIl (Integrace vozidla do infrastruktury); jednoho z nejvétSich projektl ITS ve Spojenych
statech

Program Integrace vozidla do infrastruktury VII (Vehicle Infrastructure Integration) ma za
cil zabudovat rizné technologie ITS do dopravni infrastruktury a integrovat ITS komunikacni
kanaly a senzory do vozidel. Hlavnim cilem je vyrazné snizit po€et nehod a tedy i 43 000
smrtelnych zranéni, které jsou ro€né zaznamenany na dalnicich ve Spojenych statech.
Program se soustfedi na instalaci a aplikaci komunikacnich technologii do infrastruktury,
ktera podpofi komunikace mezi vozidlem a infrastrukturou a mezi vozidlem a vozidlem
s moznosti Sirokého vyuziti rdznych bezpecénostnich aplikaci a dopravnich a prepravnich
operaci. Dale umozni instalace ruznych aplikaci, které podpofi soukromé zajmy, vcéetné
vyrobct automobilu.

Program je sledovan a hodnocen tzv. Koalici VII, ktera rozhoduje, zda-li je investice
pfiméfena, potfebna a zda-li je vybaveni automobilu zdivodnitelné. Koalice také stanovi,
zda-li Ize instalace na infrastruktufe synchronizovat s aplikacemi instalovanymi do vozidel.
Vzhledem k této narodni strategii nelze vysledky oCekavat dfive nez v roce 2008.

VII Koalice byla vytvofena a je fizena jiz od poc€atku tfemi zakladnimi skupinami:
Odborem dopravy Spojenych statd (US DOT), véetné Federalniho dalni¢niho Gfadu pfi
ministerstvu dopravy FHWA, Federalniho Ufadu pro bezpecnost motorovych prepravci
FMCSA a Amerického ufadu pro bezpecénost provozu na silnicich NHTSA); Americkou
asociaci statnich dalnic a dopravnich ciniteld AASHTO s odbory dopravy deseti statl
a nékolika vyrobcu automobill, ktefi se jiz u€astnili jiného programu odboru dopravy US DOT
pod nazvem « Iniciativa inteligentniho vozidla (IVI) ». Posléze byly pfizvany dalsi klicové
organizace, ITS America (reprezentujici Siroké spektrum posyktovatell ITS aplikaci)
Mezinarodni asociace pro mosty, tunely a mytnice IBTTA (reprezentujici zafizeni pro vybér
mytného) a ITE (reprezentujici méstskou/regionalni/mistni infrastrukturu).

Program VIl pokracuje v jiz zapocCaté praci jinych projektd podporovanych Odborem
dopravy Spojenych statd (US DOT) — jiz zmifilovany program [VI, Bezpeéna komunikace
s vozidlem (VSC) a Pokrocilé digitalni mapy (EDMap) a také na praci Federalni komise pro
komunikace pomoci vyhrazeného spojeni kratkého dosahu (DSRC) na frekvenci 5,9 GHz.
Vyuziti vysledkl vyzkumu a provoznich zkousek téchto nezavislych projektd umoznuje
programu VIl zahrnout jednotlivé iniciativy do jednoho celku s pfesné stanovenymi cili a
prostifedky a také jasné definovanymi rolemi vefejného i privatniho sektoru. Program VIl je
mnohostrannym a viceucCelovym projektem. Z Cisté technického hlediska je program
zvladnutelny. Nicméné existuje mnoho ekonomickych, institucionalnich i politickych aspektd,
kterych je nutné se dotknout a feSit pfed tim, nez Koalice VIl rozhodne s kone¢nou platnosti
o instalaci DSRC po celé zemi.

Nékolik subkomisi, které podavaji zpravy Vykonnému vyboru Koalice VII, zkouma rizné
stranky projektu; to zahrnuje technické aspekty (provozni zkousky, vyvoj norem a prototypu),
institucionalni aspekty (bezpecnost, soukromi, vlastnictvi dat, spolehlivost vyrobku,
certifikace a registrace), obchodni modely (v€etné vyvoje moznych pfipadu pouziti nebo
,nicivych aplikaci (killer aplications)‘, které mohou byt realizovatelné pfi spusténi sité
a naklady na instalaci zafizeni na pozemnich komunikacich RSU), a samoziejmé potifebné
nasazeni zucastnénych.



Odbor dopravy Spojenych statd (US DOT) a Koalice VII kladou nejvétSi diraz na
publikaéni a informacéni €innosti o programu VIl (v€etné uUdaje, ze organizace tvofici ¢leny
Koalice jsou jen malou skupinou investorll) a nabidly pramyslové sféfe moznosti se
k programu vyjadfit, pfipominkovat jej a pfipadné dodat podklady. ITS America pomohlo
Koalici zorganizovat prvni zasedani, pofadané v unoru 2005, které slouzilo k obecnému
predstaveni programu VII. Druhé zasedani, konané v Cervenci 2005, se zaméfilo na
architekturu VII a funkéni pozadavky. Kromé pravidelnych prezentaci na vSechny prvky
programu VIl bylo zasedani organizovano jako ,jednani méstského zastupitelstva®, které
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a snazi se alternativné vyjit vstfic vSem investoram.

Verze 1.1. architektury VIl a funkéni pozadavky (s datem 20.7.2005) jsou jiz dostupné.
Tato vysokouroviiova architektura, zalozena na komunikacnim médiu DSRC, popisuje
funkéni pozadavky navrzeného systému, ktery je dale rozdélen na d&tyfi prvky (vozidlo,
silni¢ni infrastruktura a sit, kazdé pro vefejny i soukromy sektor). Vyvoj architektury VII, ktera
je obdobné jako Narodni ITS Architektura, poskytuje logicky ramec definujici nejenom toky
dat, ale také umisténi a vlastnictvi dat VII, aby se splnily pozadavky vice nez 70 pfipadu
pouZziti.

Vyvoj architektury VII zlistava dynamickym procesem, ktery reflektuje komplexni povahu
prislusnych technickych a institucionalnich aspektl; verze 1.1 architektury VII neni kone¢nou
verzi a US DOT a Koalice VI vitaji jakékoliv pfipominky od zajmovych stran i potencialnich
uzivatell a poskytovatell systému.

Je dllezité zdaraznit, Ze i kdyz je DSRC zakladem, bézné pro specifické bezpe&nostni
aplikace VI, je to jedna z nékolika komunikaénich technologii, ktera je pro poskytovani
aplikaci VIl zvazovana. Existuje nékolik bezdratovych technologii, které mohou zajistit
komunikaci vozidlo-infrastruktura, zatimco jiné dratové Ci bezdratové technologie mohou dale
rozSifit komunikaéni spojeni ze silni¢ni infrastruktury na dopravni fidici centrum nebo
k poskytovateli obsahu dat.

Pfispéni Odboru dopravy Spojenych statd (US DOT) do programu VII by mohlo, pfi
dosazeni kone¢ného rozhodnuti, vyfeSit spor ,slepice nebo vejce* o bezdratovych
komunikacich pro sluzby ITS a telematiky. Program VII je nyni hlavnim katalyzatorem pro
instalaci systém0 DSRC na pozemnich komunikacich.

Informace o programu VIl jsou dostupné pfimo na webovych strankach Odboru dopravy
Spojenych statd (US DOT) nebo skrze ITS America. Tyto informace zahrnuji vSechny
prezentované diskuze ze zasedani vunoru a cervenci 2005, stejné tak verze 1.1
architektury VII.

Na zakladé komunikace s poskytovateli aplikaci VII ITS America skrze Forum ATCE
(férum automobilni, telekomunikacni a spotfebni elektroniky) pofada mezinarodni zasedani
o programu VII dne 11.11.2005 v San Francisku po svétovém kongresu ITS.

DodateCné prezentace, diskuze a Zivé ukazky byly pfredstaveny béhem svétového
kongresu ITS v San Francisku, Kalifornie od 6. do 10. listopadu 2005. Dale byly specialni
a technické ukazky z kongresu ITS, jako jsou DSRC aplikace, varovné systémy pfi opousténi
jizdniho pruhu, inteligentni kfizovatky a dalSi, prezentovany béhem vystavy Inovativni
mobilita IMS pofadané ITS America. | kdyz tyto technologie a jejich demonstrace nejsou
financovany Federalnim programem VI, jejich realizovatelnost a uspéch pfedstavuji hlavni
prvky programu VIl a mnozi partnefi, zapojeni do programu VI, se jisté zuCastni i vystavy
IMS.



Kooperativni systémy — pokrok Evropy

Stejné jako ve Spojenych statech také Evropa déla pokroky smérem ke kooperativhim
systémim. Evropska Komise vydala vyzvu k vypracovani navrhud v ramci programu IST,
ktery je nastupcem nedavného programu ,eSafety — Kooperativni systémy pro posuzovani
silnini dopravy® Vyzva je zaméfena na vyzkumné projekty, jejichz cilem je zvySena
bezpetnost silnicniho provozu, bezpecnost Ucastnikll provozu a efektivnost prepravy
instalaci komunikacnich systému vozidlo-vozidlo a vozidlo-infrastruktura.

Béhem faze konzultaci, ktera vyzvé predchazela, odbornici konstatovali, ze kooperativni
systémy zlepsi vyuziti kapacity stavajici silniéni infrastruktury a snizeni kongesci pfi podpofe
a navigaci fidi€l. Lze optimalizovat rozmisténi dopravy po celé dostupné silni¢ni siti a mit
také moznost informovat fidi€e o déni kolem vozidla, odradit od riskantniho chovani,
poskytnout v€asné varovani a vyhnuti se kolizi a zvysit bezpecnost cestujicich, nakladu
a vozidel.

Hlavni myslenkou je, Ze provozovatelé silnic, infrastruktury, vozidel, jejich fidi€i a jini
uzivatelé pozemnich komunikaci by méli spolupracovat pro mozné zajisténi ucinné,
bezpetné, spolehlivé a pohodiné jizdy. Kooperativni systémy pfispéji k témto cilim
s vyuzitim zlepSeni, ktera Ize dosahnout v samotnych technologiich vozidel &i infrastruktury.

Se zvySovanim kapacity a flexibility informaénich technologii, dokonce i u automobil se
zakladnim vybavenim (low end), je zfejmé, Zze mohou sdilet naklady na telematické systémy
vyuzitim stejného zafizeni pro poskytovani nékolika rdznych aplikaci. Timto zpisobem se
pfedpoklada, Zze kooperativni systémy vyrazné zvysi kvalitu informace, poskytnou podporu
a ochranu uzivateldm pozemnich komunikaci a zvySi vyuzitelnost nakladd na individualni
telematické aplikace.

Predbézna prace

Zatimco kooperativni systémy prokazaly svou dulezitost teprve nedavno, predchozi
evropské projekty jiz pfinesly dulezité vysledky o nékterych uspéSnych implementacich
kooperativnich systéma.

Napfiklad skrze projekt CarTALK bylo dosazeno prvniho vhledu do potencialu
komunikace vozidlo-vozidlo. V ramci projektu bylo navrZzeny, odzkouSeny a posouzeny
kooperativni systému asistence fidi€e pro adaptivni regulaci rychlosti jizdy a management
kolizi na dopravnich kfizovatkach. Dale byly zkoumany funkce pro zménu jizdniho pruhu
zaloZzené na komunikaci vozidlo-vozidlo.

Jednim z pfinost projektu CHAFFEUR Il, kromé elektronického lana pro vytvoreni
kolony aut, byl ,Asistent Soféra“, ktery pomaha fidi¢i nakladniho vozidla udrzovat bezpeénou
vzdalenost od pfed nim jedouci dopravy. Jeden z vyrobcu autobust nedavno oznamil tuto
vybavu pro autobusy pouzivajici tuto technologii.

Projekt AIDER se zaméfil na management situace po havarii, aby se tak snizil vyskyt
umrti a vaznost nehod.

Nasledna prace a vyhled do budoucna

Nedavné hodnoceni navrhl projektu kooperativniho systému Evropskou Komisi EC se
jevi jako slibné: 68 navrhi bylo podstoupeno a naslednym hodnocenim externich odbornikd
bylo rozhodnuto, Ze 33 navrhu ziskalo vy$Si nez mezni hodnoty na vSechna posuzovana
kritéria a byly schvaleny k financovani. Nicméné z divodu finan€niho stropu na tyto projekty
projektu. TFi ztéchto projektd se staly Integrovanymi projekty (IP), nebot se tykaji
nejzadanéjSich nastroju pro tento program, zatimco zbylych 19 se tyka pfidruzenych
nastrojU.

Navrhy zahrnuji velkou vétSinu hlavnich partnerd vtéto oblasti a budou feSit
integrovanym zpUsobem technologické, architektonické a organizacni aspekty, které stoji
v cesté realizace kooperativnich systém(l zalozenych na komunikaci vozidlo-vozidlo,
vozidlo-infrastruktura a infrastruktura-infrastruktura s cilem zlepSit bezpecnost a ucinnost



silni¢ni dopravy v Evropé. Ocekava se, ze projekty budou zahajeny zacatkem roku 2006
a budou trvat dva az Ctyfi roky.

i2010 a inteligentni vozidlo

1. ledna 2005 schvalila Evropska Komise iniciativu ,i2010 — Evropska informacni
spoleCnost pro rast a zaméstnanost® jako komplexni strategii pro modernizaci
a implementaci vSech politickych nastroji Evropské Unie k podpofe vyvoje digitalni
ekonomiky. Iniciativa i2010 je kliCovou poloZzkou obnovené Lisabonské konkurencéni strategie
EU. Jednou z priorit vramci i2010 je inteligentni vozidlo, vlajkova lod iniciativy FeSici
bezpecnéjsi, inteligentnéjSi a CistSi vozidla. Aktivity iniciativy budou stavét na vysledcich
Ramcovych programi EU na vyzkumu a technologickém vyvoji informaénich
a komunikacénich technologii, zejména na vysledcich projektd patych a Sestych Ramcovych
programl. Ocekava se, Ze se tak prispéje k ciliim iniciativy eSafety, v potaz se vezmou také
priority a naméty eSafety féra a jeho pracovnich skupin a také je zamérem vice oslovit
organy statnich sprav a jednotlivé ob&any.
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