Pariz se tisni
Hlavni mésto Francie planuje novou strategii fizeni dopravy v centru

Predstavitelé mésta Pafize se rozhodli vyuzit sluzeb konzultacni spoleénosti MVA, a to
ve véci akéniho planu redukce dopravy v centru francouzské metropole. Studie zahrnuje Ctyfi
centralni méstské Ctvrti, rozkladajici se vychodozapadnim smérem od Bastily k namésti
Concorde, a severojiznim smérem od Opery k Rive Gauche (levy bfeh Seiny), a zahrnuje
hlavni obchodni a turistické oblasti.

Studie se zabyva vyhledem na obdobi 2007-2012. Poradenska &innost MVA zapocala
v zafi 2004, a ma byt ukonCena v kvétnu 2005, kdy se pfedpoklada prezentace optimalniho
feSeni méstské radé Pafize.

Vyzkum zohlednil i zkuSenosti z ostatnich evropskych mést, v&etné pfijezdoveé kontroly
v Rimé (ltalie), kde se vyuzivaji elektronické brany a kontrola se provadi pomoci kamer;
dopravni majacky zakazujici pfijezd do nékterych C&tvrti v Barceloné (Katalansko,
Spanélsko); protiteroristicky ,ocelovy prstenec®, ktery vedl ke snizeni dopravniho zatizeni
v londynském City (Spojené kralovstvi); a koncept dopravnich bunék, ktery se ukazal jako
efektivni v Géteborgu (Svédsko).

Mésto odstartovalo projekt s cilem vypofadat se s mistnimi kongescemi ve své
centralni Casti, dale splnit své pravni zavazky vztahujici se ke zlepSovani kvality ovzdusi
a k efektivnéjSimu vyuzivani energie, a ziskat vefejna prostranstvi (v€etné pozemnich
komunikaci) v historickém stfedu Pafize. Cilem je zlepSit Zivotni prostfedi v tomto husté
obydleném a dopravné pfetizeném jadru mésta ve prospéch jeho obyvatel, osob
dojizdéjicich za praci a turista.

VOLANI PO ZLEPSENI

Jak rezidenti (ktefi maji zkuSenosti s bojem proti hluku a znecisténi ovzdusi), tak
i dojizdéjici za praci aktivné vystupovali za prosazeni lepsi kvality Zivotniho prostfedi. Na
druhou stranu vSak plati, ze chce-li si mésto udrzet svoje vysadni postaveni jako turisticka
destinace, musi zajistovat dostate¢nou pfistupnost.

Centrum Pafize je husté obydleno, pfes 101 000 obyvatel Zije na ploe 5,6 km? (napf.
ve srovnani s Londynem, kde v City (historické jadro Londyna) Zije pouze 7000 obyvatel na
plose 4 km?). Poget pracovnich mist je srovnatelny, a to pfiblizné 190 000.

V porovnani s méstem jako celkem se pocet rezidentl i pracovnich mist snizoval
rychlejS§im tempem, to v3e v referenénim obdobi 1990-1999. NejnovéjSi udaje nicméné
naznacuiji, Ze tento trend se v sou¢asné dobé zacina obracet.

Celkové lze fici, ze dopravni zatizeni v centralni oblasti se jiz v poslednich nékolika
malo letech zacalo sniZovat, a to diky vytésfiovani pracovnich pfilezitosti z centra a snizeni
kapacity pozemnich komunikaci, jehoz pfi¢inou je vytvofeni samostatnych jizdnich pruht pro
autobusy. Pouzivani osobnich automobilt je nicméné stale na vysokém stupni.

Sit pozemnich komunikaci je tvofena souborem hlavnich tepen, které dopravu
prevadéji, a spleti velkého mnoZstvi uzkych ulic — dédictvi stfedovékého mésta. Jednim
z pozitivnich prvk{ pfi nalézani feSeni je dobra Groven mistni vefejné dopravy.

Napfiklad metro Chatelet-Les Halles a RER (pfestupni stanice mistni rychlodrahy) lezi

pfimo v centru oblasti. Diky iniciativé Mobilien ,povrchové metro“ se v soufasné dobé
vylepSuje autobusova sit.
Sit Mobilien se sklada ze 150 autobusovych linek v oblasti lle-de-France (Velka Pafiz),
z nichz 17 obsluhuje metropoli — 8 linek projizdi pfimo centrem mésta. Iniciativa usiluje
o zajisténi vétsi spolehlivosti vytvofenim samostatnych jizdnich pruht pro autobusy, zkraceni
intervalt mezi spoji, delSi dobu provozu, bezbariérovy pfistup pro télesné postizené a lepSi
informovanost cestujicich.



~NE“ ZPOPLATNENI

Poradenska spole¢nost MVA vytvofila dopravni model, provedla analyzu udajd
o soucasnych trendech chovani v dopravé a vytvofila skupiny zaméfené na doplnéni udaju
tykajicich se otazek kvality. Spoleénost MVA vychazela ze svych zkuSenosti z Londyna,
zejména pokud jde o ,Schéma zpoplatnéni dopravnich kongesci, v hlavnim mésté
Spojeného kralovstvi, pfi¢emz pro Pafiz uvazovala o podobném fedeni, které ovdem podle
jejich zavéru nelze realizovat v sou¢asném stadiu.

Vyznamné faktory kontrastujici s témi, které jsou pouzitelné v Londyné, zahrnuiji:

e Rozdily vrozloze a hustoté osidleni (londynské schéma zahrnuje identifikovatelnou
oblast o rozloze pfiblizné 20 km? a podtem obyvatel asi 170 000; zatimco pafizské
obvody 1-4 se rozkladaji na plose 5,6 km?a podet obyvatel predstavuje 101 000);

e Qdlisny pfistup k pouzivani alternativnich zplsobu dopravy, a z toho vyplyvajici rozdilna
uroven jejich vyuzivani; a

e Potencial opatfeni Fizeni dopravy jiz zavedenych v Londyné, ktera snizuji dopravni
kongesce, jako je kontrola parkovani a podobné.

Reditel projektu Jacqui Dunning Fika: ,Pro nas zlistava kliGovou otazkou snizeni
mnozstvi dopravy, ktera pouze projizdi centrem Pafize. Samoziejmé plati, Ze existuje velky
potencial ve zlep3eni vykonnosti sité pozemnich komunikaci realizaci vyspélych opatfeni
fizeni dopravy (soucasny adaptivni systém fizeni dopravni signalizace je pfiblizné deset let
stary a vyzaduje si vylep$eni), v kontrole pfistupu, a v kladeni vétSiho durazu na vyuzivani
vefejné dopravy. Predstavitelé mésta ucinili spravny krok, kdyz se rozhodli zfidit zvlastni
pruhy pro autobusy. Nicméné stale zlstavaji pozadu ve srovnani s Londynem, napf. pokud
jde o davani prednosti v jizdé na pFestupnich uzlech tak, aby doba jizdy byla co nejkratsi.
Rovnéz intervaly mezi jednotlivymi spoji, jak plati v sou€asné dobé&, nevyhovuji v dostate¢né
mife. V nynéjSi dobé je rovnéz vyvijen tlak na vytvofeni dostate¢ného poctu parkovacich
mist na pozemnich komunikacich, a stale neni zajisténo dostatek mista pro dodavky zbozi.
Zvazovali jsme aplikaci umozniujici lepsi kontrolu dodacich mist®.

Vysledky jednotlivych pfedmétovych skupin naznacuji vysoka oCekavani ve vztahu ke
kvalité vefejné dopravy, napf. pokud jde o moznost volby, vykon, frekvenci sluzby a pravidla
pro poskytovani informaci cestujicim.

Rovnéz je vyvijen tlak na zménu usporadani vefejnych ploch tak, aby bylo umozZznéno
jejich efektivnéjsi sdilené vyuzivani riznymi zplsoby dopravy, za sou¢asného uprednostnéni
dopravy verejné a lehcich forem dopravy. Zaveéry, které Ize ucinit z vySe uvedeného jsou
tyto:

e Potfeba efektivnéjsiho vyuzivani jizdnich pruhu;

e LepSirozvrZzeni v soucasnosti nedostatecné vyuzivanych autobusovych linek;

o EfektivnéjSi fazovani dopravni signalizace;

e Potfeba iniciace pozitivnich opatfeni ve smyslu podpory multimodalni pfepravy, napf.
vytvofenim uzlovych bodu typu park-and-ride (P+R); a

e Potfeba snadnégjsiho pfistupu pro cyklisty do centralni oblasti (v uvahu pfipada systém
pujcoven).

P+R by byly umistény v blizkosti Péripherique (pafizsky vnitfni méstsky okruh), vedle
hlavnich pfistupovych bodud do mésta a vyhodné vzhledem k blizkosti stanic metra.

Modelova zjisténi
Hlavni zjisténi dopravniho modelu jsou nasledujici:
Na prijezdnou dopravu pfipada 193 000 pfejezdd denné (42,9% z celkového poctu 450 000
jizd);
Smérem do centra nebo z centra mésta denné projede 237 000 motorovych vozidel (52,7%
z celkového poctu), z Cehoz tvofi:
e Dojizdégjici za praci: 66 000 (14,6%)
e Obchodni cesty: 64 000 (14,2%)
e Rekreanti/lidé jedouci za nakupy: 47 000 (10,6%); a
e Ostatni: 59 000 (13,3%).



Na mistni dopravu pfipada pfiblizné 20 000 jizd za den (4,4%). Rezidenti, bez ohledu
na ucel cesty, pfedstavuji 10% vSech jizd.

Analyza prujezdné dopravy ukazuje, ze 75% jizd se uskute€niuje v ramci Pafize, coz je
mozné si vysvétlit koncentraci obchodnich aktivit ve mésté, a také velkym poétem hlavnich
tras, které prochazeji centrem mésta. Biehy feky Seiny, ktera rozdéluje francouzské hlavni
mésto, pfedstavuji rovnéz atraktivni volbu trasy pro prujezdnou dopravu.

Souhrnnym ukolem zlstava omezit intenzitu dopravy v centralni oblasti, a sou¢asné
zachovat jeji hospodarskou atraktivitu a udrzet jeji kulturni a obchodni hodnotu. Prvofadym
ukolem k dosazeni tohoto cile je vytésnéni prujezdné dopravy.

Pfedpokladané celkové snizeni dopravniho zatizeni v obdobi mezi lety 2007 a 2012, je

15 %. Cilové hodnoty snizeni podle typu dopravy jsou uvedeny v tabulce 1.

Zadoucim koneénym vysledkem z dlouhodobého hlediska je vytvofit z centralni &asti
Pafize typické méstské Uzemi, které bude dostateCnym zplsobem dostupné pro vSechny.
Tohoto cile by mohlo byt dosazeno postupnou realizaci nasledujicich kroku:

e Dalsi upravy usporadani vefejnych prostranstvi a snizeni rychlostnich limitd;

e Instalace lokalnich systémud kontroly pfistupu zahrnujicich urcité ulice nebo bloky
(podobné stavajicim systémum ve ¢tvrti Montorgueil);

e Vytvofeni homogenni dopravni mapy pro Ctyfi centralni obvody, se zaméfenim na
potfebu plynulych dopravnich toku;

e Zavedeni novych opatfeni regulujicich parkovani, v€etné snizeni po¢tu parkovacich mist
uvnitf centralni oblasti, zvySeni hodinovych sazeb parkovného, povoleni parkovani na
ulici vyhradné pro rezidenty a rozvinuti strategie park-and-ride pro zachovani
pfistupnosti; a

e ZlepSeni vefejné dopravy vCetné zavedeni autobusové kyvadlové dopravy
v pfedmétnych Ctvrtich tak, aby doplfiovala stavajici sit, a Ficni kyvadlové dopravy na
Seiné.

Tento program musi byt sou¢asné napojen na strategii, ktera se bude v Sir§im méfitku
zabyvat celym uzemim Pafize. NejzfetelnéjSim pfikladem dokladajicim potfebu téchto
opatfeni jsou kongesce na bfezich Seiny, ackoliv se jedna spiSe o SirSi problém celé Pafrize,
nikoliv pouze o mistni zalezitost, nebot model ukazuje, zZe trasa podél feky pfitahuje dopravu
z celého regionu.

Zvoleny scénaf povede k vytvofeni akéniho planu provadéni pfisludnych opatfeni
v nékolika pfistich letech.

Tabulka 1 — Cilové hodnoty snizeni dopravniho zatizeni v letech 2007-2012 podle jednotlivych
druhti dopravy

Druh dopravy Pozadované snizeni

vV %

Prijezdna -30

Dojizdéni za praci -10

Mistni -10

Nakupy/volny ¢as -5

Obchod -5

Ostatni -5
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