Volnost navigace
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Skupina Car-2-Car usiluje o zavedeni komunikaénich strategii nezavislych na
infrastrukture. K tomu dale Cornelius Menig z AUDI AG:

Kazda zemé vramci Evropské unie s sebou pfinasi svoji vlastni jedineénou kulturu
adomaci vyrobce automobild. OvSem zatimco realizace snu o skute€ném vzajemném
dorozuméni je jesté daleko, je opravdu mozné, Ze velmi brzy budou vSechna vozidla schopna
komunikovat prostfednictvim jednoho jazyka; to je cilem vyzkumu provadéného v oblasti
vzajemné komunikace mezi vozidly.

Konsorcium Car-2-Car Communication (C2C-CC), neziskova spoluprace mezi vyrobci
AUDI, BMW, DaimlerChrysler, Fiat, Renault a Volkswagen, byla zfizena za uéelem vytvoreni
normalizovaného jazyka. Koncem tohoto roku se k nim mimo jiné pfipoji Opel, Honda, NEC
a Philips. Vzhledem k tomu, Ze vychozim bodem celého usili je uvédomeéni si skuteCnosti, Ze
schopnost vzajemné komunikace mezi vozidly vyrobenymi rldznymi vyrobci pfinese obrovsky
prospéch zakaznikdm, je hlavnim cilem dosazeni kompatibility.

Prvnim krokem, ktery by mél byt dokonfen do roku 2008, je vypracovat komunikacni
standard (pravidla), poté — do roku 2010 — rozdélit bezlicen&ni kmitoctové pasmo (prostfedek).
Jednou z hlavnich vyzev, které Celi odpovédni inZzenyfi, nicméné pfedstavuje sjednoceni
vysledk( ziskanych v ramci velkého mnozstvi riznych projektd a iniciativ Car-2-Car (C2C)
podporovanych samotnou EU nebo narodnimi viadnimi organy. Az dosud se vyzkum v ramci
Evropy soustiedil na C2C, protoze je vSeobecné zastavan nazor, ze ma dvé hlavni vyhody
v porovnani s komunikaci Car2Infrastructure (C2l) pfi uvedeni na evropsky trh: nevyzaduje

zadnou vnéjsi infrastrukturu, a tudiz bude dostupny i na pozemnich komunikacich mensiho
vyznamu.

Jako velice slibna se jevi zabezpecujici aplikace WILLWARN (Wireless Local Danger
Warning — Bezdratovy systém varovani pfed lokalnim nebezpedim), ktera podporuje vyse
uvedeny pohled. Zaméfuje se na varovani fidiCe pfed tim, nez se pfiblizi k potencialné
nebezpeCnému mistu na pozemni komunikaci. Samoziejmé je mozné varovat s vyuzitim
ur¢ité formy infrastruktury umisténé na nebezpeénych mistech jako jsou pracovni zony,
hlavnim cilem ale zustava vybudovani systému palubni komunikace, ktery detekuje riziko jako
vysledek chovani fidi¢e nebo s vyuzitim senzorli, a okamzité vySle zpravu ve standardnim
formatu. Tato zprava bude rozSifena bud pfimo mezi ostatni vozidla do okoli nebo
prostfednictvim spojeni slozeného z vétsiho mnozstvi navazujicich krokd (pomoci dalSich
vozidel coby prostfednikll) mezi vozidla vzdalenégjSi. Okruh rizik majicich za nasledek vazné
nehody Ize klasifikovat napf. takto: pfekazky za zatakou (jako napf. dopravni nehoda nebo
konec dopravni kongesce); omezené ovladani (napf. kvlli zablacenému nebo zledovatélému
povrchu na venkovske silnici); nebo omezena viditelnost (kvuli mize nebo hustému desti).

V soucasné dobé smeéfuje velké Usili k dosazeni pIné funkénosti aplikace WILLWARN
zalozené pouze na GPS, bez digitalni mapy nebo naviga¢niho systému. Divodem je malé
trzni vyuziti navigaCnich systéml na evropském trhu a neexistence normalizovaného
mapovani. Potfebna technika znama pod nazvem fetézové srovnavani GPS pouZziva
soucasnou a predchazejici pozici vozidla ke zjisténi pfipadného hroziciho nebezpedi na trase
jizdy, nikoliv na soub&zné nebo kfizici se komunikaci nebo dokonce v upIné opaéném sméru
jizdy.

V Cervenci se konalo jednani mezi WILLWARN a NOW (Network On Wheels — Pojizdna
sit), coz je narodni projekt komunikaci podporovany némeckym Ministerstvem Skolstvi
a vyzkumu. Vysledkem bylo vytvofeni spole¢ného ukolu, ktery spoji technické vybaveni
a specifikace pfenaseni dat pomoci prostfednikd (vozidel) obou projektu. Kli¢ovym aspektem



je jak vyreSeni probléml s trasovanim na venkovskych komunikacich, které se vyznacuiji
nizkou hustotou dopravy, tak i pfetiZzenych dalnic. Tento pfistup s sebou pfinasi nékteré
rozdilné pozadavky na komunikaci. V pfipadé fidké sité je nutné zpravy ukladat a pfedavat
kazdému vozidlu v okoli tak, aby informace zustala zachovana, a to na urcité rozloze Uuzemi;
vzhledem k nizkému dopravnimu provozu a tedy i €etnosti radiové komunikace zde postacuje
Siftka pasma. Na prfetizené dalnici se tfemi pruhy v kazdém sméru se na 500 m dlouhém
Useku mlze nachazet az 600 komunikaénich partnerl (prostfednik(l). Bez né&jaké formy
regulace tato situace vyusti v kolaps komunikace. Jednim z moznych FeSeni je pfizpusobit
vykon sité k pfislusnému pfenosu — s cilem ucinit ji pruznéj§i a vice pfizpusobivou poctu

vozidel na daném Uzemi. Soucasné s redukci komunikaéniho dosahu se snizi také pocet
dotCenych vozidel.

Vysoce stupfiovita aplikace, ktera perfektné pracuje bez infrastruktury i pfes vykazovanou
nizkou uroven rozSifenosti, je SOTIS (Self-Organising Traffic Information System — Samofidici
dopravni informacéni systém). Tento systém byl vyvinut v ramci pfedchidce projektu NOW,
ktery nesl nazev FleetNET, a je zaméfen na poskytovani informaci fidi¢i o dopravni situaci na
trase pfed nim. V soucasné dobé jej projednava C2C-CC jako slibnou aplikaci pro vykonnost
dopravy a mobilitu. V porovnani s variantou pruzného vykonu sité pfi pfenosu pouziva systém
SOTIS rozdilny algoritmus pro pfizpusobeni se poctu vozidel nachazejicich se v okoli: pokud
se poclet vozidel v dosahu zvySuje, potom se zvySi i Casovy interval mezi jednotlivymi
zasilanymi zpravami obsahujicimi dopravni informace. Rozsah pouzitého pasma proto

zUstava témeér konstantni.

Centralizované dopravni informaéni systémy jako je radiové vysilani nebo Traffic Message
Channel (TMC) — Kanal dopravnich informaci — nejsou vzhledem k omezenému frekvenénimu
pasmu pfili§ podrobné, a intervaly mezi jednotlivymi aktualizacemi jsou pomérné dlouhé —
v priméru je informace, ktera se dostane k fidi€i, jiz 20 az 50 min stara. SOTIS proto pouziva
decentralizovany pfistup, ktery pfinasi zcela novou kvalitu sluzby. Kazdé vozidlo s pfislusnou
vybavou analyzuje dopravni situaci individualné shromazdovanim zprav vysilanych jinymi
vozidly v okoli. Vyslané zpravy obsahuji informace o rychlosti a sméru jizdy odesilatele



a databazi, ktera odrazi vysledky dopravniho prizkumu. Toto vede k podrobnéjSimu obrazu,
ktery je pfenasen k vozidlim jedoucim v opaéném sméru. V kazdém kroku (pfenosu na dalsi
vozidlo) se uchovava pouze posledni informace o vSech bunkach na vSech silnicich.
Vzdalengjsi vozidla proto mohou byt informovana s pfiméfenym zpozdénim.

Predstavte si, Ze jste informovani prostfednictvim sluzby dopravniho zpravodajstvi
o dopravni kongesci na dalnici, kam mifite. Rozhodnete se sjet z dalnice na objizdnou trasu.
Co jiz ale nemuzete védét je, ze dalnice se pomalu uvolfiuje, zatimco se zacina tvofit
kongesce na objizdné trase. Tuto skuteCnost v dopravnim zpravodajstvi nezminili, protoze
objizdka vede po venkovskych komunikacich, a informace tykajici se dalnice byla jednoduse

Vv

a inteligentni navigaCni systém, ktery je na n&j napojen, by vam doporucil zlistat na dalnici.

Naprosto trivialni aspekt komunikace, a to potfeba minimalné dvou partner(, vede C2C ke
klicovému bodu: pro dosaZeni zfetelného prospéchu je potfeba urlitd mira rozSifenosti
systému zavislého na aplikaci. Ta se pohybuje od 2 procent v pfipadé nékterych mobilnich
aplikaci jako je SOTIS az po 100 procent u spolehlivé bezpe&nosti vSech vozidel. Aby bylo
dosazeno zvySeni miry rozSifenosti, musi OEM vypracovat strategii uvedeni systému na trh,
ktera pfiméje fidiCe, aby ocenili tyto systémy i za situace, kdy se v jeho okoli nenachazi
dostate€né mnozstvi pfislusné vybavenych vozidel. Jednou z moznosti je pfidat néjakou
z forem zabavy nebo aplikaci zvy3Sujicich komfort fidi¢e, které budou od po¢atku postaveny na
architektufre systému C2C. Typicky by se jednalo o funkce Car2Home nebo
Car2PersonalEquipment, spojujici automobil s okolim ve smyslu vSudypfitomného pfipojeni
do sité. V tomto ohledu by mohly pfispét také vlady prostfednictvim zavedeni pfislusnych
predpisu.



