Projekt eNlink — Univerzalni palubni jednotka UOBU

(ITS listopad/prosinec 2005, str. 50-51)

Tim Woodward a Keith Mortimer ze spolecnosti Systems Engineering & Assessment Ltd
(SEA) informuji o studii o Univerzalnich palubnich jednotek (Universal On-Board Unit —
UOBU). Studie, ktera byla zahajena v lednu 2005 a potrva do ¢ervna 2006, a to jménem
Generalniho feditelstvi pro dopravu a energetiku Evropské komise, ma za cil vytvorit fadu
interoperabilnich funkci dostupnych ve vozidle prostfednictvim spole¢ného modulu.

Studie o Univerzalnich palubnich jednotkach (UOBU), provadéna spole¢nosti Systems
Engineering & Assessment Ltd, se zabyva proveditelnosti instalace spole¢ného palubniho
zarizeni (také znamého pod nazvem Mobilni lokalizaéni jednotka) do v8ech motorovych
vozidel, které by zpfistupnilo celou fadu interoperabilnich funkci podporujicich sluzby pro
fidice, Fizeni dopravy, dohled, tishové volani a zpoplatnéni pouzivani pozemnich
komunikaci. Cilem projektu, jak je definovan Generalnim feditelstvim pro dopravu
a energetiku Evropské komise, je ,prozkoumat a definovat funkéni vlastnosti, mozna
omezeni a architekturu systém( a posoudit vyhody telematické platformy integrované do
vozidla nebo majici podobu samostatné jednotky.*

Vzhledem k tomu, zZe jsou vyvijeny technologie pfinasejici rozSifené sluzby uzivateliim
pozemnich komunikaci, mizeme v nasledujicich letech ocekavat zvySenou poptavku
a rychlejSi vyvoj aplikaci zabudovanych ve vozidle. Kazda interaktivni sluzba nicméné
potencialné vyzaduje svoji vlastni palubni jednotku (OBU), nebot neexistuje zadna zazracna
aplikace nabizejici kompletni balik normalizovanych, interoperabilnich fe$eni. Tam, kde
vyrobci a pfisludné organy v minulosti pfijali ad hoc normy za ucelem vyhovéni potfebam
samostatnych aplikaci, toto vedlo k vytvofeni roztfisténého trhu dodavek, ktery poskytuje
pouze omezené vyhody a vyznacuje se nizkou interoperabilitou. Cilem projektu UOBU je
prozkoumat a stanovit optimalni feSeni nabizejici potencial pro vytvofeni celoevropského
trhu telematickych sluzeb, ktery bude poskytovat vyhody jak uzivatelim, tak i dodavatelim.
UOBU bude pfedev§im charakterizovana otevienou architekturou, kompatibilni s ostatnimi
planovanymi prvky (jako je digitalni tachograf, elektronické vybirani poplatki a tisfové
volani). Regeni platformy miZe byt okamzité vyuzivano v ramci $irSiho trhu ITS jako podpora
pro dal$i navazujici sluzby, s nimiz potom nebude nutné platformu dale pfepracovavat.

Jako reprezentant vyluéné povahy tohoto ukolu byla tymem UOBU vybrana identita
,eNlink“. Spole€nost Systems Engineering & Assessment Ltd podnitila otevieny proces
konzultaci s uzivateli, provozovateli, dodavateli a ostatnimi zainteresovanymi subjekty za
uCelem nalezeni feSeni, ktera budou inovativni a dosazitelna, a ktera budou poskytovat
podporu politikam Evropské komise pro udrzitelny hospodarsky rozvoj v budoucnosti. Scénar
vlastniho vyuziti zahrnuje soukroma vozidla, autokary, téZka nakladni vozidla a stroje pro
nakladani. Vzhledem k Uzké spolupraci s Generalnim feditelstvim pro dopravu a energetiku
a evropskymi agenturami je tento vyzkum zkoordinovan s ostatnimi iniciativami Evropské
komise, v&etné Elektronické identifikace vozidel (EVI), digitalniho tachografu, dalkového
zpoplatnéni provozu vozidel (Vehicle Remote Tolling — VERT), a projektu Globalniho
systému pro telematiku (Global System for Telematics — GST).

Technicka feSeni a standardy budou zkoumany vedle Sirokého spektra zajma
zainteresovanych subjektd, v€etné nakladd a vynosl, otazek ochrany osobnich udaji
a bezpeénosti. Clenové tymu eNlink jsou nezavisli na dodavatelské zakladnég, jsou nicméné
upfimné a opravdové zainteresovani na rozvijeni feSeni UOBU. Mezi hlavni finan¢ni
prispévatele studie SEA nalezi Rapp UK (UK & Svycarsko), ISIS (Francie) a FaberMaunsell
(UK). Experti z praxe jsou zastoupeni témito osobami: Nigel Wall (Shadow Creek
Consulting), Andrew Pickford (Transport Technology Research) a Aad van der Engel (NEA).



Klicovym znakem UOBU bude schopnost poskytovat informace vztahujici se k vozidlu, jako
je jeho poloha, totoznost a Cas. Interoperability se stavajicimi a budoucimi aplikacemi ve
vozidle bude dosaZeno za vyuZiti norem pro oteviené systémy, tak aby aplikace ve vozidle
mohly byt pruzné rozSifeny modularnim nebo strukturovanym zpusobem.

Osoby vyvijejici aplikace budou mit volny pfistup k tomuto standardu. Pfedpoklada se, ze
ucinek eNlinku muze byt dalekosahly, nebot UOBU umozni pouziti spole¢ného souboru
komponentd pro komunikaci ve vozidle. Vytvofeni obrovského trhu s tim spojené bude ku
prospéchu evropského automobilového pramyslu, dodavatelského primyslu sluzeb
a telekomunikaéniho primyslu. Zména v akceschopnosti pomlze Evropské komisi vytvofit

Legislativni Uprava bude vhodna tam, kde je nutné definovat ty ¢asti UOBU, které jsou
nezbytné pro podporu dopravni politiky (zpoplatnéni pouzivani pozemnich komunikaci,
kontroly Fidi¢u, pokud jde o dodrzovani povinnych prestavek, fizeni dopravnich kongesci,
ochrana bezpeCnosti a Zivotniho prostfedi), stejné jako Casti, které zaru€uji maximalni
flexibilitu a soutéz mezi vyrobci na jedné strané a spolehlivosti a efektivnosti nakladd na
strané druhé.

Projekt byl rozdélen do tfi po sobé& nasledujicich stadii (obr. 1), na konci kazdého z nich
pak je dokument vysoké urovné shrnujici zjisténé poznatky v kontextu evropské politiky. Tyto
vysokouroviiové dokumenty jsou podpofeny podrobnéjsi technickou dokumentaci, ktera
zahrnuje specifikaci, implementaci a provozni zalezitosti vztahujici se k UOBU. Hierarchie
dokumentu je zamérné zvolena tak, aby se obracela na Siroké spektrum zainteresovanych
subjektd od tvlrcl politik, bezpe€nostnich organa a vladnich organt k vyrobcidm motorovych
vozidel, dodavatelim systému a provozovatelim pozemnich komunikaci.

D1: Dokument
Diskuze o poZadavcich UOBU
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D3: Silniéni mapa +
doporuéeni UOBU

Stadium 1 projektu definovalo potfeby uzivatele a systémové pozadavky, scénafe
implementace a k provozu se vztahujici aspekty, a vyustilo ve vydani dokumentu Diskuze
o pozadavcich UOBU. 30. €ervna 2005 se v Bruselu konal seminaf hojné navstiveny
zainteresovanymi osobami, a nasledné byl dne 29. Cervence vydan dokument Pozadavky



uzivateld. Jednim ze zasadnich vystupl této faze je kontextovy diagram, ktery definuje
rozhrani UOBU a ostatnich systéml, se kterymi bude UOBU ve vzajemné interakci (obr 2).
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V navaznosti na kone¢né zmény implementacniho scénafe, ktery vymezi moznosti
implementace UOBU do ruznych platforem ve vozidle, pokracoval tym eNlink v praci na
systémovych pozadavcich a otazkach bezpecénosti, pfiemz soucasti pfislusnych dokumentu
jsou i pfedbézné provozni zalezitosti. Je nezbytné nalézt rovnovahu mezi pfistupem k UOBU
a pristupem ,oteviené platformy“ na jedné strané, a zalezitostmi ochrany soukromi, utajeni
a bezpecnosti na strané druhé.

Definice UOBU bude zahrnovat parametry architektury a rozhrani, aby byla zajisténa
nezbytna interoperabilita a kompatibilita a zakladni pozadavky na vykon, jako jsou minimalni
velikost paméti, komunika¢ni mechanismy a ochrana dat. Cilem téchto krok( ma byt vyuziti
stavajicich standardi nebo jejich logickych rozSifeni v maximalni mozné mife.

Jedna se o Uzasnou etapu projektu, protoze UOBU zacina nabyvat konkrétni podobu,
a dochazi k zapojeni zainteresovanych subjektd. Navazuje stadium 2 zabyvajici se
systémovym designem a technologiemi, zatimco vramci stddia 3 se podrobné feSi
proveditelnost UOBU z hlediska technického, a v jejim zavéru bude vypracovana silniéni
mapa a doporuceni, jak nejlépe zaclenit UOBU do evropskych dopravnich systému.

PFinos celoevropské telematické platformy bude mozné urcit na zakladé pfijeti, jakého se
ji dostane od Sirokého spektra potencialnich uzivatell, poskytovatell sluzeb, provozovatell
sité pozemnich komunikaci a automobilového primyslu. Projekt eNlink je velkou vyzvou
spojujici dohromady zalezZitosti technické i metodicke, které je nutné vyfeSit, aby bylo
dosazeno cill jako je snizeni nakladu, zvySena mobilita, vylepSeni socialniho zadlenéni
a efektivni vyuzivani evropskych dalnic.



