Obrusné vrstvy vozovky z asfaltového koberce drenazniho (AKD)
(Klaus Graf, Strasse+Autobahn, ¢. 1/2006, str. 10— 15)

Ocekavani, vkladana do technologie asfaltového koberec drenazniho, tykajici se vlastnosti trvanlivosti
a snizovani hluku se do souc¢asné doby naplnila pouze ¢aste¢né. AKD tak stale z(istava technologii na
hranici oéekavani a realizace. Jelikoz dal$i optimalizace kameniva jiZ neni mozna, zGstavad moznost
vyvoje pojiva, které je pfilnavéjSi a odolngjSi proti starnuti a moznost vyvoje novych technologii
pokladky. Hluk pohlcujici vlastnosti jednovrstvého AKD jeSté nejsou dostateCné uspokojujici,
vzhledem ke sniZovani jejich efektivity z dlouhodobého hlediska. Coz plati pfevazné pfi jizdni rychlosti
70 km/h a také pfi vysokém stupni dopravniho zatiZeni nakladnimi automobily. V téchto pfipadech je
mnohem vhodné&jsi pouziti dvouvrstvého AKD. Dvouvrstvy AKD tvofi dvé vrstvy, horni vrstva tvofi
AKD 0/8 o tloustce cca 2,5 cm, spodni vrstvu tvofi AKD 0/16 o tloustce cca 4,5 cm. Pozadavky
tykajici se jakosti kameniva a pojiva jsou stejné jako pro jednovrstvy AKD. Aby bylo téchto viastnosti
dosazeno, je tfeba striktni management jakosti pfi procesu vyroby smési, pfi pokladce i hutnéni.

1. Uvod

V posledni letech se objevilo mnoho publikaci na téma ,Asfaltovy koberec drenazni“, konkrétnégji
odborné ¢lanky, stanoviska spole¢nosti FGSV (Forschungsgesellschaft fur Stralken- und
Verkehrswesen — Vyzkumné spole¢nosti pro silni¢ni stavitelstvi a dopravu), védecké publikace
v Easopisech nebo zpravy v novinach. Téma ,dopravni hluk a moZnosti jeho FeSeni ma pravem
vysokou prioritu. Zaroven je ale AKD v tisku uvadén v souvislosti s problémem protismykovych
vlastnosti. Boj proti silni€nimu hluku je v pIném proudu a silniéni zhotovitelé se dostavaji do potiZi,
kdyZ se musi zabyvat technologii, o které védi, Ze nejmensi chyba pfi jejim navrhovani, provadéni
a udrzbé ma velké negativni nasledky. Na druhou stranu ale silni¢ni zhotovitelé védi, Ze voda
v silniénim télese byla vzdy problematicka a nadale problematickou bude. Ale: drenazni vozovka
snizuje emise hluku. Cim tlustsi je jeji vrstva pfi vysoké mezerovitosti cca 25 % a vice, tim ma smés
lepsi akustickou ucinnost.

2. Ocekavani a problémy

Na prvnim misté samozifejmé stoji sniZzovani hluku, coZ je hlavni viastnost AKD. DalSi specifické
vlastnosti AKD jsou napf. redukce vzniku vodni tfisté a s tim spojeny efekt aquaplaningu. Zpomaleny
odtok povrchové vody a stim spojené odleheni kanalizace, pfip. odvodfiovacich zafizeni je
v kazdém pfipadé také nezanedbatelny. V neposledni fadé se AKD vyznamenava také velmi dobrou
odolnosti proti trvalé deformaci.

K otekavanim kladenym na AKD patfi také dostate€na doba Zivotnosti, pficemz jiz ze samotné
formulace ,dostatecna doba Zivotnosti“ Ize odvodit, Ze AKD nema Zadnou adekvatni dobu Zivotnosti
jako obrusné vrstvy z béznych asfaltovych smési, napf. asfaltovy koberec mastixovy (AKM). Na druhé
strané to nesmi vést k tomu, zZe s uplynutim zaruc¢ni doby skonci také doba Zivotnosti obrusné vrstvy.
Podle dosavadnich zkuSenosti Cini stavebné technicka doba Zivotnosti AKD cca. 10 let, tj. o tfetinu
méné nez stfedni doba Zivotnosti AKM na dalnicich. DalSimi ofekavanimi jsou snadna udrzba,
schopnost recyklace a ekologicka pfijatelnost. Ve vztahu ke snadné udrzbé je tfeba vytvofit nékolik
omezeni, nebot u smési AKD neni mozZna rucni pokladka, stejné jako vyroba tésnici vrstvy SAMI
(Stress Absorbing Membran Interlayer — napéti absorbujici membranové mezivrstvy). Opravy
lokélnich poruch vozovky jsou sice mozné, nelze zde ale hovofit o snadné udrzbé. Také pfi obnové
AKD vznika nékolik problému. Jak ukazaly zkuSenosti z poslednich let, tésnici vrstva SAMI musela byt
obnovena témérf vzdy, nebot jiz dosahla konce doby Zivotnosti a ve zvlastnich pfipadech poSkozeni
musela byt obnovena také pod membranou lezici lozni vrstva z asfaltové smési. Zde vznika problém,
jak stanovit hloubku vyfrézovani nad, pfip. pod, vrstvou SAMI. V souasné dobé jsou k tomuto
problému sbirany zkusenosti.

Otazka recyklovatelnosti souvisi s ekologickou pfijatelnosti a zavisi také na druhu znecisténi i na
druhu pouzitého pojiva. Zpravidla jsou hodnoty bodu méknuti krouzek a kulicka tak vysoké, zZe
recyklace v asfaltové smési za horka je mozna jen ve vyjimecnych pfipadech, pfip. vyuZitim novych
technologii.

Zvysené naklady pfi zimni udrzbé& budou potvrzeny védeckymi studiemi a praktickymi zkuSenostmi. Se
zvy8enymi naklady pfi zimni 0udrzbé& souvisi, ve srovnani s hutné&nymi obrusnymi vrstvami
z asfaltovych smési, zna¢na spotfeba rozmrazovacich kapalin. Zminéna je také citlivost smési AKD na
vniknuti ropnych latek pfi dopravnich nehodach. Vytékajici olej nebo benzin mlze vrstvu znicit.



Obzvlasté je zdlraznéno, ze konec doby zZivotnosti AKD pfichazi zpravidla nahle a podle nejnovéjsich
zkuSenosti pfevazné v zimnim obdobi.

3. Materialové vlastnosti a asfaltova technologie

Asfaltova smés pro AKD byla v minulosti koncipovana podle Informaéniho listu pro stavbu obrusnych
vrstev z AKD, vydaného v roce 1998 (Informacni list FGSV). Mezitim Spolkové ministerstvo dopravy,
stavebnictvi a bydleni (BMVBW — Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen)
zménilo jeho podstatné Casti uvedenim ve VSeobecném obé&Zniku pro silniéni stavitelstvi (ARS —
Allgemeine Rundschreiben Strassenbau). Ministerstvo tak zvysilo minimalni hodnotu pro mezerovitost
Marschallova zkuSebniho télesa a minimalni hodnotu pro mezerovitost jadrovych vyvrti o 2 % objemu
(tabulka 1).

Tabulka 1 — Mezerovitost

Mezerovitost Podle Informacéniho listu FGSV Podle vse o_lc:egneho_ obeznjlku
pro silni€ni stavitelstvi
Marshallovo zkuSebni téleso > 22,0 % objemu = 24,0 % objemu
Jadrovy vyvrt:
Dil¢i hodnota = 22,0 (-5,0) % objemu = 22,0 (-3,0) % objemu
Stfedni hodnota > 22,0 (-3,0) % objemu > 22,0 (-2,0) % objemu

Ve V8eobecném obéZniku vSak nebyly uvedeny Zadné pokyny, jak zvySené mezerovitosti dosahnout.
Timto tématem se zabyva zpracovatelska skupina pracovniho vyboru FGSV 7.6 a ukazalo se, ze
obory zrnitosti v Informacnim listu nejsou vhodné, aby byla splnéna dostacujici zrnitost. Hodnotu Hy it
je mozné dosahnout pouzitim granulované drti takika bez podsitného a nadsitného, davkuje se pouze
pfedepsana zrnitost (obrazek 1).
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Obrazek 1 — Zrnitost kameniva AKD 0/8

V Informacnim listu FGSV z roku 1998 jsou také uvedeny doporucené druhy pojiva, které odpovidaly
Technickym dodacim podminkam pro asfalty modifikované polymerem, Cast 1: Asfalty modifikované
polymerem pfipravené k pouziti (TL PmB), vydanym v roce 1991. Zde nastava stejna zména jakosti
jako u kameniva. Podle miry namahani se pozaduje velmi vysoka pevnost hran drti, vyjadfena nizkou
hodnotou drtitelnosti v razu maximalné 18 %. Hodnota odolnosti proti ohladitelnosti PSV minimalné 55




dava znovu podnét k diskuzi, nebot vhodné materialy je velmi Casto tfeba dovazet z velmi vzdalenych
mist. DalSim rozhodujicim bodem je afinita mezi kamenivem a pojivem. Kamenivo, které ve vztahu
k afinité bylo u béznych obrusnych vrstev ozna¢eno za nevyhovujici, nesmi byt u smési AKD pouzito.
K této problematice je v brzké dobé ofekavana pomoc pfi rozhodovani ve formé novych zkuSebnich
norem pro zkouSeni afinity. Na tom se zakldda moznost Institutu pro zkouSeni materidlu
Dr. Schellenberga (IFM — Institut fir Materialprifung) pfezkouset vlastnosti afinity na Marshallové
zkuSebnim télese vyrobeném ze smési pro AKD, na kterém Ize stanovit Ubytek hmotnosti pomoci
zkousky otérem za tfepani podle EN 12274-7 (obrazek 2). Prvni vysledky ukazaly, Ze je mozna
klasifikace v zavislosti na kvalité pojiva.

 PmB-H (1)

Obrazek 2 — Marshallovo zkuSebni téleso pied a po zatizeni

Kromé omezeni podsitného je kladen zvlastni diraz na vhodny tvar zrna kameniva (SI < 8).
Samoziejmé je tfeba s jistotou stanovit odolnost vici rozmrazovacim solim. V tomto bodé nebyly
dosud objeveny Zadné negativni zkuSenosti.

V jiznim Némecku se o diskuze postaral pozadavek Informacniho listu FGSV na podil ostrohrannych
zrn v drceném kamenivu. Zavedeni Technickych dodacich podminek pro kamenivo a v AKD
pozadovana kategorie Cigo pFip. Coor by mélo tuto diskuzi ukonCit. Pokud nebude zadavatel
akceptovat Zadné drcené kamenivo, mélo by to byt zfeteIné uvedeno v popisu vykonu.

U téchto velmi vysokych pozadavk( na kvalitu drceného kameniva je tfeba brat ohled na skuteénost,
Ze smés mineralnich surovin pro smés AKD se z 90 % sklada z drceného kameniva. Pfipravenost
tohoto materialu v odpovidajicim mnozstvi pfedstavuje zvlastni vyzvu pro lomaiské zévody. Jako filer
se osvédcila Cista vapencova moucka, pokud by nebyla k dispozici, pouzije se smés fileru.

Na vozovkach vyrobenych podle dosavadniho Informacniho listu FGSV byly zpravidla pouzity asfalty
modifikované polymerem PmB 65 A a 45 a nebo tzv. ,gumoasfalt’. Tyto vozovky dosahly doby
zivotnosti 8 az 12 let. Asfalt modifikovany gumou byl pokladan pfevazné v hornich vrstvach vozovky.
U tohoto pojiva je problémem stabilita polozené vrstvy.

V poslednich 2 az 3 letech byly pouzivany pojiva podle tabulky 4 Technickych podminek pro asfalty
modifikované polymerem PmB, vydanych v roce 2001 (pojivo H) a ne podle tabulky 2. Dlouhodobé
zkuSenosti pro dobu Zivotnosti vozovek s AKD s timto pojivem jesté nejsou k dispozici. V laboratofi
byly pfi provadéni priikaznich zkouSek zjistény rozdily ve zpracovatelnosti (viskozité) a také v chovani
afinity.

Jak jiZz bylo zminéno, Institut pro zkouSeni materialu Dr. Schellenberga v Leipheimu vyvinul zkudebni
metodu pro zkou$eni afinity na Marshallovych zkuSebnich télesech a vychazi z toho, aby bylo mozné
po dalSich zkuSenostech stanovit kritéria pozadavkl. Dale se zhotovuji ,otisky prsti“ pouzitého pojiva
pomoci infracervené spektroskopie, aby bylo mozné zjistit, zda je pojivo, které bylo pfi prakazni
zkousce pouZito, identické s pojivem pouZitém pfi pokladce.

V Institutu pro zkouSeni material v Rottweilu byly u pojiv kvantifikovany také rozdily v citlivosti na
trhani pomoci stanoveni teploty poruSeni pfi tahovych zkouskach na zkuSebnich télesech ve tvaru
tramecku z asfaltové smeési AKD (obrazek 3). ZkouSky ochlazovani byly provadény podle TP A
»,Chovani asfaltovych smési pfi nizkych teplotach“. Témito zkuSebnimi metodami je mozné stanovit
rozdily mezi rdznymi pojivy PmB-H.



Teplotné indukované napéti N/m?

V ramci prikaznich zkouSek jsou samoziejmé vyrabény zkuSebni smési a Marshallova zkuSebni
télesa s odliSnym mnozstvim pojiva. Rozdily v poCtech Udert na Marshallové zkuSebnim télese
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Obrazek 3 — Zkousky ochlazovani

udavaji zajimavé vysledky.

Vramci prukaznich zkousek dvouvrstvych AKD byly na asfaltovych smésich AKD 0/16 a 0/8
provedeny pfi konstantni ¢afe zrnitosti a konstantnim obsahu pojiva rizné pocty udera. Pfitom bylo
mozneé rozeznat, Ze je vyvoj mezerovitosti na jedné strané zavisly na zhutfiovaci energii, a trivialni je,
Ze na strané druhé na velikosti zrn a také druhu kameniva. Asfaltové smési AKD s velikosti zrn 16 mm

20

reaguji podstatné citelné&ji nez asfaltové smési AKD s velikosti zrn 8 mm (obrazky 4 a 5).

Mezerovitost v % objemu
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Obrazek 4 — Variace poctu zhutiovacich uderti u AKD 0/16

Pocet uderd zhutriovacem x 2
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Obrazek 5 — Variace poc¢tu zhutnovacich udert u AKD 0/8

Ubytek mezerovitosti mezi 2 x 35 az 2 x 75 Udery je u asfaltové smési AKD 0/8 podstatné méné
vyrazny nez u 0/16. Tuto citlivost na zhuthovaci prace je mozné rovnéz tendenéné stanovit na hotové
vrstvé. Samoziejmé patfi v ramci prikaznich zkouSek také pfezkouseni smési na stékavost pojiva ve
zkousce stékavosti podle Schellenbergrovy metody. Dynamicka cyklicka zkouska v tlaku nebo
zkouSka pojizdéni kolem nejsou pro asfaltové smési AKD v sou€asném zkuSebnim systému vhodné.
Nova jsou méfeni absorpce hluku a stanoveni odporu proti proudéni vzduchu. Méfeni odporu proti
proudéni vzduchu se provadi podle DIN EN 29053 ,Akustika — Materidly pro pouziti v akustice —
Stanoveni odporu proti proudéni vzduchu®, vydané v kvétnu 1993. Jako princip méfeni se pouZije
zkuSebni metoda stejného proudéni vzduchu. Odmérné valce maji pramér 100 mm. Vysledkem
mérfeni je odpor proti proudéni vzduchu ,r* vztahujici se na délku, vyjadfeny v PA s/m® U méfeni
provadénych v rdmci BAB A 9, na jadrovych vyvrtech, ziskanych z laboratorné zhutnénych zkuSebnich
desek, ale také na jadrovych vyvrtech ze zkuSebnich usek(l, by neméla byt pfekroena maximalni
hodnota 10 000 PA s/m?. M&feni absorpce hluku se bude vénovat ¢ast 5.

4. Vyroba smési, pokladka a hutnéni

Vyklad sou¢asného Informacniho listu FGSV k vyrobé asfaltové smési AKD je stale aktualni. Vyroba
smeési je provadéna v Sarzovych obalovnach, pfiemz pfi odpovidajici jakosti vystupniho materialu
muzZe byt smés vedena ze susiciho bubnu také bypassem, tzn. obejitim sit. Dohled nad teplotou
mineralnich surovin a smési pfi vystupu ze sudiciho bubnu, i Cerpatelnost pojiva vyZaduji zvIastni
pozornost. Také skladovani smési a trasy pfrepravy smési z obalovny na misto pokladky jsou
omezené. JiZ v laboratofi se zjiStuje ztizena manipulace s neobvykle pfilnavym pojivem a smési. To
se samozfejmé tyka také vyroby smési.

Pfi pokladce a hutnéni je kromé zachovani minimalnich teplot vzduchu a podkladu také velmi dulezité,
aby zemni a upravné prace byly dokon&eny pfed pokladkou AKD. Teplota vzduchu by neméla
klesnout pod 10 °C a teplota podkladni vrstvy by méla Cinit minimalné 5 °C. Pojivo pro vrstvu SAMI
musi byt identické s pojivem pro smés AKD, coz znamena, ze pro vrstvu SAMI nelze pouzit emulze.
Pokud jde o vyrobu podélnych a pfi¢nych spar je tfeba dodrzovat zvlastni opatfeni. Natérové hmoty
jsou nepfipustné. Dohrnuti smési pomoci lopaty, jak se stale provadi u béznych smeési, je témér
nemozné. Na obzvlasté exponovanych jizdnich pruzich s vysokymi naroky na namahani ve smyku by
neméla byt smés pro AKD vlbec pokladana. Pro hutnéni jsou vhodné hladké statické valce. Z divodu
pfimého odtoku vody je dllezité vénovat pozornost zasobovani vodou pro zkrapéni béhoun( valce.
Tzn. Ze je nutné udrZovat v pojizdné cisterné dostate€né mnoZzstvi vody s adheznim pfipravkem. Pfed
otevienim vozovky pro dopravu musi byt vrstva samoziejmé dostateCné zchlazena. V prvnich dnech
je tfeba se vyhnout obzvlasté namahani ve smyku.



Jako u vSech zvlastnich stavebnich praci je na zacatku stavby doporucovana pokladka zkuSebniho
useku se zkouSenim smési a jadrovych vyvrtli. Pouziti radiometrické sondy vyzaduje zkuSenost a cit.
Vysledky méfeni mohou byt ovlivnény zvySenymi nerovnostmi povrchu vozovky i vodou z valce, ktera
zUstava v rizném mnozstvi v drenazni vrstvé. Na zakladé velmi pfilnavého pojiva a jeho zvySenych
nakladu v laboratofi se doporuéuje podstoupit viastni kontrolu, popf. ve zkuSebné objednatele podle
smérnice  RAP Stra (Richtlinie fir die Anerkennung von Prifstellen fir Baustoffe und
Baustoffgemische im Strallenbau — Smérnice pro uznani zkuSebniho mista pro stavebni materialy
a stavebni smési v silniCnim stavitelstvi).

5. Zkousky a pozadavky

Zakladem pro zkouSky jsou vSeobecné bézné zkuSebni metody, které se pouzivaji v asfaltovych
zkuSebnich laboratofich. Pro stanoveni mezerovitost na jadrovych vyvrtech z vrstvy AKD hraje ale
rozhodujici roli nerovnost povrchu jadrového vyvrtu. Aby se tento vliv co nejvice vyloudil, je
navrhovano stanovit objemovou hmotnost zhutnéné asfaltové vrstvy na jadrovém vyvrtu, ktery je ze
vSech stran ofezan, pfip. pomoci zkuSebni metody stanovenim rozméra (EN 12697-6 metoda d).
Dal$im problémem je ziskavani destiek jadrovych vyvrtd, nebot je tfeba zajistit, aby vysledky
neovlivnila vystupujici vrstva SAMI. Vzhledem k poSpinéné vnéjSi strané jadrového vyvrtu vzniklé
vrtanim neni vzdy mozné rozeznat horni hranici vrstvy SAMI. U dvouvrstvého AKD dochazi k tomu, ze
se mezi horni a dolni vrstvou nachazeji zony promichani téchto dvou smési o velikosti 8 az 15 mm.
Aby bylo moZné zajistit vysoké pozadavky na mezerovitost dokonéené vrstvy, byly jiz v minulosti
zpracovany navrhy technické univerzity v Braunschweigu, tykajici se pfipustné tolerance pro filer,
pisek, drt' a pro podil nejhrubsi zrnitosti kameniva, které jsou jiZ zachovavany.

Tabulka 2 — Navrhy toleranci Technické univerzity Braunschweig

Filer +1,5 % hmotnosti
Pisek 1,5 % hmotnosti
Drt +2,5 % hmotnosti
Podil nejhrub$i zrnitosti 46,0 % hmotnosti

Pozadavek podle Informaéniho listu FGSV na miru zhutnéni (= 97 %) neni s ohledem
na pozadovanou minimalni mezerovitost relevantni. Kvuli priorité ,snizovani hluku“ by mély byt
stanoveny pozadavky na mezerovitost a absorpci hluku také na hotovou vrstvu. Obava, ze asfaltové
smeési AKD budou vyrabény bez hutnéni valcem a tedy bude muset byt pozadovana mira zhutnéni, je
absolutné nepodlozena, nebot nasazeni valce pro docileni vysoké rovnosti je principialné nutné
a hutnéni je tfeba provadét minimalné tak dlouho, dokud neni dosazeno absolutné rovného povrchu
vozovky (beze stop po valci).

6. Dvouvrstvy AKD

Dosavadni zvukové technicka u€innost asfaltové smési pro AKD se v minulosti vztahovala na jednovrstvé
AKD s mezerovitosti > 18 % objemu, s hodnotami Dgy -4,0 dB(A) pro AKD 0/11 a -5,0 dB(A) pro AKD 0/8.

Pro zlepSeni zvukové technickych vlastnosti, jsou, pfip. budou, pfi vétS§im pocétu stavebnich praci
realizovany dvouvrstvé AKD, kdy horni vrstvu tvofi AKD 0/8, s mezerovitosti mezi 20 % az 25 %
objemu a spodni vrstvu tvofi AKD 0/16 s mezerovitosti mezi 25 % az 30 % objemu. Podle
dosavadnich prvnich vysledk( ze stavenist a zkuSebnich Usek(l dochazi v praxi k opacnému jevu, tzn.
ze zpravidla Ize dosahnout mezerovitosti = 22 % objemu ve spodni vrstvé a mezerovitosti =224 %
objemu ve vrstvé svrchni. Ostatné je tfeba poukazat na to, ze jiz v 80. letech byly vyvinuty a zkouSeny
vicevrstvé drenazni vozovky na Technické Univerzité Karlsruhe (TH).

Na obrazku 6 je vidét svisly fez jddrovym vyvrtem z dvouvrstvého AKD. Rozdilna struktura obou vrstev
je zfetelné viditelna. V tomto pfipadé nedochazi mezi horni a spodni vrstvou k Zadnému zvlastnimu
promichani. Pokladka probihala za horka na studenou vrstvu.



Horni vrstva
2,5cm
AKD 0/8

Spodni vrstva
4,5cm
AKD 0/16

Vrstva SAMI

Obrazek 6 — Svisly fez jadrovym vyvrtem AKD

U dvouvrstvych AKD jsou emise hluku pfi 50 km/h snizeny minimalné o 5 dB(A) a pfi 100 km/h
minimalné o 8 dB(A). Kromé toho se ofekava dlouhodoba uginnost po dobu vice nez 8 let a pfi vysSi
rychlosti také poc€ate¢ni snizeni hluku o 9 dB(A) pro osobni vozidla pfi rychlosti 120 km/h. DalSim
novym aspektem je zvukové technicky vyzkum vramci zkousek vhodnosti a jakosti, jak jiz bylo
uvedeno v &asti 3.

Na obrazku 7 je vidét konfrontace chovani pfi absorpci hluku jednovrstvého a dvouvrstvého AKD.
Stupen absorpce hluku a = 1 znamena 100% absorpci. U jednovrstvého AKD je absorbovano v izkém
frekvenénim pasmu pfi cca 800 Hz témér 100 % skutecné zvukové energie, pficemz u dvouvrstvého
AKD pfi cca 500 Hz je to 90 % a pfi cca 1500 Hz je to 80 %. Absorpcni ucinnost je takeé
Sirokopasmova a tim ucinné;jsi. Absorpce hluku se méfi vimpedancnich trubicich podle ISO 10534-2
+Akustika — UrCovani Cinitele zvukové pohltivosti a akustické impedance v impedanénich trubicich —
Cast 2: Metoda prenosové funkce®. Nov&ji vyzkumy, které byly provadény na zkusebnich drahach,
pfinesly snizeni o 3 az 5 dB(A) u pneumatik nakladnich vozidel, méfeni bylo provedeno pomoci
zkuSebni metody CPX (close-proximity-method — metoda malé vzdalenosti podle 1ISO CD 11819-2)
a sice na jednovrstvém a dvouvrstvém AKD. Udaje byly vyjmuty zjednaciho svazku ,Vozovky se
snizenym hlukem v praxi — t&Zi&t& dvouvrstvych AKD® spolecnost Mdiller-BBM, s.r.o., Planegg,
Némecko.
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Obrazek 7 — Konfrontace chovani pfi absorpci hluku; a =1 =100% absorpce

Kromé prednosti u akustické Gc€innosti, obzvlasté pfi rychlosti pod 60 km/h se océekavaji od
dvouvrstvého AKD prednosti ohledné dlouhodobé ucinnosti, nebot’ horni vrstva ma plsobit jako filtr
proti necistotam a mezery tak zlstanou po del§i dobu nezanesené. Je tfeba si jeSté pockat, zda-li



budou pfednosti tykajici se akustické ucinnosti a stavebné technické doby Zivotnosti odpovidat
oCekavani.

7. Vyhled do budoucna

| kdyZz se pomoci dvouvrstvého AKD dosahlo na rozdil od jednovrstvého AKD znaénych pokrokl ve
snizovani hluku, je tfeba pfemyslet nad dalSimi zlepSenimi. Jesté je mozné dosahnout zlepSeni Cary
zrnitosti a smési mineralnich surovin, popf. mohou byt pouZity adhezni pfisady pro zlep3eni
pfilnavosti, jako napf. vapenny hydrat. Je tfeba pokraCovat ve vyvoji jesté efektivnéjSiho pojiva
s ohledem na odolnost proti starnuti a afinitu, pfiéemz je nutné pamatovat i na to, Ze pojivo musi
zustat zpracovatelné. Polymerem modifikovana pojiva nové generace jsou jiz tak pfilnava, ze zvysuji
problémy v asfaltové laboratofi a na stavenisti. Lze si také predstavit jiné nebo zcela nové koncepty
pokladky. Je tfeba promyslet, zda zlepSit koncept vrstvy SAMI, nebo ji nahradit pomoci specialni tenké
vrstvy z asfaltové smési za horka. Je tfeba uvazovat, zda mohou technologie jako kalové vrstvy za
horka nebo mikrokoberce pfispét ke snizovani hluku, i kdyz tfeba jen pro osobni vozidla.

Také na otevieny koberec snizujici hluk jsou kladena velmi vysoka ocekavani. Jeho potencial lezi
v tom, Ze na rozdil od jinych opatfeni snizujicich hluk, jako jsou protihlukové stény a zabudované
prvky, jsou vyrazné cenové vyhodngjSi. Nedostacujici jsou jisté stavebné technicka doba Zivotnosti
a akusticka ucinnost. Nové se také objevuji problémy s protismykovymi vlastnostmi, pfi¢emz toto téma
musi byt zvlasté projednano na jiném misté.

Technologie AKD zlstava, mirné feceno, technologii mezi ocekavanim a realizovatelnosti, nebo,
ponékud drasti¢téji vyjadieno, technologii na ,ostfi noze“.



