Svodidla ze direva

(Marco Ghilmetti, Strasse und Verkehr, &. 3/2006, str. 21 — 23)

Drevo je neustale dorGstajici, tuzemsky material, ktery Ize vyuzit také pfi vyrobé svodidel. V soucasné
dobé ve Svycarsku soukromé firmy za podpory vefejného sektoru vyvijeji dfevéna svodidla pro
specialni podminky. Svodidla jsou vhodna pfedevsim k pouziti na komunikacich s nizkou povolenou
rychlosti a v oblastech s vysokymi naroky na raz krajiny.

S nardstem motorizované mobility a zvySené citlivosti ve vztahu k bezpecnosti se stavaji silnicni
zachytné systémy pro ochranu pfed nehodami pfi sjezdu vozidel z vozovky stale dulezitéjsi. Svodidla,
nejcastéji se vyskytujici druh silni¢nich zachytnych systémd, jsou v soucasnosti vyrabéna prevazné
z oceli.

Jak ukéazaly zkugenosti z riiznych zemi a také jejich prvni pouziti ve Svycarsku, je mozné pro vyrobu
svodidel pouzit dfevo. Bohuzel Ize dnes na Svycarské silni¢ni siti narazit na dfevéna svodidla, ktera
neodpovidaji pozadavkim norem a smérnic. Efektivhost téchto systéml nelze tedy prokazat.
Castedné se Ize obavat znaénych bezpeénostnich deficitd.

Opodstatnéné pouziti direva a oceli

PFi vyvoji silniénich zachytnych systéma je tfeba zohlednit rizné aspekty. V popredi stoji predevsim
dimenzovani (smérodatny naraz a jeho nésledky), vyroba a montaz, mozZnosti oprav, trvanlivost,
ekologické aspekty a naklady.

Dfevo neni, jako znacné kfeh&i material, rovhocenné k odolng&jSi oceli pfi tlumeni energie pfi
deformaci. Pfesto je mozné dfevo pfi vyrobé silni€nich zachytnych systémd pouzit, pokud jsou
dodrzovany zakladni zasady, jako napf. souvislé, na koncich zakotvené tahlo. Pfednosti dfeva jsou
predevsim ekologické. Drfevo je dorGstajici material, ktery Ize ziskavat lokalné a ve Svycarsku je
k dispozici ve velkém mnozstvi. Pfi montazi a opravach je jeho vyhodou prokazatelné snadna
zpracovatelnost. Pokud bude problémim stavebni a v pfipadé potfeby chemické ochrany dfeva
poskytnut peclivy vypocet, bude mozné oekavat i dostatecnou dobu Zivotnosti stavby.

V oblastech se zvySenymi naroky na raz krajiny pfedstavuji prvky silni€niho vybaveni ze dfeva Casto
feSeni, které je pro krajinu pfijatelné, jako napfiklad dievéné protihlukové zdi.
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Obrazek 1 — Dievéné svodidlo CH 2005, pred montazi oblozeni sloupku a priifez svodidlem



Vyvoj svodidla

Za podpory Svycarskych fondt na podporu vyzkumu lest a dfeva a Gfad(i pro inZzenyrské stavby
kanton( Basilej venkov a Bern vyvinul tym odbornikd specialni, na Svycarské poméry pfizplsobeny,
silni¢ni zachytny systém pod oznaéenim ,dfevéné svodidlo CH 2005“. Pfitom platily jako smérodatné
nasledujici podminky:
o esteticky pfijatelny systém;
mala konstrukéni Sifka;
jednoducha montaz;
vhodnost pro vozovky s malym horizontalnim radiem;
sniZzené ohrozZeni pro cyklisty pfi narazu;
opodstatnéné pouziti dfeva a oceli;
pouziti tuzemského dfeva;
zkouska bezpecnosti podle evropské normy;
systém bez narokl na patent, mohou je vyrobit a smontovat mistni firmy.

Svodidlo v detailu

U noveé vyvinutych svodidel tvofi podélné prvky (lat€) 2 metry dlouhé dfevéné hranoly. Podle polohy
a narokl je mozné pouzit modfin nebo dub, jako dfevo s prodlouZenou trvanlivosti. Je mozné pouziti
i méné trvanlivych dfevin, jako napf. smrk, borovice, jedle nebo buk, ale v takovém pfipadé je nutné
zkouSet chemickou ochranu dfeva. Pro poskytnuti zaruky delSi Zivotnosti a k vyrovnani
nehomogennosti dfeva, je v jadru prifezu vloZen ocelovy pas, ktery zaroven prebira i funkci stykového
spoje.

Sloupky tvofi ocelové profily ve tvaru C s odstupy o délce 2 metry. Profil ve tvaru C vykazuje méné
ostré hrany, nez obvykly profil ve tvaru I, s ¢imz je spojeno mensi ohrozeni cyklistl. Podle potfeby
mohou byt i ocelové sloupky oblozeny dfevem. Prvotni diivod pro volbu oceli na sloupky je montazné
technicky — zarazeni ocelovych sloupku je levna a Siroce rozsifena technologie, ktera je relativné malo
nachylna na nehomogennost podkladu. S tim souvisi také konstrukéni pfednost, kdy je zabranéno
pfimému kontaktu dfeva a podkladu. Sloupky se nachazeji pod podélnymi prvky, coz vede ke snizené
konstrukéni Sifce systému.

Svodidlo se na zacatku a konci délky 4 metr svaZuje a je zakotveno na zarazeném sloupku.

Zdarila narazova zkouska

Dfevéné svodidlo bylo zkouSeno narazovou zkouSkou podle normy EN 1317-2 Silni¢ni zachytné
systémy — Cast 2: Svodidla — Funkéni tfidy, kritéria pfijatelnosti narazovych zkousek a zku$ebni
metody. ZkouSka byla provedena na zkusebnim useku Vauffelin spolecnosti TSR Engineering GmbH.
Osobni automobil o hmotnosti 1 500 kg najel do svodidla rychlosti 80 km/h pod uhlem 20 °. Vozidlo
bylo svodidlem zastaveno a mirné otoceno. Pak se vozidla dale pohybovalo paralelné se svodidlem
a po 28 m po druhém narazu do systému se zastavilo. Svodidlo odpovida pozadavkim na uUroven
zadrzeni N1 podle EN 1317-2 pfi tfidé pracovni Sitky W5 a drovni prudkosti narazu A.

Rozmanité pouziti

Podle platnych a zavedenych Svycarskych norem na pasivni bezpecnost je mozné svodidlo CH 2005
pouzit na komunikacich s maximalni povolenou rychlosti 60 km/h. Mlze byt pfezkouSeno i pouziti
podél komunikaci se smiSenou dopravou, kromé mist s klesajicimi naspy a pfekazkami, pokud je
k dispozici dostatecny prostor pro deformaci a nejedna se o misto ¢astych dopravnich nehod.
Obzvlasté vhodna jsou dfevéna svodidla v oblastech se zvySenimi naroky na raz krajiny, v oblastech
priméstské rekreace a turismu, pfi omezenych prostorovych podminkach nebo jako délici prvek mezi
vozovkou a pfilehlymi plochami jako chodnik, cyklostezka nebo parkovisté.

Informace o vystavbé systému jsou bezplatné dostupné. Detailni plany dievéného svodidla CH 2005
jsou zainteresovanym planovacim a provadécim firmam k dispozici a jejich realizace je mozné pomoci
mistnich dfevo a ocel zpracujicich podnika.



Obrazek 2 — Pribéh narazové zkousky



