Nové Doplnujici technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné
dopravni znacéeni na pozemnich komunikacich (Zusatzliche Technische
Vetragsbedingungen und Richtlinien fur Markierungen auf StraBen — ZTV M 02)

Hans-Hubert Meseberg

Stral3enverkehrstechnik 2003, ¢&. 3, str. 127

Nové Doplriujici technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) nahrazuji pfedchozi znéni tohoto pfedpisu z roku 1984. Pro
vypracovani nového znéni se uvadéji tyto ddvody: dal$i rozvoj systémi pro vodorovné dopravni
znacCeni, zejména u vodorovného dopravniho znaéeni se zvySenou viditelnosti v noci v podminkéach
za vihka a desté (typ Il vodorovného dopravniho znaceni), optimalizace fotometrickych a fyzikalné-
chemickych zkuSebnich metod, zpfisnéné poZzadavky ochrany Zivotniho prostfedi a zejména nezbytna
harmonizace s poZadavky evropskych norem. Podstatné zmény v novém znéni ZTV M pfedstavuje
stanoveni funkcénich poZadavku prostfednictvim tfid, které byly pfevzaty z normy DIN EN 1436
Vodorovné dopravni znaceni— PoZadavky na dopravni znaCeni. PoZadavky viditelnosti ve dne
a v noci byly oproti ZTV-M 1984 zpfisnény. Byla zafazena doporuceni, které tridy dopravniho zatizeni
(tfidy odolnosti proti otéru) je nutno volit podle namahani vodorovného dopravniho znaceni. Zarucni
doby byly pfizpisobeny stavu sou€asnych pravnich ustanoveni o zaruce a soudni praxi. Systém
kontroly jakosti v zaruéni dobé byl zpfisnén, zejména u zakézek pro pokladku vodorovného
dopravniho znaceni v celkové hodnoté nejméné 50 000 EUR (povinné provadéni zkousek homogenity
vzorku a uzavieni smlouvy o dozoru). Byly rovnéz zpfisnény poZadavky na kvalifikaci personalu,
provadeéjiciho pokladku vodorovného dopravniho znacéeni.

1. Uvod

Do roku 1975 zahrnoval systém zabezpe€ovani jakosti vodorovného dopravniho znaéeni na
pozemnich komunikacich v podstaté priikazni zkouSky na zkuSebnich Usecich a zkouSky homogenity
vzorku. Od té doby se vSak na vozovkach pozemnich komunikaci prikazni zkousky jiZ nemohou
provadét, protoZze prace na zkuSebnich Usecich vedou k enormnimu vyskytu kongesci, spojenych
s vysokymi naklady; zkousky a Castecné i jejich vysledky zaviseji na povétrnostnich podminkach
a silniénim provozu. Proto byla ve Spolkovém ustavu pro silni¢ni stavitelstvi a dopravu (Bundesanstalt
fur Strallenwesen — BASt) vybudovana kruhova zkuSebni draha (Rundlaufpriifanlage — RPA), na které
se od roku 1983 provadéji zkousky materialli pro vodorovné dopravni znaceni. Zkousky provadéné na
kruhové zkuSebni draze RPA maji svoje pfednosti i nevyhody. Jako pfednosti se zejména uvads;ji:

¢ zkouSky se provadéji za podminek reprodukovatelnosti;

+ vysledky zkouSek nejsou ovliviiovany povétrnostnimi podminkami a podminkami silni¢ni dopravy;
+ naklady za zkou$ky jsou nizSi nez u zkousek na zkusebnich Usecich;
.

zkousky Ize provadét s faktorem zrychleni 50 : 1: zkouSka na kruhové zkuSebni draze RPA
v trvani jednoho tydne odpovida tedy dobé 1 roku zkousky na zkuSebnim useku.

¢ Nelze simulovat vSechny povétrnostni a ostatni podminky, zvlasté vlivy znecisténi a ultrafialového
zafeni.

Nékteré nevyhody pfipisované kruhové zkusebni draze RPA v3ak plati ve stejné mife pro zkouSky
provadéné na tomto zafizeni i pro zkouSky na tradi€nich zkuSebnich usecich:

¢ urcity druh povrchu vozovky;
¢ urcity druh dopravniho provozu;
¢ urcité povétrnostni podminky.

Soucasné se zahajenim provozu na kruhové zkudebni draze RPA byly vypracovany Doplfiujici
technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich



(ZTV-M 84), v nichz byly popsany prikazni zkouSky stanoveny pozadavky na vodorovné dopravni
znaceni.

Na zakladé zku$enosti, Ze se v praxi pfi pokladce material( pro vodorovné dopravni znaceni, u nichz
byla provedena priikazni zkouska a zkouska homogenity vzorku, v mnoha pfipadech objevily vady,
které negativné ovlivnily jakost naneseného vodorovného dopravniho znaéeni, byly do Doplfiujicich
technickych smluvnich podminek a smérnic zafazeny i zkousky zhotovitele a kontrolni zkousky,
provadéné béhem pokladky a po pokladce vodorovného dopravniho znaceni. Pro spravné pouzivani
Doplnujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich (ZTV-M 84), byla nezbytna néktera dalsi opatieni:

¢ Skoleni personalu firem, provadéjicich pokladku vodorovného dopravniho znaceni, realizované
Némeckou studijni spole¢nosti pro vodorovné dopravni znaceni (Deutsche Studiengesellschaft
fur StraRenmarkierungen e.V. — DSGS);

¢ Skoleni pracovnik( v silniénim stavitelstvi, realizované Spolkovym Ustavem pro silni¢ni stavitelstvi
a dopravu (BASt);
vyvoj a vyroba vhodnych méficich zafizeni;
vypracovani jednotného protokolu pro zkouSky zhotovitele.

Od zavedeni Doplnujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni

znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV-M 84) doSlo k dulezitym zménam, které byly hlavnim

dGvodem prepracovani predpisu:

¢ Pozadavky evropskych norem pro vodorovné dopravni znaceni, zpracovanych v ramci vytvoreni
jednotného trhu Evropské unie, zaru€ujiciho volny pohyb zboZi, je nutno respektovat
i v némeckych technickych pfedpisech;

¢ Byly vyvinuty materidly pro vodorovné dopravni znaleni se zvySenou viditelnosti v noci,
v podminkach za vihka a desté;

¢ Byly vyvinuty materidly pro vodorovné dopravni znaleni, které odpovidaji zpfisnénym
pozadavkim na ochranu Zivotniho prostfedi;
V nékterych spolkovych zemich bylo zavedeno ,provizorni vodorovné dopravni znaceni*;

Optimalizované a rozsSifené zkuSebni metody a nové vyvinuta zkuSebni zafizeni pro zkouSeni
funkénich pozadavkd umoznily nové formulace méficich metod uvedenych v ZTV-M 84;

homogenity vzorku;

Zaruéni doby musely byt pfizplsobeny stavu techniky a ustanovenim platnych pravnich predpisu;
Rozsah zkouSek musel byt rozSifen, zejména byla zavedena ,zkouska zhotovitele poloZzeného
vodorovného dopravniho znaceni“ (prakticky auditni zkouska provadéna nezavislou zkusebnou);

¢ Poprvé byly stanoveny poZadavky na kvalifikaci personalu, provadéjiciho pokladku vodorovného
dopravniho znaceni.
Nové znéni Dopliujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich (ZTV-M) bylo zpracovavano od roku 1998 ukolovou skupinou
.ZabezpeCovani jakosti vodorovného dopravniho znaceni“ Vyzkumné spoleCnosti pro silni¢ni
stavitelstvi a dopravu (Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen — FGSV); definitivni
znéni bylo vypracovano po zohlednéni pfipominek spolkovych zemi skupinou ad hoc za uc&asti
Spolkového ministerstva dopravy, infrastruktury a bytové vystavby (BMVBW), odbornikl pro
problematiku vodorovného dopravniho znaceni, Némecké studijni spole&nosti pro vodorovné dopravni
znaceni (DSGS) a Spolkového uUstavu pro silniéni stavitelstvi a dopravu (BASt). Z divodu velkého
poctu uvedenych zmén a rlznych, z&asti protichadnych zajmud, mohlo byt nové znéni dokonceno
teprve v lednu 2002 a vydano jako Doplfiujici technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) v ¢ervnu 2002. Nové ZTV M 02 nahrazuiji
nejen puvodni vydani ZTV-M 84, nybrz i ,Pokyny pro vodorovné dopravni znaceni se zvySenou
viditelnosti v noci, v podminkach za vihka a desté* (Hinweise fir Fahrbahnmarkierungen mit erhéhter
Nachtsichtbarkeit bei Nasse), vydané Vyzkumnou spolec¢nosti pro silni¢ni stavitelstvi a dopravu
(FGSV) v roce 1999 [1].

Y viz rovnéz &lanek ,Prikazni zkoudky systému vodorovného dopravniho znageni ve Spolkové republice

Némecko*“ v tomto &isle (Casopis Strallenverkehrstechnik 2003/3).



2. Evropské normy a narodni technické predpisy pro vodorovné dopravni znaceni

B&hem budovani jednotného trhu Evropské unie musi byt harmonizovany v8echny technické
pozadavky na stavebni vyrobky, k nimz patfi i vodorovné dopravni znaceni. Proto byla v Evropském
vyboru pro normalizaci (CEN) vypracovana fada evropskych norem (EN) i pro vodorovné dopravni
road users, ktera byla v Némecku vydana jako DIN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni—
PoZzadavky na dopravni znaceni [2].V této normé& byly shrnuty poZadavky na viditelnost ve dne,
viditelnost v noci a na drsnost a uvedeny pfislusné méfici metody. VSechny ¢lenské staty Evropské
unie se zavazaly, Zze prevezmou evropské normy do vlastnich narodnich soustav technickych
predpist. Tato zasada ovSem neni Casto spravné pochopena. Prevzeti evropskych norem do narodni
soustavy technickych predpisli se nerealizuje prohlaSenim samotnych evropskych norem
v jednotlivych Elenskych statech Evropské unie za zavazné, nybrz tak, ze se v téchto statech vytvori
doplfujici narodni technické predpisy, které umozni odpovédné volit ze souboru pozadavka,
obsaZenych v evropskych normach. Tato zasada plati i pro stavebni vyrobek ,vodorovné dopravni
znaceni“: v Némecku se volba pozZadavku, stanovenych pro vodorovné dopravni znacéeni, nebude
provadét podle evropské normy EN 1436, nybrZ podle Doplfujicich technickych smluvnich podminek
a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (Zusatzliche Technische
Vetragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf StralRen — ZTV M 02) a podle nového znéni
prislusnych Technickych dodacich podminek pro materialy pro vodorovné dopravni znaceni (bilé)
(Technische Lieferbedingungen fir weile Markierungsmaterialien— TL-M). To znamena, Zze
v Némecku se musi zavazné pouzivat a uvadét v zadavacich fizenich pouze ustanoveni ZTV M 02,
pfipadné TL-M. Pro tento zplsob uplatiiovani evropskych norem existuji dva divody:

a) Evropska norma EN 1436 predstavuje pouze technicky ramec, vjehoz mezich se musi
pohybovat i zadavaci fizeni v jednotlivych statech. Tento technicky ramec se sklada ze souboru
vSech Urovni pozadavkl (= minimalni hodnoty) funkénich charakteristik, které byly na prani
jednotlivych ¢lenskych statd Evropské unie zafazeny do evropskych norem (tfidy pozadavki).
Evropsky pravni fad stanovuje, Ze v zadavacich fizenich nesmi byt poZzadovany tfidy pozadavkd,
které nejsou uvedeny v evropskych normach — to by byla nepfipustna prekazka volného pohybu
zboZi. Narodni pravni fad stanovuje, Ze v zadavacich fizenich mohou byt pouzZivany pouze ty
tfidy pozadavkl, které jsou uvedeny v odpovidajicich narodnich technickych predpisech,
pfejimajicich evropskou normu. V pfipadé vodorovného dopravniho znacéeni jsou to v Némecku
témito narodnimi technickymi pfedpisy vyhradné Doplfiujici technické smluvni podminky
a smérnice pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) a pfislusné
Technické dodaci podminky pro materialy pro vodorovné dopravni znaceni (bilé) (TL-M).

b) Tridy pozadavkl uvedené v bodé a) byly v evropské normé pro kazdou funkéni charakteristiku
shrnuty vZzdy do tabulky. To je demonstrovano na pfikladu tfid drsnosti. Tabulka 7 ) EN 1436
(vtomto textu uvedena jako tabulka 1) obsahuje 5 tfid pozadavkd na drsnost— od S1 > 45
jednotek SRT do S5 > 65 jednotek SRT. Kazda zemé si mize vybrat, kterou tfidu nebo tfidy
prevezme do vlastni narodni soustavy predpist. Tfida SO ) tak zvana ,nulova tfida“ (bez
pozadavkl) je predpokladana pro pfipad, ze néktera zemé nezamysli stanovit pozadavky na
drsnost, protoze napf. ve statech jizni Evropy nehraje drsnost tak vyznamnou roli jako
v Némecku. Do tabulek tfid pozadavkl musely byt nutné zafazeny vSechny tfidy, které si néktera
z Clenskych zemi pfala, dokonce i v pfipadé, ze se tyto pozadavky jevily az nerealisticky vysoké.
viditelnost v noci a na drsnost budou navzajem kombinovany. Z fyzikalnich dlvodd neni mozné
vyvinout vodorovné dopravni znaceni, které by sou€asné vykazovalo mimofadné vysoké hodnoty
vSech tfi uvedenych funkénich charakteristik. Proto byla do EN 1436, ¢lanek 4.1., zafazena tato
poznamka: (POZNAMKA 2) ,Tfidy umoziuji, aby v zavislosti na specifickych okolnostech byly
udéleny riznym aspektiim funkénich vlastnosti vodorovného dopravniho znaceni rlizné priority.
TFfidy s vysokymi hodnotami nemohou byt vzdy dosazeny udvou nebo vice parametrl

soucasné®. Z citované poznamky vyplyva, ze EN 1436 nemuze byt podkladem zadavacich fizeni.

Evropska komise dosud nezaujala jednoznaéné stanovisko k problému, zda v soustavach narodnich
technickych pfedpisi mohou byt obsaZeny dopliujici pozadavky na funkéni charakteristiky, které
nejsou uvedeny v evropskych normach. V pfipadé Doplriujicich technickych smluvnich podminek
a smérnic pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) Evropska komise
toto v kazdém pripadé dovolila: V EN 1436 neni uvedena doba zasychani; pozadavky na dobu

) Oproti némeckému originalu opravena chybné& uvedend tabulka 3 a chybné uvedena tfida RO



zasychani uvedené v Doplhujicich technickych smluvnich podminkach a smérnicich pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) byly Evropskou komisi pfesto schvaleny.

Tabulka 1: TFidy drsnosti podle EN 1436

Trida Minimalni hodnota SRT
S0 Bez pozadavku
S1 SRT > 45
S2 SRT > 50
S3 SRT > 55
S4 SRT > 60
S5 SRT > 65

3. Zavedeni Dopliujicich technickych smluvnich podminek asmérnic pro vodorovné
dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02)

Doplfiujici technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich
komunikacich (ZTV-M, znéni 1984) odpovidaly stale méné skute€nému stavu techniky a pozadavkim
trhu. Proto byly v fadé spolkovych zemi vypracovany mezitim vlastni technické pfedpisy, které zCasti
platny pfedpis ZTV-M 84 dopliovaly, z&asti v8ak byly sjeho poZadavky v rozporu. Tato situace
negativné ovlivnila transparentnost trhu a byla zdrojem problémd pro podniky, které se v raznych
spolkovych zemich uchazely o zakazky, protoze mezi jinym bylo nutné pfizplsobovat se stale novym
podminkam zadavacich fizeni. Zavedenim Doplfujicich technickych smluvnich podminek a smérnic
pro vodorovné dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) byl odstranén duvod pro
rozdilné postupy pfi zadavacich fizenich; proto Spolkové ministerstvo dopravy, infrastruktury a bytové
vystavby (BMVBW) ve VSeobecném obézniku pro silni¢ni stavitelstvi ¢. 3/2002 z 8. 2. 2002, kterym
byly ZTV M 02 zavedeny pro pokladku vodorovného dopravniho znaleni na dalnicich a statnich
silnicich, stanovuje:

,Od ustanoveni téchto smérnic se Ize odchylit pouze v pfipadé zavaznych divodi a po peclivém
zvazeni vSech okolnosti. Soucasné prosim, aby doplriujici ustanoveni spolkovych zemi, vypracovana
pfed vydanim nového znéni ZTV M 02 jiz nebyla pouzZivana. Za ustanoveni spolkovych zemi se
povaZzuji rovnéz veskeré soupisy praci, dodavek, sluzeb a podobné texty v zadavacich dokumentacich
staveb, pokud se pouZivaji v§eobecné v celé spolkové zemi nebo v oblasti plsobnosti nékterého
silniéniho stavebniho dradu.”

| kdyZ je tato formulace pro vynos o zavedeni technického pfedpisu nova, odpovida jeji obsah plné
vSeobecnému pojeti Spolkového ministerstva dopravy, infrastruktury a bytové vystavby (BMVBW)
pokud jde o zavaznost technickych pfedpisu, vydanych pro pozemni komunikace ve spravé statu. Od
pozadavkd stanovenych v technickych predpisech se Ize odchylit pouze ve vyjime¢nych pfipadech
a toto odchyleni musi byt vzadavacim fizeni, pfipadné v soupisu praci vyslovné zdlvodnéno.
Uvadime pfiklad takové situace: V Doplriujicich technickych smluvnich podminkach a smérnicich pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) se pozaduje pro viditelnost v
noci vodorovné dopravni znaceni t;/pu II; v podminkach za vlihka ¢ini minimalni hodnota mérného
soucinitele svitivosti R, 35 mecd m (tabulka 2); tato hodnota by proto méla byt zakladem pro
zadavaci Fizeni. Kdyz v8ak ma byt napf. nové provadéno vodorovné dopravni znaeni na trase
pozemni komunikace mimo zastavéné Uzemi, s velkym poétem smérovych oblouk(, s alejemi, kde Ize
oCekavat znacnou nehodovost, Ize akceptovat aby pro tento omezeny Usek pozemni komunikace byl
stanoven vy33i poZzadavek 50 mcd m” Ix"' s odtivodnénim, Ze zvySena viditelnost v noci v podminkach
za vlhka muze snizit riziko nehody. Samozfejmé musi byt potom v téchto mistech pozadovany
odpovidajici vysoce kvalitni systémy vodorovného dopravniho znaceni. Neni dovoleno napf. pobliz
Silniéniho stavebniho Gfadu, kde se nachazi mnoho Usekl s alejemi, uvadét v zadavacim Fizeni
zasadné 50 mcd-m-%Ix" s odiivodnénim (podle okolnosti stichym souhlasem), Ze se pravé na
pozemni komunikaci pobliz silnicniho stavebniho Ufadu nachazi velky pocet uUsek(l s alejemi.
Odchylky od pozadavku Doplfujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné
dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) musi tedy zustat omezeny na absolutné
vyjimeéné pripady.



Tabulka 2: Tfidy R (viditelnost v noci) pro minimalni mérny soucinitel svitivosti R,

Typ vodorovného dopravniho Trida Minimalni mérny sougdinitel svitivosti R_
znaéeni a barva med m? Ix”
Trvalé pro Bila RO Bez pozadavku
suchy povrch
vodorovného R2 Ri>100
dopravniho R3 R, >150 %
znaceni
R4 R > 200
RS R, > 300
Zluta RO Bez pozadavkil
R1 R.> 80
R3 R.> 150
R4 RL> 200
Pfechodné v podminkach za RO Bez pozadavku
h
sucha R3 RL 2150
R5 R, >300
V$echny druhy vodorovného RWO Bez pozadavku
dopravniho znaceni v podminkach
za vihka RW1 R.>25
RwW2 R.>35
RW3 RL>50

*) PoZadavek bude zarazen pfi revizi EN 1436.

4. Souvislost mezi Dopliujicimi technickymi smluvnimi podminkami asmérnicemi pro
vodorovné dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) a Technickymi dodacimi
podminkami pro materialy pro vodorovné dopravni znaéeni (bilé) (TL-M), pfipadné Technickymi
zkusebnimi predpisy pro materialy pro vodorovné dopravni znaceni (bilé) (TP-M)

V roce 1997 byly tehdejSim Spolkovym ministerstvem dopravy zavedeny Technické dodaci podminky
pro materialy pro vodorovné dopravni znaceni (bilé) (TL-M 97) a Technické dodaci podminky pro
materialy pro pfechodné vodorovné dopravni znaceni (TL-Voriibergehende Markierungen). Oba
predpisy vSak neobsahuji pouze dodaci podminky, nybrz popisuji i podminky, za nichz se trvalé (bilé)
vodorovné dopravni znaceni a prfechodné dopravni znaceni (zluté vodorovné dopravni znaceni,
dopravni knofliky, pfedem pfipravené vodorovné dopravni znaceni — symboly a znacky) zkousSi na
kruhové zkusebni draze RPA. Zavedeni Doplriujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro
vodorovné dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich (ZTVM 02) bylo tedy divodem
k prepracovani obou vySe uvedenych predpist. Nové Technické dodaci podminky pro materialy pro
vodorovné dopravni znaceni (TL-M), vypracované ukolovou skupinou ,Technické dodaci podminky
pro materialy pro vodorovné dopravni znaceni“ némecké Vyzkumné spole€nosti pro silniéni stavitelstvi
a dopravu (FGSV) jsou v souCasném znéni pouze dodacimi podminkami pro trvalé a pfechodné
vodorovné dopravni znaceni. Paralelné s timto pfedpisem byly ve Spolkovém ustavu pro silniéni
stavitelstvi a dopravu (BASt) vypracovany ,Technické zkuSebni podminky pro vodorovné dopravni
znaceni (TP-M), které obsahuji zkousky vSech material(i pro vodorovné dopravni znaceni na kruhové
zkuSebni draze RPA.



5. Obsah Dopliujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02)

5.1 VsSeobecné

Doplnujici technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich (ZTV M 02) plati pouze pro trvalé vodorovné dopravni znaleni na pozemnich
komunikacich, nikoli v8ak pro vodorovné dopravni znaCeni v parkovacich garazich (pro vodorovné
dopravni znaceni v parkovacich garazich viz [3]), na letiStnich plochach a pro pfechodné vodorovné
dopravni zna€eni. Pro pfechodné vodorovné dopravni znaéeni plati dale ,Technické dodaci podminky
pro pfechodné vodorovné dopravni znaceni (TL-Voribergehende Markierungen)‘.Jako u vSech
noveéjSich technickych predpisu, tykajicich se vyrobkd, byla i do ZTV M 02 zafazena tzv. ,Klausule
Evropské unie o rovnocennosti®, ktera znamena, Ze Ize rovnéz pouzivat systémy vodorovného
dopravniho znaceni z jinych Clenskych statli Evropské unie nebo statl Evropského hospodarského
prostoru, které jsou rovnocenné vyrobkim, zkouSsenym v Némecku a které se shoduji s Doplfujicimi
technickymi smluvnimi podminkami a smérnicemi pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich (ZTV M 02). Rovnocennost musi byt potvrzena zkuSebni laboratofi, inspekénim nebo
certifikaénim organem (Priif-, Uberwachungs- oder Zertizifierstelle — PUZ.Stelle), akreditovanym podle
Smérnice o stavebnich vyrobcich (CPD). Takovym organem je Spolkovy Ustav pro silniéni stavitelstvi
a dopravu (BASt); kde se na pozadani zjiStuje rovnocennost zahrani¢niho vyrobku. U Spolkového
ustavu pro silni¢ni stavitelstvi a dopravu (BASt) si Ize vyzadat Informacni list (Merkblatt), ve kterém je
stanovena metoda pro uznani rovnocennosti [4].

Do Doplriujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) nebyla zafazena kapitola ,Terminy a definice®, protoze je jiz
obsazena v Technickych dodacich podminkach pro materialy pro vodorovné dopravni znaceni (bilé)
(TL-M 97). V aktualizované podobé bude tato kapitola pfevzata do nového znéni TL-M nebo TP-M.
TFidy odolnosti proti opotfebeni (tzv. H-Klassen), které udavaji pocet prejezdl znaceni pfi prikazni
zkouSce provadéné na kruhové zkudebni draze RPA, byly nahrazeny tfidami dopravniho zatiZeni (tzv.
P-Klassen) podle evropské normy EN 13197 Vodorovné dopravni znaeni — Simulatory opotfebeni
[5]. Pfitom se ov8em v podstaté jedna pouze o zménu zpusobu oznaceni. Pod pojmem ,provizorni
vodorovné dopravni znaceni“, nové zafazenym do ZTV M 02, se rozumi pfechodné vodorovné
dopravni znageni po dokoné&eni vystavby nebo rekonstrukce vozovky, které muselo byt poloZzeno napf.
nezavisle na povétrnostnich podminkach, aby nebylo ohroZzeno planované pfedani useku pozemni
komunikace do provozu. Pro tento druh vodorovného dopravniho znaéeni nelze pfirozené pozadovat
zaruku (tabulka 3).

Tabulka 3: Volba systémU( vodorovného dopravniho znaceni podle kapitoly 4 Doplaujicich technickych
smluvnich podminek asmérnic pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich komunikacich
(ZTV M 02)

Vodorovné Priimérna denni intenzita nakladnich Trida dopravniho zatizeni P
dopravni vozidel na useku pozemni komunikace, kde pri €etnosti prejezdl
znaceni se poklada vodorovné dopravni znaceni - .. -
malé vysSSi trvalé
vSeobecné barva: P 5 P7
jiné druhy
materiall pro
vodorovné
dopravni znaceni:
P6
Typ | P4
< 7 000 vozidel/24 h barva: P 5 P6,P7
jiné druhy
materiall pro
vodorovné
dopravni znaceni:
P6
vSeobecné minimalné minimalné P7
Typ ll
< 7 000 vozidel/24 h P6 P6 P6,P7




Doplnujici technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich (ZTV M 02) rozliSuji pouze tyto materialy pro vodorovné dopravni znaceni: barvy, plasty
(plasty za studena a termoplasty) a pfedem pfipravené vodorovné dopravni znaceni, protoze se podle
tohoto rozdéleni fidi pozadované minimaini tloustky vrstev. Pokladané vodorovné dopravni znaceni
s dalSimi materialy (podkladové natéry, lepidla, materidly na dodateCny posyp) se oznaluji jako
systémy vodorovného dopravniho znaceni. DalSi stupen rozdéleni (napf. na tradi¢ni barvy feditelné
organickymi rozpoustédly barvy feditelné vodou — vodni disperze) je obsazen v Technickych dodacich
podminkach pro materialy pro vodorovné dopravni znaceni (TL-M); v Dopliujicich technickych
smluvnich podminkach a smérnicich pro vodorovné dopravni znadeni na pozemnich komunikacich
(ZTV M 02) se proto jiz neuvadi. Rozhodnuti, které systémy vodorovného dopravniho znaéeni za
jakych podminek pouzit, zlstava v kompetenci pfisluSnych organd silniéni spravy, ovSem
s vymezujicimi doporuc¢enimi, uvedenymi v ¢lanku 4.3 ZTV M 02 (viz podrobnéji ¢lanek 5.3 této
studie). V nékterych spolkovych zemich se pouziva podle dfivéjSi praxe zapus$téné vodorovné
dopravni znaceni. Proto byl tento druh vodorovného dopravniho znaceni v Doplfujicich technickych
smluvnich podminkach a smérnicich pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
(ZTV M 02) zdlvodu rozdilnych podminek pokladky a odstrafiovani a riznych promicecich lhut
i nadale podrobné uveden.

5.2 Pozadavky
5.2.1 VSeobecné

pro vodorovné dopravni znaleni na pozemnich komunikacich (ZTV-M 84) vyplyvaji z funkénich
pozadavkd. V evropské normé a vZTVM 02 se na rozdil od ZTV-M 84 uz nerozliSuje mezi
vodorovnym dopravnim zna¢enim v novém stavu a za provozu. Stanovené poZadavky plati v kazdém
okamziku funkéni Zivotnosti, tedy i pro dosud nepojizdéné vodorovné dopravni znaceni.

Vyznamnéj8i vliv na velikost naméfenych hodnot v8ak tato zména nema. P¥i viditelnosti ve dne se jiz
neméfi jas jako veliina ,Cinitel jasu B“ nybrz jako soucinitel jasu pfi difuznim osvétleni Qq s rovnéz
zménénou geometrii méfeni, ktery se bohuzZel oznaCuje stejné jako mérny soucinitel svitivosti R, pfi
retroreflexi (mcd m™ Ix”). Hodnoty &initele jasu B a hodnoty souéinitele jasu pfi difuznim osvétleni Qq
nelze navzajem srovnavat. Obé uvedené zmény byly nutné, aby viditelnost vodorovného dopravniho
znaceni ve dne a v noci mohla byt na rozdil od dfivéjsich pfedpis(i pro méfeni hodnocena tak, jak ji za
realnych podminek vnimaiji fidi¢i motorovych vozidel pfi pozorovani vodorovného dopravniho znacéeni
ve dne nebo v noci.

Pfi vypracovani Dopliujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni
znaCeni na pozemnich komunikacich (ZTVM 02) bylo dohodnuto, Ze pro kazdou funkéni
charakteristiku (viditelnost v noci, v podminkach za sucha/ za vihka a desté, viditelnost ve dne /jas,
barva/, drsnost) bude z evropské normy pfevzata pouze jedina tfida pozadavku, protoze vodorovné
dopravni znaceni na vozovkach v8ech pozemnich komunikaci by mélo vykazovat stejnou uroven
jakosti a bezpecénosti. Tyto tfidy pozadavkl, obsazené v ZTV M 02, kapitola 3, jsou vysvétleny
v dalSich odstavcich této studie a souhrnné predstaveny v tabulce 4:

Tabulka 4: Minimalni hodnoty funkénich charakteristik (tfidy pozadavku), sestavené podle ¢lankd 3.3
az 3.6 Doplaujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni zna&eni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02)

Funkéni charakteristika Oznaceni trid podle EN 1436 Minimalni hodnota
viditelnost v noci v podminkach za R3 RL > 150 med m? Ix”
sucha
viditelnost v noci v podminkach za RW2 RL > 35 mcd m2Ix"’

vihka (pouze pro typ Il vodorovného
dopravniho znaceni)

soucinitel jasu pfi difuznim osvétleni |Typ povrchu vozovky: asfaltovy Q3 Qq > 130 med m?2 Ix™
(viditelnost ve dne) cementovy beton Q4 | Qg > 160 med m™2 Ix”
drsnost S1 > 45 jednotek SRT
trvanlivost - >90 %




5.2.2 Viditelnost v noci

Tabulka 2 obsahuje tfidy pozadavku, které jsou k dispozici pro viditelnost v noci. Evropska norma
obsahuje pro kategorie trvalého vodorovného dopravniho znaceni (to mize byt v Evropé provedeno
v barvé bilé nebo zluté) a pfechodného vodorovného dopravniho znaceni vzdy tfi tfidy pozadavkd pro
viditelnost vodorovného dopravniho zna€eni v noci v podminkach za sucha. Bohuzel neni v evropské
normé obsaZena tfida R3 = 150 mcd m? Ix” pro trvalé vodorovné dopravni znaceni v bilé barvé
(vtabulce 2 je vyznaCena kurzivou); protoze je vSak pozadovana mnoha d&lenskymi zemémi,
predpoklada se, ze do revidovaného znéni evropské normy bude tato tfida zafazena. V predstihu
k této zméné byla uvedena ftfida jiz zavedena v Doplriujicich technickych smluvnich podminkach
a smérnicich pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02). Tuto hodnotu
je nutno chapat jako kompromis mezi minimalnimi hodnotami pozadavku, které byly pozadovany
vyrobci (tfida R2 > 100 med m? Ix™"), pfipadné zastupci spolkovych zemi (tfida R4 > 200 med m™ Ix™);
hodnota je vyrazné vy$Si nez minimalni hodnoty pozadavkl v pfedchozim znéni pfedpisu (ZTV-M 84)
(> 70 med m™? Ix” pro trvale pojizdéné a > 100 mcd m™ Ix" pro malo pojizdéné vodorovné dopravni
znaCeni, vzdy za provozu). Vyrobci by se v3ak méla dale angaZovat v oblasti vyvoje cenové
vyhodnych materiald pro vodorovné dopravni znaceni, které i po dlouhé dobé funkéni Zivotnosti
vykazuji viditelnost v noci minimalné 200 mcd m2Ix".

Pro typ Il vodorovného dopravniho znaceni plati stejna minimalni hodnota pro viditelnost v noci pro
suchy povrch vodorovného dopravniho znaceni; pro viditelnost v noci v podminkach za vlhka byla do
Dopliiujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaéeni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) pfevzata tfida RW2 > 35 mcd m? Ix". Tato hodnota byla jiz
obsaZena v prvnim némeckém predpisu pro typ Il vodorovného dopravniho znacéeni [1]. Hodnoceni
viditelnosti v noci v podminkadch za desté, které umoZziuje evropska norma, nebylo v Némecku
zavedeno, protoZze se ukazalo, Ze méfeni viditelnosti v noci za desté jsou Casové i financné velmi
narocna a pro hodnoceni vodorovného dopravniho znaceni typu Il neni nezbytné, protoze retroreflexni
vlastnosti vodorovného dopravniho znaéeni jsou v podminkach a vlhka a v podminkach za de&té velmi
podobné.

5.2.3 Viditelnost ve dne

Minimalni hodnoty soucinitele jasu pfi difuznim osvétleni (viditelnost ve dne Q3 > 130 mcd m? Ix” pro
vodorovné dopravni znaceni na asfaltovém povrchu vozovky a Q4 > 160 mcd m? Ix" pro vodorovné
dopravni znaéeni na cementobetonovém povrchu vozovky, uvedené v Doplfujicich technickych
smluvnich podminkach a smérnicich pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
(ZTV M 02), predstavuiji sice nejvyssi tfidy pozadavkl evropské normy, jejich spinéni v8ak neni pfilis
obtizné. Rozdil viditelnosti ve dne podle typu povrchu vozovky, na které je vodorovné dopravni
znacgeni poloZeno, byl obsaZen jiz v pfedchozim znéni Doplfiujicich technickych smluvnich podminek
a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV-M 84) a opét ho
nachazime v EN 1436 i v novém znéni ZTV M 02. Rovnéz pfipustnd chromati¢nost byla v novém
znéni ZTV-M 02 oproti pfedchozi verzi pfedpisu (ZTV-M 84) stanovena velkoryseji podle pozadavk
evropské normy (obrazek 1). Podle zkuSenosti ziskanych na kruhové zkuSebni draze RPA se
nachazeji témér vSechny zkouSené materidly pro vodorovné dopravni znaceni uvnitf elipsy,
znazornéné na obrazku 1. Pokud trichromatické soufadnice lezi na okraji vétSi oblasti podle
Doplnujicich technickych smluvnich podminek asmérnic pro vodorovné dopravni znacCeni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) pusobi toto znaceni na pozorovatele jako mirné pastelové
zbarvené, z perspektivy fidi¢e motorového vozidla se vSak jevi jako bilé. Stanoveni vétSi oblasti je
proto nutno povazovat za nekritické a povede ktomu, Ze pfi pocateCnich zkouskach typu
pravdépodobné neztroskotda zadny systém vodorovného dopravniho znaceni z divodl nesplnéni
pozadavku chromati¢nosti.



Obrazek 1: Chromati¢nost podle ZTV-M 84 ----- a podle ZTV M 02 ——; elipsa: oblast ve které se
nachazeji trichromatickeé soufadnice systému vodorovného dopravniho znaceni, zkou$enych na
kruhové zkuSebni draze RPA Ustavu pro silni¢ni stavitelstvi a dopravu (BASt)

5.2.4 Odolnost proti opotfebeni

Odolnost proti opotfebeni (trvanlivost), tj. procentualni podil plochy zbyvajiciho vodorovného
dopravniho znac&eni, vztaZzeny na stanovenou plochu vodorovného dopravniho znaéeni, neni rovnéz
v EN 1436 definovana. Minimalni hodnota odolnosti proti opotfebeni pfi uplynuti zaruéni Ihity byla
v Doplfiujicich technickych smluvnich podminkach a smérnicich pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich (ZTV-M 02) stanovena na 90 %. Obtizné je stanoveni odolnosti proti
opotfebeni u vodorovného dopravniho znadeni typu Il, protoZze u tohoto typu nemusi ani v novém
stavu material pro vodorovné dopravni znaceni bezpodmine¢né pokryvat celou stanovenou plochu
povrchu vozovky. Stoprocentni odolnost proti opotfebeni u vodorovného dopravniho znaceni typu Il
znamena, ze z perspektivy fidic¢e nakladniho automobilu (Uroven vysky oci 2,20 m) ze vzdalenosti
30 m musi byt vodorovné dopravni znaceni vnimano jako souvisla plocha, dokonce i v pfipadé, ze
celou stanovenou plochu vozovky beze zbytku nevypliiuje (viz Doplfiujici technické smluvni podminky
a smérnice pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich — ZTV M 02, kapitola 2. Toto
ustanoveni je dllezité pro tzv. vodorovné dopravni znaceni provedené z aglomeratd, které se sklada
z jednotlivych, stochasticky rozdélenych a nepravidelné tvarovanych pevnych shlukl ¢astic (obrazek
2 a). Pri pozorovani shora vyplfiuje vodorovné dopravni znaceni provedené z aglomeratu stanoveny
povrch vozovky pouze z 60 %, je vSak z urovné vysky oci fidicl nakladnich automobild vnimano jako
souvisla plocha (obrazky 2 a, 2 b). Tato definice souvislé plochy ma zajistit, Ze pod vodorovné
dopravni z znaceni provedené z aglomeratd nemusi byt nanasen podkladovy natér, ktery
z perspektivy fidiCe motorového vozidla stejné nelze vidét. RovnéZz u zapusténého vodorovného
dopravniho znaceni plati mezni hodnota 90 %. V tomto pfipadé to znamena, ze po uplynuti zarucni
Ihaty nesmi viditelné poruchy zaujimat plochu vétsi nez 10 %.

5.2.5 Moznost zahgjeni provozu na vodorovném dopravnim znaceni

Pfi moznosti zahajeni provozu na vodorovném dopravnim znaceni (doba zasychani, viz tabulka 5
Dopliiujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znadeni na
pozemnich komunikacich — ZTV M 02) byla oproti pfedchozimu znéni pfedpisu (ZTV-M 84) zruSena



tfida ,pomalu schnouci® s dobou zasychani 20 min az 30 min. Na soufasnych pozemnich
komunikacich s velkym dopravnim zatizenim uz nemohou byt pouzivany tyto pomalu zasychajici
materialy pro vodorovné dopravni znaceni, protoze tak vznika riziko dopravnich kongesci. Je nutno
zduraznit, ze doba zasychani mize byt v praxi zna¢né vysS$i nez napr. doba zasychani stanovena pfi
zkouskach na kruhové zkuSebni draze RPA, ktera byla zjisténa podle Technickych dodacich
podminek pro materidly pro vodorovné dopravni znaceni (TL-M 97) v klimatizované komofe pfi (15
12 )°C a relativni vlhkosti vzduchu (70 +5) %. Proto pozadavek podle clanku 3.7 Doplriujicich
technickych smluvnich podminek asmérnic pro vodorovné dopravni znafeni na pozemnich
komunikacich (ZTV M 02) neplati, pokud zadavatel poZaduje pokladku pfi relativni vihkosti vzduchu
vyS8S8i nez 70 % a/nebo pfi teploté obrusné vrstvy, pfipadné vzduchu, niz8i nez 15 °C.

5.2.6 Tloustka vrstvy

Tloustka vrstvy byla z méficko-technickych divodl definovana riizné. Tloustka vrstvy barev (tloustka
mokrého filmu) a plastd, tj. plastd za studena a termoplastd (tloustka suché vrstvy) se méfi jako
prevySeni nad rovnou plochou, bez materiall na dodate€ny posyp; u pasek, profilovaného
vodorovného dopravniho znaceni a vodorovného dopravniho znacenim provedeného z aglomeratl je
tloustka vrstvy definovana jako vzdalenost mezi hornim okrajem reflexniho télesa, pfipadné materialu
na dodateCny posyp a spodni stranou.

Minimalni tloustka vrstvy (viz tabulka 3 Doplaujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich — ZTV M 02): minimalni tloustka mokrého
filmu u barev, typ | byla stanovena na 0,3 mm. Tenci barvy nejsou akceptovany, ackoli je Ize technicky
vyrobit, protoZze se ukazalo, zZe tyto barvy, i pfes dobré vysledky podate€nich zkousek typu na kruhové
zkuSebni draze RPA, vykazuji v praxi pfilis kratkodobou trvanlivost. Minimalni tloustka vrstvy u jinych
material( pro vodorovné dopravni znaceni nanasenych stfikanim ¢ini 0,6 mm a u plastd (plastl za
studena a termoplast) 2,0 mm. Podle poznamky pod &arou k tabulce 3 Doplrujicich technickych
smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich komunikacich (ZTV M
02) Ize akceptovat i tendi vrstvy vodorovného dopravniho znaceni, pokud splfiuji poZzadavky pocateéni
zkousky typu podle Technickych dodacich podminek pro materidly pro vodorovné dopravni znaceni
(TL-M) a osvédcily se v praxi. Toto vyjimecné ustanoveni bylo pfijato proto, aby byl umoznén vyvoj
vodorovného dopravniho znaleni s menSimi tlouStkami vrstvy a jeho pouZiti v praxi. Pfedem
pfipravené vodorovné dopravni znaceni je nutno pokladat v tloustkach vrstvy, na kterych byly
provedeny zkousky. Minimalni tloustky vrstev vodorovného dopravniho znaceni pfedavaného do
provozu (viz tabulka 4 Doplfujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich — ZTV M 02) na asfaltovém betonu ¢&ini 0,3 mm, na
vSech ostatnich podkladech 0,6 mm. K povrchim vozovky s vyraznou makrotexturou v tabulce 4
Dopliujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaeni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) patfi tedy i vSechny dodate€né Upravy, tj. v rozporu se slovni
formulaci ZTV M 02 i upravy s jemnéjsi makrotexturou.

Maximalni tloustky vrstev (viz ¢lanek 3.9 Doplfiujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro
vodorovné dopravni znaeni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02): U plastd (plastli za studena
a termoplastl) a pfedem pFipraveného vodorovného dopravniho znaceni jsou omezeny na 3 mm.
Podkladové natéry a lepidla se v hodnoceni zapodcitavaji do maximalni tloustky vrstvy. PFi vétSich
tloustkach vrstvy existuje podle stupné podélného a pfiéného sklonu riziko vzniku tzv. vodniho klinu
vedle podélného vodorovného dopravniho znaceni a s vy3si tloustkou nanesené vrstvy se zvySuje i
riziko jejiho odpryskavani. U profilovaného vodorovného dopravniho znaceni a vodorovného
dopravniho zna&eni provedeného z aglomeratu Cini maximalni tloustka vrstvy véetné materialt na
dodate¢ny posyp, podkladovych natérd a lepidla 7 mm. Omezeni tloustky téchto druhd typu I
vodorovného dopravniho znaceni na 7 mm vychazi z okolnosti, ze vySSi tloustky vrstev vedou
k nestabilité pfi jizdé motorovych vozidel, coz mize vést ke znaénému riziku dopravnich nehod pfi
prejezdu motocykll. Zapusténé vodorovné dopravni znaceni smi byt pouze o 2 mm vyS$S$i nez Uroven
povrchu vozovky.
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Obrazek 2 a: Vodorovné dopravni zna¢eni provedené z aglomeratli pozorované shora

Obrazek 2 b: Totéz vodorovné dopravni znaceni provedené z aglomeratu, pozorované z perspektivy
fidiCe nakladniho automobilu

5.3 Volba vodorovného dopravniho znacéeni

V Doplfujicich technickych smluvnich podminkéch a smérnicich pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) je kapitole 4 uvedeno doporuéeni, které systémy vodorovného
dopravniho zna€eni se maji pouzivat podle tfidy dopravniho zatiZeni. Tato doporu€eni jsou
schematicky znazornéna v tabulce 3. Z Gdaju v tabulce Ize poznat, Ze s rostouci €etnosti prejezdu je
pfirozené nutno volit systémy vodorovného dopravniho znaceni vyssi tfidy dopravniho zatizeni P
(tFidy odolnosti proti opotfebeni, viz tabulka 1 Doplaujicich technickych smluvnich podminek a smérnic
pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich ZTV M 02). Pokud se pouzivaji systémy
typu Il, je nutno pouzivat vyhradné vodorovné dopravni znaceni tfid dopravniho zatizeni P 6 nebo P 7.
Na druhé strané umoznuji ZTV M 02 pouzivat na pozemnich komunikacich, kde primérna denni
intenzita vozidel DTV < 7 000 vozidel/24 hodiny, také pfi vys$Si nebo stalé Cetnosti pfejezdl — v této
souvislosti by bylo ovsem vhodnéjsi hovofit o relativné vy$Si nebo stalé ¢etnosti prejezdu — systémy
Ugelem pozadavku obsazeného v &lanku 4.1 ,Hodnoty primérné denni intenzity vozidel rozhodujici
pro konkrétni oblast je nutno uvést v podkladech zadavaciho fizeni” je informovat potencialniho
zadavatele o ocekavaném narUstu dopravy, takze bude schopen nabidnout vhodny systém
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vodorovného dopravniho znaceni, pfipadné muize prezkoumat, zda je pozadovany systém vhodny.
Hodnota primérné denni intenzity dopravy (DTV) nemusi byt proto uvedena pfesné, nybrz postaci
odhadova funkce pro DTV.

Opakované byl jiz zdlrazriovan pozadavek, aby na vSech pozemnich komunikacich bylo pouzivano
vodorovné dopravni znaceni typu Il. PfedevSim z dlivodi vysoké ceny, avSak také — stejné jako
dfive — kvuli ¢asové omezené vyssi viditelnosti v noci v podminkach za vlhka a kvili omezené
vhodnosti pro zimni Gdrzbu se v Doplnujicich technickych smluvnich podminkach a smérnicich pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) doporucuje pouzivat tento typ
vodorovného dopravniho znaceni prednostné tam, ,kde pro zvySeni bezpecnosti dopravy musi byt
zabezpeceno dostatecné vizualni vedeni také v noci a v podminkach za vihka a desté“. V ZTV M 02
jsou vyslovné uvedena mimoradné kriticka mista v silniéni siti, kde lze pouziti vodorovného
dopravniho znad&eni typu Il zvlasté doporudit.

5.4 Pokladka vodorovného dopravniho znaceni

Pro tuto oblast byla pfevzata co nejuplnéji ustanoveni obsaZena v pfedchozim znéni Doplfiujicich
technickych smluvnich podminek asmérnic pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich
komunikacich (ZTV-M 84). Pozadavky na stroje pro pokladku vodorovného dopravniho znaceni byly
pfizplsobeny sou¢asnému stavu techniky. Ruéni provadéni dodate¢ného posypu jiz neni pfipustné!
Ustanoveni o vybaveni zasobniku material na dodate¢ny posyp zafizenim pro homogenizaci mohlo
byt zafazeno pouze jako doporuceni, protoze podle zavazného ufedniho predpisu Evropské unie bylo
hodnoceno jako pfekazka volného pohybu zboZzi.

Pro odstrafiovani starého vodorovného dopravniho znaceni (odstranitelnost) byla uvedena konkrétni
doporu€eni: na asfaltovych obrusnych vrstvach se pfednostné pouziva frézovani, na
cementobetonovych krytech tlakova voda nebo otryskavani ocelovymi kuliCkami. Ze zafazeni téchto
doporuc¢eni do Doplfujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni
znaCeni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) v8ak nelze vyvozovat, Ze uvedené metody je nutno
povaZzovat za zvlasté vhodné. Stejné jako dfive chybéji metody odstraniovani, které jsou uc&inné, Setfi
vozovku a jsou nabizeny za pfiméfenou cenu. Tento pozadavek byl zd{iraznén jiz v [6].

Zakryti ploch, ze kterych se odstranuje vodorovné dopravni znaceni tmavou barvou nebo félii jiz neni
pfipustné, ani pfi kratkodobych opatfenich. Ukazalo se, Zze v dlsledku tohoto zakryti mohou vzniknout
nebezpecné fantomické efekty; v disledku rychlého opotfebeni nebo malé trvanlivosti tmavého
materialu pouzitého pro zakryti se mize puvodni vodorovné dopravni znaceni opét objevit na povrchu
vozovky. Pokud nelze vodorovné dopravni znaceni, které se stalo zbyte€nym, ihned odstranit, pfichazi
v Uvahu jako pfedbé&zné opatieni pouze zruSeni jeho uc€innosti pfeskrtnutim (,kfizem®) Zlutou barvou
nebo paskou.

5.5 Zkouseni
5.5.1 VSeobecné

Pfi provadéni prikaznich zkouSek, zkou$ek zhotovitele, rozhodcich a kontrolnich zkouSek
dosavadnim zpusobem nedoSlo oproti predchozimu znéni Doplfujicich technickych smluvnich
podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV-M 84)
k podstatnym zménam. V novém znéni ZTV M 02 byly zavedeny zkousky zhotovitele po procesu
pokladky vodorovného dopravniho znaceni (viz ¢lanek 6.1.2.2 ZTV M 02) a zkousky homogenity
vzorku (viz ¢lanek 6.1.3.4 ZTV M 02).

Spolkovy ustav pro silniéni stavitelstvi a dopravu (BASt) provadi od roku 1992 na zakazku komise
odborniki pro problematiku vodorovného dopravniho znaceni jednotlivych spolkovych zemi
akreditacni fizeni pro zkuSebny opravnéné ke zkouSeni funkCnich charakteristik vodorovného
dopravniho znaceni v ramci kontrolnich a dalSich zkousek. VSeobecné zasady, pfedpoklady i postupy
pro soukromopravni akreditaci zkuSebny jsou stanoveny v Informacnim listu pro akreditaci zkuSeben
pro méfeni funk&nich charakteristik vodorovného dopravniho znacdeni (Merkblatt) Spolkového Ustavu
pro silniéni stavitelstvi a dopravu (BASt) [7]. Podle uvedeného Informacéniho listu musi pracovnici
téchto zkuSeben absolvovat kurzy méfeni fotometrickych a protismykovych viastnosti a praktické
Skoleni na kruhové zkuSebni draze RPA Spolkového Ustavu pro silniéni stavitelstvi a dopravu (BASt);
zkuSebny musi byt vybaveny potfebnym zkuSebnim zafizenim (akreditace 1. stupné). K ziskani
opravnéni pro provadéni zkouSek zhotovitele (méfeni funk&nich charakteristik vodorovného
dopravniho znaceni po procesu pokladky) musi pracovnici zkuseben absolvovat doplrikovy kurz,
organizovany Némeckou studijni spole¢nosti pro vodorovné dopravni znaceni (DSGS) a Spolkovym
ustavem pro silniéni stavitelstvi a dopravu (BASt) (akreditace 2. stupné). ZkouSky zhotovitele po
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procesu pokladky vodorovného dopravniho znaéeni a rozhodCi zkouSky mohou podle ustanoveni
Doplnujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) provadét pouze zkuSebny akreditované Spolkovym uUstavem pro
silniéni stavitelstvi a dopravu (BASt). DoporucCuje se, aby tyto zkuSebny byly rovnéz povéreny
provadénim ostatnich zkousek (pokud je neprovadi odborné Skoleny personal zadavatele zakazky).
Spolkovy ustav pro silni¢ni stavitelstvi a dopravu (BASt) pfedpoklada pravidelnou vyménu odbornych
zkuSenosti s akreditovanymi zkuSebnami o provadéni vSech zkousek.

5.5.2 Zkousky zhotovitele po procesu pokladky vodorovného dopravniho znaceni

Tato zkou$ka (viz €lanek 6.1.2.2) znéni Doplfujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) predstavuje druh auditni
zkoudky provadéné nezavislou zkudebnou. Pfi zakdzce na provedeni vodorovného dopravniho
znaceni, jejiz cena netto €ini 50 000 EUR, je uzavieni smlouvy o auditnich zkouskach povinné; pokud
je cena zakazky niz§i, mize zadavatel uzavieni takové smlouvy pozadovat. Smlouva se uzavira mezi
zhotovitelem vodorovného dopravniho znaceni a zkuSebnou akreditovanou Spolkovym Ustavem pro
silniéni stavitelstvi a dopravu (BASt). Vramci smlouvy o auditnich zkouskach se musi méfit
geometrické vlastnosti vodorovného dopravniho znaceni, tloustka vrstvy a funk&ni charakteristiky;
vysledky vizualni kontroly (odolnost proti opotfebeni a homogenita; uloZzeni a rozprostfeni materiall na
dodatecny posyp) se zaznamenaji do protokolu o zkousce. Tyto auditni zkousky je nutno ve vykazu
praci uvadét pod samostatnym pofadovym ¢&islem, aby je zhotovitel mohl zahrnout do svych nakladu.

5.5.3 Zkousky homogenity vzorku

Tyto zkousky nesméji byt zaménovany se zkouSkami k identifikaci material pro dopravni znaceni.
Provedenim téchto fyzikalné-chemickych zkousek (viz ¢lanek 6.1.3.4 Doplrujicich technickych
smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich —
ZTV M 02) mze zadavatel povéfit vhodnou zkuSebnu, aby zjistil shodu dodavanych materialt pro
vodorovné dopravni znaceni v€etné dalSich pouzivanych materiald (materialy na dodatecny posyp,
premixova balotina aj.) s prototypem vyrobkl, zkouSenych ve Spolkovém ustavu pro silniéni
stavitelstvi a dopravu (BASt). Zkousky homogenity vzorku provadi Ustav primyslu spolkové zemé
Bavorsko v Norimberku (Landesgewerbeanstalt Nirnberg — LGA); k tomuto Ucelu poskytl Spolkovy
Ustav pro silniéni stavitelstvi a dopravu (BASt) ustavu LGA vysledky zkouSky prototypu vyrobkd.
U zakazek, jejichZ cena je vys&i nez 50 000 EUR, je zkouSka homogenity vzorku rovnéz povinna.

5.5.4 Zkousky pfed uplynutim zaruéni doby

Zkousky pred uplynutim zaruéni doby (viz ¢lanek 6.1.6 Doplnujicich technickych smluvnich podminek
a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich — ZTV M 02) mdze provadét
zadavatel (nebo jejich provedenim povéfit vhodnou zkusebnu), aby se zjistilo, zda vodorovné dopravni
znaceni v zaruéni dobé vykazuje zavazné vady. ZkouSi se funkéni charakteristiky a odolnost proti
opotfebeni. Po kontroverznich diskusich v ramci pracovnich skupin a komisi, které se podilely na
zpracovani Doplfiujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich — ZTV M bylo rozhodnuto, Ze na useky, na kterych doslo zjevné
ke snizeni jakosti nebo poskozeni vodorovného dopravniho znaceni v disledku specifickych zasahu
na vozovce (mini se mj. pouziti snéhovych pluhl s ocelovym bfitem pfi zimni Gdrzbé) nebudou
zahrnuty do zaruky. Jedna ze spolkovych zemi ovSem ve svém vynosu o zavedeni, odli§né od tohoto
ustanoveni a v rozporu s VSeobecnym obéznikem pro silniéni stavitelstvi ¢. 3/2002 Spolkového
ministerstva dopravy, infrastruktury a bydleni (BMVBW), kterym byly ZTV M 02 zavedeny, rozhodla:
»,Na rozdil od ¢lanku 6.1.6 se pouziti snéhovych pluht s ocelovym britem nepovaZuje za specificky
zasah na vozovce”, Naproti tomu bylo rozhodnuto, Ze viditelnost ve dne a v noci musi splfiovat pouze
pozadavky nejblize nizsi tfidy , tj. napf. pfi viditelnosti v noci 100 mcd m? Ix" (suchy povrch
vodorovného dopravniho znaceni) a 25 mcd m? Ix" (zvihéeny povrch vodorovného dopravniho
znaleni v podminkach za vihka a desté). Tato odchylka od Doplfujicich technickych smluvnich
podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) v8ak
neni z odborného hlediska spravna. PoZadavek ZTV M 02 znamena, ze Ize pfi zimni udrzbé nasadit
k odklizu snéhu snéhové pluhy v jakémkoli poétu pfejezdl, aniz by tim byla negativné ovlivnéna
povinnost zaruky zhotovitele vodorovného dopravniho zna&eni podle ZTV M 02. Jen tam, kde
mechanické ucinky snéhového pluhu, snéhovych Fetéz(i, pasovych vozidel nebo ocelovych
zametacich zafizeni vodorovné dopravni znaceni nebo jeho €asti (napf. balotinu) znic€ily, nenese uz
zhotovitel odpovédnost. Rozhodujici je, zda pfi€inou zjisténé vady bylo mechanického poSkozeni
nebo nikoli. Na zakladé zkoumani povrchu vodorovného dopravniho znaceni lze velmi presné
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rozhodnout, zda vada byla zpUsobena snéhovym pluhem. Na obrazku 3 je znazornén typ Il
vodorovného dopravniho znaceni, pfi kterém byly velké kulicky balotiny poskozeny, avSak z divod
dobré pfilnavosti zlistaly v materidlu pro vodorovné dopravni znadeni. Ze skuteénou pfiginou
poskozeni je prejezd snéhového pluhu, Ize rozpoznat na ryhach na povrchu kuli¢ek. Na obrazku 4 je
znazornén povrch profilovaného vodorovného dopravniho znaceni, u kterého profily byly bud
poskozeny (na obrazku vpravo) nebo strzeny (na obrazku vlevo). V téchto pfipadech jiz neni splnén
pozadavek dostate¢né viditelnosti v noci v podminkach za vihka a desté; zaruka zhotovitele nemuze
byt proto pozadovana. Na obrazku 5 je znazornén povrch vodorovného dopravniho znaceni, ze
kterého se uvolnily 3 kuli€ky balotiny. Z tvaru jamek po kuli¢kach Ize ur€it, Ze kuli€ky mohly byt
ponofeny pfiblizné 20 % az 40 % priméru a proto nevykazovaly dostateénou pfilnavost k materialu
pro vodorovné dopravni znaCeni — na rozdil od obou kuliéek, které se neuvolnily z povrchu a byly
ponofeny pfiblizné 60 % az 70 % praméru. V tomto pfipadé chybéji na povrchu kuli¢ek ryhy, které
umoznuji zavér o poskozeni vodorovného dopravniho znaleni pfi pfejezdu snéhového pluhu; na
zhotovitele tohoto vodorovného dopravniho znaceni se jednoznaéné vztahuje povinnost zaruky.

Obrazek 3: Balotina (velké kulicky) poSkozena pfi pfejezdu snéhového pluhu

Obrazek 4: Profilované vodorovné dopravni znageni poskozené pfi pfejezdu snéhového pluhu
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Obréazek 5: Nedostatecna pfilnavost balotiny: jamky po uvolnénych kulickach balotiny v povrchu
vodorovného dopravniho znaceni

Pokud napf. v zimé prejede snéhovy pluh 200krat po vodorovném dopravnim znaceni a v dusledku
toho jsou Casti vodorovného dopravniho znaceni strzeny z povrchu vozovky, je nutno zjistit, zda jsou
na spodni strané zna¢né znecistény; v tomto pfipadé se na posSkozené vodorovné dopravni znaceni
osvobozeni od povinnosti zaruky nevztahuje. Snéhovy pluh sice strhl z povrchu vozovky d&asti
vodorovného dopravniho znacéeni, av8ak vlastni pfi¢inou poskozeni byly nevhodné podminky pro
proces pokladky (pokladka na znecisténou vozovku), které zabranily dostate€nému spojeni
vodorovného dopravniho znaceni s podkladem.

Také pokles hodnot pozadavk(l na viditelnost ve dne a v noci v pfipadé zaruky neni zhotoviteli
vodorovného dopravniho znaceni za jistych okolnosti pfili§ platny. Vodorovné dopravni znaceni mize
byt prokazatelné poSkozeno prejezdy snéhovych pluhtd do té miry, Ze viditelnost v noci je nizsi nez
hodnota 100 med m™? Ix”, pfipadné u typu Il vodorovného dopravniho znac¢ni na 25 mcd m? Ix”,avéak
podle vynosu o zavedeni Doplfujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) zminéné spolkové zemé by musel
zhotovitel vodorovného dopravniho znaceni pfesto rucit za Skody, které nezavinil.

5.6 Personal pro provadéni pokladky vodorovného dopravniho znaéeni

Do Dopliujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) byly poprvé zafazeny pozadavky na kvalifikaci personalu,
provadéjiciho pokladku vodorovného dopravniho znaeni. Kazda posadka provadéjici pokladku
vodorovné dopravni znaleni musi byt svéfena péci Skoleného a zkouSeného odbornika ze
zhotovitelské firmy. Pod pojmem ,péce“ se zpravidla rozumi, Ze postaci, aby vySkoleny odbornik byl
k dispozici nékolika posadkam, které pracuji v jeho blizkosti; ve véku mobilnich telefon( Ize v pfipadé
potfeby tohoto pracovnika rychle pfivolat. Odborna zplsobilost se prokazuje absolvovanim
dvoutydenniho kurzu o problematice vodorovného dopravniho znaceni u nezavislé instituce, kterou je
v soucasné dobé IHK v Severnim Porynsku-Vestfalsku v Neuf3u. Do sou¢asné doby absolvovalo tento
kurz vice nez 300 osob, téméf vylucné pracovnikll firem provadéjicich pokladku vodorovného
dopravniho znaceni. VSeobecny obéznik pro silniéni stavitelstvi ¢. 3/2002 z 8. 2. 2002, kterym
Spolkové ministerstvo dopravy, infrastruktury a bytové vystavby (BMVBW) zavedlo ZTV M 02 pro
pokladku vodorovného dopravniho zna€eni na dalnicich a statnich silnicich, stanovuje: ,Pfedkladatelé
nabidky musi na pozadani prokazat kvalifikaci Skoleného a zkouSeného odbornika pro pokladku
vodorovného dopravniho znaceni podle ZTV M..." RovnéZz u zaméstnancl silni¢nich stavebnich
sprav, ktefi pfipravuji zadavaci fizeni pro pokladku vodorovného dopravniho znaleni, pfipadné
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u pracovnikl inZzenyrskych kancelafi, ktefi takova zadavaci fizeni pfipravuji z povéfeni pfislusnych
organt statni spravy, by bylo velmi zadouci zvySeni jejich odbornych znalosti. Bohuzel vyuzivaji
silni¢ni stavebni ufady, pfipadné inZzenyrské kancelare , jejichz pracovnici se rovnéz mohou zuc€astnit
odbornych kurzud IHK, této moznosti jen sporadicky.

5.7 Zaruka

V kapitole 9 Doplfiujicich technickych smluvnich podminek a smérnic pro vodorovné dopravni znageni
na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) jsou zaru¢ni doby popsany pouze slovné. Protoze text neni
snadno srozumitelny, byly zaruéni doby pfehledné shrnuty v tabulce 5. Je ziejmé, Ze zaruéni doby
zaviseji pouze na druhu pouZitého materialu pro vodorovné dopravni znaéeni a nikoli, jak to
predpokladaly pracovni navrhy ZTV M, na tloustce vrstvy.

V Doplfiujicich technickych smluvnich podminkéch a smérnicich pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich (ZTV M 02) jsou stanoveny pouze promli¢eci IhGty pro zaruku. V otazce, zda
vubec bézi o pfipad uplatnéni zaruky, jsou rozhodujici ustanoveni Zadavaciho fadu VOB/B. Zde je
nutno zasadné rozliSovat mezi pravnimi instituty (soubory pravnich norem, upravujicimi otazku zaruky)
a zarukou [8], které se Casto zamériuji. Pod pojmem ,zaruka“ se — zjednodusSené fe€eno — rozumi
rueni za urcité deklarované vlastnosti. Pro vodorovné dopravni znaceni to napf. mize znamenat, ze
zhotovitel se zavazuje, ze vzdy, kdyz néktera funkéni charakteristika v zaruéni dobé poklesne pod
troven minimalni hodnoty stanovené v ZTV M 02 — lhostejno z jakého dlvodu, tedy i pfi odklizu snéhu
snéhovymi pluhy v jakémkoli poctu prejezdl — obnovi vodorovné dopravni znac¢eni na svoje vlastni
naklady. Protoze pfi kazdé obnové vodorovného dopravniho znaéeni zac¢ina nova promléeci lhuta,
musi zhotovitel v extrémnich pfipadech obnovovat vodorovné dopravni znaceni ,na véCné Casy“.
Zaruka proto nema a nem0ze byt od zhotovitele pozadovana.

Na rozdil od zaruky nastava pfipad uplatnéni zaruky podle § 13 &. 1 Zadavaciho fadu VOB/B pouze
tehdy, jestlize zhotovitel nepfedava zadavateli svoje dilo pfi pfejimce bez zavaznych vad. To
znamena, ze vady byly zplsobeny chybami v procesu pokladky vodorovného dopravniho znaceni a
nikoli nasledujicimi okolnostmi, které zhotovitel nemohl ovlivnit. Pfi pokladce vodorovného dopravniho
znageni bé&zi o pfipad uplatnéni zaruky pravidelné pouze tehdy, kdyZ zjisténé zavazné vady jsou
zpusobeny Spatnou jakosti materidlu pro vodorovné dopravni znaceni nebo chybami pfi pokladce.
Uvedeme nyni doby zaruky v jednotlivych pfipadech:

U provizorniho vodorovného dopravniho znaleni se zaruka nepoZaduje, protoze je zpravidla
pokladano na nové obrusné vrstvy, na nichZ se zpo¢atku objevuji problémy s pfilnavosti. Dilezita je i
okolnost, Ze se vodorovné dopravni zna€eni musi vétdinou pokladat za nepfiznivych povétrnostnich
podminek. Tento druh vodorovného znaceni slouzi pouze Kk preklenuti ¢asového obdobi mezi
otevienim nového Useku pozemni komunikace a pokladkou definitivniho vodorovného dopravniho
znaceni. ZruSeni zaruky v chladném ro¢nim obdobi bylo zkraceno ve prospéch zadavatele o jeden
mésic — z 1. fijna na 1. listopadu; na druhé strané vsak bylo rozSifeno ve prospéch zhotovitele z barev
na vSechny druhy vodorovného dopravniho znaceni.

NejkratSi zaruéni doba byla zvySena z 6 mésict pro barvy v Dopliujicich technickych smluvnich
podminkach a smérnicich pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (ZTV-M 84)
na 1 rok pro ,jiné systémy nanasené nastfikem® — barvy a plasty (plasty za studena a termoplasty)
nanadené nastfikem. Zaruéni doba 2 roky byla dohodnuta pro ,systémy nanaSené néstrikem,
skladajici se z ,provizorniho vodorovného dopravniho znaceni“ o tloustce mokrého filmu > 0,6 mm +
definitivniho vodorovného dopravniho znaceni, nanaseného na novou, pfipadné rekonstruovanou
obrusnou vrstvu vozovky“ a ,pro vSechny jiné druhy vodorovného dopravniho znaleni” — to jsou
v podstaté vodorovna dopravni znaceni o vétsi tloustce vrstvy a znaleni typu I-paska (tj. pfedem
pfipravené vodorovné dopravni znaceni).

O této otazce se v praxi vedou rozsahlé diskuse. Jak ma byt uplathovana zaruka, kdyz provizorni
vodorovné dopravni znaceni a definitivni vodorovné dopravni znaéeni pokladaji rizni zhotovitelé? Aby
bylo moZno vyhnout se tomuto problému, méla byt vramci zakazky pokladka provizorniho
vodorovného dopravniho znaceni a definitivniho vodorovného dopravni znaleni svéfena jedinému
zhotoviteli. V jak velkém &asovém odstupu Ize pokladat provizorni vodorovné dopravni znaleni
a definitivni vodorovné dopravni znaceni? Tuto otazku by mél rozhodnout pfipad od pfipadu pokud
mozno zhotovitel, protoZze on nese i odpovédnost za celé dilo — za provizorni vodorovné dopravni
znaCeni a definitivni vodorovné dopravni znaceni. Co se vSak stane v pfipadé, kdyz zhotovitel, ktery
pokladal provizorni vodorovné dopravni znaceni, je teprve pozdéji samostatné povéren, aby pokladal
i definitivni vodorovné dopravni znaceni? V tomto pfipadé plati zaruéni doba 1 rok, protoze provizorni
vodorovné dopravni znaceni a definitivni vodorovni dopravni znacéeni nebylo pokladano jako systém
(jak je pozadovano v Doplnujicich technickych smluvnich podminkach a smérnicich pro vodorovné
dopravni znageni na pozemnich komunikacich — ZTV M 02). Kdy zacina zaruka: v okamziku pokladky
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provizorniho vodorovného dopravniho znaceni nebo teprve po pokladce definitivniho vodorovného
dopravniho znaceni? Podle Zadavaciho fadu VOB/B zaclina zaruka v okamziku prejimky hotového
dila, tedy po pokladce definitivniho vodorovného dopravniho znaceni. Tuto praxi vyslovné potvrdili
odbornici na problematiku vodorovného dopravniho znaceni v jednotlivych spolkovych zemich.
Zarucni doby pro zapusténé vodorovné dopravni znaceni a znageni typu llI-paska byly stanoveny na 4
roky, protoze se u téchto druht znaceni jesté po tfech letech mohou objevit vady, které jsou
disledkem Spatné jakosti materialu nebo chyb pfi pokladce vodorovného dopravniho znaceni. Toto
ustanoveni nijak nesouvisi s o¢ekavanou dlouhou funkéni zivotnosti pro tyto druhy znaceni, protoze
potom by i pro dalSi druhy vodorovného dopravniho znaceni s vétsi tlouStkou vrstvy musely byt
pozadovana zaruc¢ni doba 4 roky. ProtoZe se u ostatnich druhG vodorovného dopravniho znaéeni
s vétsi tloustkou vrstvy projevuji vady, za které nese odpovédnost zhotovitel, pravidelné nejpozdéji do
jednoho roku, pfipadné po vegetanim obdobi, je zaruéni doba 2 roky pro systémy vodorovného
dopravniho znaceni s vétSi tloustkou vrstvy zcela postacujici.

Tabulka 5: Zarucni doby, sestavené podle pozadavkl kapitoly 9 Doplfujicich technickych smluvnich
podminek a smérnic pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich — ZTV M 02

Material Zarucni doba (roky)
paska, typ Il 4
zapusténé vodorovné dopravni znaceni 4
systémy nanasené nastfikem, skladajici se z provizorniho vodorovného 2

dopravniho znaceni o tloustce mokrého filmu > 0,6 mm + definitivniho
vodorovného dopravni znaceni, nanaseného na novou, pfipadné
rekonstruovanou obrusnou vrstvu vozovky

jiné systémy nanasené nastfikem 1
vSechny jiné druhy vodorovného dopravniho znaéeni 2
provizorni vodorovné dopravni znaceni; vodorovné dopravni znaceni zaruka se nepozaduje

poklddané v obdobi 1. 11. az 31. 3.

vodorovné dopravni znaceni na krytech z dlazeb zaruku je nutno dohodnout pro
konkrétni pfipad

6. Shrnuti

Doplnujici technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich (ZTV M 02) obsahuji fadu novych ustanoveni (pfizplsobeni skute¢nostem jednotného
trhu Evropské unie, rozsSifeni zkousek, zpfisnéni pozadavkl na personal provadéjici pokladku
vodorovného dopravniho znaceni, zaru¢ni doby), u nichz jesté nelze s urcitosti fici, jak se osveédCi
v praxi. Citujeme proto jesSté jednou VSeobecny obéznik pro silniéni stavitelstvi Spolkového
ministerstva dopravy, infrastruktury a bytové vystavby (BMVBW) €. 3/2002 z 8. 2. 2002, kterym byly
Doplfiujici technické smluvni podminky a smérnice pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich
komunikacich (ZTV M 02) zavedeny:

»Prosim, aby veSkeré zkuSenosti, ziskané v praxi pri pouzivani Doplfiujicich technickych smluvnich
podminek a smérnic pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich (ZTV M 02) byly
peclivé zaznamenavany a evidovany pro pozdéjsi vyhodnoceni a aby byla o nich podana zprava
Spolkovému ministerstvu dopravy, infrastruktury a bytové vystavby (BMVBW) do 31. 12. 2003*.
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