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Vodorovné dopravni znaCeni je kliCovym prvkem silnicni bezpec€nosti, vymezuje fidi€i prostor na
vozovce, navadi jej a informuje, imz mu pomaha bezpeéné udrzovat vozidlo na vozovce.

Vodorovné dopravni znacéeni vyuziva rlznych hmot a typ( v zavislosti na druhu informace, kterou
pfedava, a znaCeni opatfené materidlem na dodatecny posyp se vyznaluje viditelnosti v noci
(retroreflexe) pfi osvétleni VDZ pfednimi reflektory vozidla.

Ted R. Miller sumarizuje ve zpravé Analyza nakladl a vynosu vodorovného dopravniho znaceni pro
Asociaci americkych vyrobct balotiny z roku 1991 pozitivni pfinosy peclivé udrzovaného dopravniho
znaceni.

,Rizeni vozidla na tmavé vozovce v noci v mize je vzdy velmi nepfijemné. Jedina pomoc pfichazi od
stfedovych a vodicich €ar. Vyznaceni jizdnich pruhd je dulezitou pomlckou pfi Fizeni vozidla.
Vodorovné dopravni znageni zachrafuje Zivoty a sniZuje kongesci."

Od roku 1991 doslo k vyznamnym pokrokiim a v soucasnosti jsou vyuzivany riizné materialy (napf.
jsou vyuzivany termoplasty a barva feditelna vodou) a reflexni balotina (sklenéné kuli¢ky): termoplasty
jsou odolné proti opotfebeni, pouzivaji se na vozovky s vysokym dopravnim zatizenim; vodou
feditelna barva je pouzivana prevazné na vozovkach s mensim dopravnim zatizenim nebo tam, kde
neni znaceni vystaveno velkému opotiebeni.

Vodorovné dopravni znaCeni mlze byt aplikovano ruznymi zplsoby vcetné mechanického
vytlacovani, stfikanim natéru, ve formé pfedem pfipraveného dopravniho znaceni nebo ru¢né
(valeCkem, Stétcem).

Podle Michaela Olbricha, zastupce spoleCnosti Degussa, Réhm, Némecko, a Boryse Schafrana,
zastupce korporace Degussa, New Jersey, USA, prlzkumy potvrdily, Ze struktura vodorovného
dopravniho zna&eni hraje ve snizovani poc¢tu dopravnich nehod zasadni roli.

Obrazek 1 - Priklad strukturalniho znaceni

Prvni zaznamenané vodorovné dopravni znaceni bylo pouzito v roce 1911 ve staté Michigan v USA.
Se stale se zvySujicim podilem silniéni dopravy hraje kvalitni dopravni znaceni velkou roli. Byl
proveden priizkum po celych Spojenych statech, ve kterém 99 % fidi€u uvedlo, ze povazuji dobfe
viditelné dopravni znaceni za nezbytné pro jejich bezpecnost.

Problémem dobfe znameého tradi¢niho bilého nebo Zlutého vodorovného dopravniho znaceni je to, Ze
je ploché (hladké). Proto se na ném muze béhem srazek vytvofit vrstvicka vody, coz zplsobuje
snizeni viditelnosti znaceni, a to obzvlasté v noci.

Na konci 80. let inspirovala primysl pfiroda. Vrcholky hor vyénivajici z husté mlhy ovlivnily vyvoj
systému znaceni s reflexnimi vrcholky, které tvofi drenazni mechanismus pro deStovou vodu pfi
zachovani viditelnosti v noci.

Svycarsky zhotovitel vodorovného dopravniho znageni Wyssbrod AG byl jako prvni znam aplikaci
tohoto bezpecnostniho znaceni. Vzhledem ke své trvanlivosti a popularité na evropském trhu byla



vybrana jako zéklad vicesloZzkova, tekutd, za studena nanaSena metakrylatova hmota. Metakrylatova
hmota byla aplikovana na podklad tak, aby vznikl zvySeny shluk nebo ,strukturovany* vzor.

Toto znaceni, skladajici se z nepravidelnych malych shlukl o typické tloustce 4 mm bylo k dispozici
v nékolika vzorech. V podminkach za mokra dést odtékal mezi shluky, &imz umoznil trvalou
viditelnost. Vysoce reflexni balotina na povrchu znaceni poskytovala prvotfidni retroreflexi.

Obrazek 2 — Detail balotiny a pojiva

Protoze Fidi¢i pfi projizdéni vidi strukturalni znaceni pod malym uhlem, pouze pfedni &asti shluku
dosahnou jejich zorného pole. Tmavé mezery nejsou vnimany, bilé plochy jsou pro fidiCe svislé
a vytvareji dojem plynulé bilé ¢ary.

K dispozici jsou zafizeni na pokladku, jako napf. malé stroje s ru¢ni obsluhou a samohybné stroje pro
praci ve méstech i nastavby na vozidlech pro vétsi rozsah prace na silnicich 1. tfidy ¢€i dalnicich.

Federalni a mistni Ufady potfebuji ke svym rozhodnutim spolehliva a konkrétni fakta o funk&nich
charakteristikach a trvanlivosti vodorovného dopravniho znaceni. V Evropé je mozné pouzit pouze
schvalené hmoty pro VDZ. Funkéni charakteristiky jsou ovéfovany na simulatoru opotfebeni. Existuje
klasifikace zkuSebniho zatizeni v zavislosti na zamysleném uziti a tfidé trvanlivosti. Trvanlivé plastické
vodorovné dopravni znaceni musi odolat 4 miliondm pfejezdl kolem pfed zavéreénym hodnocenim
protismykovych vlastnosti a retroreflexe. Tyto poZadavky jsou definovany v evropskych normach.

Kromé zkouseni v laboratofich jsou pro posouzeni dopravniho znaceni stale pouzivany i zkuSebni
useky.

Dobréa pfilnavost metakrylatového systému k asfaltovému nebo cementobetonovému krytu vozovky,
kombinované s vybornou retenci balotiny, vytvafi vodorovné dopravni znaceni, které splfiuje
poZadavky retroreflexe po mnoho let.

Metakrylatové reaktivni pryskyfice jsou velmi vhodné pro vytvareni strukturalniho znaceni. Jsou
smichany s plnivy, premixovou balotinou, pigmenty a pfisadami a vytvafi vysoce tixotropni materialy,
které udrzi svij tvar béhem pokladky. Pomoci tvrdidla tvrdnou tyto systémy béhem 5 — 20 minut pfi
teplotach v rozmezi 10 — 40 °C.

Metakrylatové znaceni se kvuli procesu chemického tvrdnuti nedeformuje ani pfi velmi vysokych
okolnich teplotach a pfi opakovaném dopravnim zatizeni. Bézna trvanlivost téchto systémui je pét
a vice let. Jinymi vyhodami metakrylatd jsou:

— ohleduplnost vléi Zivotnimu prostfedi (metakrylaty jsou zcela reaktivni systémy a nepotiebuji
pfi aplikaci dal§i rozpoustédla nebo externi zahFivani);

— jednoducha pokladka (zafizeni pro pokladku ve meésté i pojizdna zafizeni pro dlouhé Useky
jsou pfizpusobena aplikaci strukturalniho dopravniho znaceni);



— viditelnost v noci (u profilovaného znaceni nemaiji vliv pouze sklenéné kulicky na vrcholu, ale
i ty na prednich stranach. Tyto kuli¢ky jsou chranény pred kontaktem s pneumatikami a tedy
proti jakémukoliv odéru. Tento efekt je zvlasté patrny u strukturalniho znaceni);

— odolnost proti smyku (zlepSuje bezpecnost, obzvlasté cyklistd a chodct);

— ekonomicka stranka (u strukturalniho znaceni, které neni aplikovano jako nepretrzita vrstva,
dochazi k uspofe materialu cca 50 % ve srovnani s bé&znym vodorovnym dopravnim
znacenim);

— existujici znaceni mlze byt obnoveno prestfikanim, protoze materialy k sobé pfilnou.

Ve Svycarsku pfiblizné 70 % dalnic a 35 % véech komunikaci ze 71 000 km $vycarského dopravniho
systému vyuZziva strukturalniho zna€eni pro zlepSeni vymezeni prostoru na vozovce a navadéni fidice.

Ackoliv to neni pfipisovano pfimo pouziti strukturalniho vodorovného dopravniho znaéeni, b&hem
desetiletého obdobi hodnoceni od 1991 do 2000 doSlo na Svycarskych vozovkach k poklesu umrti
o tfetinu.

Podobné zkuSenosti se strukturdlnim znacenim byly zaznamenany ve Velké Britanii, kde doSlo
k vyraznému sniZeni nehodovosti v podminkach za mokra v noci.

Obrazek 3 — Viditelnost strukturalniho znaéeni v podminkach za mokra v noci

»vodorovné dopravni znaeni musi fungovat ve dne i v noci za jakychkoliv povétrnostnich podminek,*
uvadi zastupce firmy Potters Europe Simon Giret.

"Existuji tfi kliCové faktory, které pfispivaji k celkovym funkénim charakteristikam znaceni: hmoty
(termoplasty, barvy nebo viceslozkové hmoty), balotina a pokladka. V8echny tfi jsou stejné dilezité.

Vodorovné dopravni znaceni mize byt provedeno z kvalitni hmoty, nicméné, pokud jsou pouzity
sklenéné kulicky Spatné kvality nebo v nedostateéném mnozZstvi, i pfi perfektni pokladce jsou funkéni
charakteristiky zna€eni snizeny, apod.

Vyroba balotiny je odliSna od vyroby vétSiny bézného skla. Spolecnost Potters pouziva
sodnovapenaté odpadni sklo, které je pfed vlozenim do pece drceno a tfidéno na zakladni velikosti.
Sklenéné kulicky se vytvari v horkém ovzdusi v peci.

Pretfidéné rozdrcené odpadni sklo je pomoci gravitace plnéno do pece vytapéné plynem, jejiz navrh
je patentem spole¢nosti Potters. Silny zar roztapi rozdrcené sklo, které je zavéSeno v hoficim plynu,
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a dochazi ke tvorbé kuliCek. Kulicky jsou neseny smérem nahoru ze zény Zaru zplodinami ze
spalovani, které tvofi pfirozeny tah. Okamzité po opusténi zény zaru, kulicky vstupuji do obrovské
chladici zény, kde jsou sbirany a prepravovany k dalSimu tfidéni, klasifikaci, povrchové uUpravé
a baleni. Zcela zasadni je fizeni jakosti, aby byly vyrabény shodné vyrobky.

Vlastni pokladku ovliviiuje velky pocet faktor(i, v€etné rychlosti pokladky, teploty hmoty, davkovani
balotiny, kalibrace zafizeni, zabudovani balotiny, relativni vihkost vzduchu, teploty povrchu, pouzitého
systému (hmota pro VDZ + material na dodate¢ny posyp), atd. Drobna odchylka v nékterém z téchto
faktord mdze mit negativni dopad na hodnoty retroreflexe, trvanlivosti a celkové funk&ni charakteristiky
vodorovného dopravniho znaceni. ZpUsob, jakym je znaceni provedeno, muze podpofit nebo naopak
snizit jeho ucinnost.
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