Nejnovéjsi poznatky v pokladce litého asfaltu
(Urs Steiner, Franziska Schulze, Strasse und Verkehr, ¢. 5/2006, str. 16 — 18)

Kvalita a efektivita pokladky litého asfaltu zavisi ve velké mife na technologii pokladky. V praxi doslo
v poslednich letech k nékolika novym trenddm. Dnes znamé pfistroje na dodatecné Upravy byly dale
vyvijeny a finiSery byly vybaveny extenénimi (prodlouzenymi) liStami. Zvlastni charakteristikou
podrtovanych kryt(l z litého asfaltu jsou zvySené emise hluku. Zde existuji nové druhy vypoctd, kterymi
je mozné obrusnou vrstvu optimalizovat, popsat a hodnotit.

Lity asfalt se vyznacuje pfedevSim svou nepropustnosti vody, nizkou mezerovitosti, chovanim jako
termoplast a zvySenymi protismykovymi vlastnostmi. VSechny tyto vlastnosti jsou dlvodem velmi
dobré kvality a dlouhé Zivotnosti litého asfaltu. Pokladka litého asfaltu je v3ak spojena se zfetelné
vy$Simi naklady nez pokladka valcovanych asfaltovych smési. Proto jsou v praxi vyvijeny nové
technologie, které maji za cil zlepSit hospodarnost a kvalitu pokladky.

Pokladka silniénim kolejovym finiSerem

Bézna strojova pokladka litého asfaltu je provadéna kolejovym finiSerem. Vrstva je pfitom pokladana
v pfesné definované vzdalenosti od koleji. Vyhodou této technologie je vysoka jistota pfi nastaveni
vySky vrstvy. Nevyhodou jsou vSak vysoké naklady, které vyzaduje nastaveni a zamérfeni koleji,
obzvlasté poté, kdyz musi byt dodate¢né nastavena vyska koleje podle podlozi. Kromé toho mohou
poklesy dfevénych podkladd pod kolejemi vést k odchylkam od poZadované vysky.

Novou variantou pfi strojové pokladce asfaltu je pokladka podle vodiciho dratu (obrazek 1). Na rozdil
od kolejového finiSeru je pfi této metodé vzdy dodrzena pozadovana vyska, nezavisle na stabilité trasy
pokladky. VySka vrstvy, ktera je pokladana, je pfitom nepfetrZité méfena ultrazvukem podél vodiciho
dratu, napjatého v podélném sméru. Nevyhodou této metody je nebezpedi, Ze se vodiciho dratu nékdo
Pokladka podle vodiciho dratu je proto pfedevSim zajimava tam, kde hraje podstatnou roli asovy
faktor.

Obrazek 1 — Pokladka litého asfaltu podle vodiciho dratu pomoci finiSeru EB 100 S Linnhoff

Technologie predchazejici ruéni pokladce

Konkrétni ukoly staviteld a urcité prostorové skute¢nosti dosud €asto vyzadovaly pfi strojové pokladce
lité¢ho asfaltu také dodatecnou ruéni pokladku. K ni dochazi mimo jiné v pfipadé, kdy ma byt okraj
vozovky vyhotoven s opacnym sklonem nebo ve tvaru zlabku, aby byla vznikla spara chranéna pied
vniknutim vody. Aby nedochazelo k nutnosti dodate¢né rucni pokladky okraje vozovky, jsou pouzivany
noveé listy, které maji odpovidajici tvar.



DalSim pfikladem je pfekézka v pokladce, napfiklad vstupy do Sachet. Také zde bylo dosud
u podkladnich vrstev bézné, nechat volny okraj vozovky a ten pak dodate¢né ru¢né nebo pomoci
finiSeru dokondcit. Pro tyto pfipady byla vyvinuta prodlouzena (extenéni liSta (obrazek 2)), ktera pfi
kazdé vySce pokladky umozruje plynulé pfizpUsobeni se odpovidajici Sifce vozovky. Tim tedy
nedochazi k dodatecné pokladce ani k podélné spare.

Obrazek 2 - FiniSer Kolberg s prodlouzenou (extenéni) liStou

Pro situace, kdy neni mozné vrstvu z prostorovych ddvodu polozit ve stejné Sifce vozovky, byl vyvinut
bocni finiSer (obrazek 3). Tento bo¢ni finiSer je tazen 18 t téZkym valcem, pfiCemz valec jede po jiz
poloZzené obrusné vrstvé a tak prebira jeji geometrii. Tento zplsob pokladky je rychlejsSi a kvalitativné
hodnotnéjsi nez pokladka rucni.

Obrazek 3 — Bogni finiSer, lista s formou na zlabky

Dodatecné upravy — podrt'ovani

Vysoka drsnost, kterou se lité asfalty vyznacuji, vznika podrtovanim obrusné vrstvy. Pro dodate¢né
Upravy povrchu je od Svycarskych zhotovitell pozadovano ¢asté nasazeni kolejového pfistroje na
dodatecné upravy (NGB — Nachbearbeitungsgerat). Spoleénost Hans Weibel AG nahlasila pfistroj na
dodate¢né uprav jako sv(j patent [1], u kterého je mozné ménit pfitlacnou silu valcu v zavislosti na
rychlosti pokladky a na konzistenci litého asfaltu (obrazek 4). Valce jsou pfitom zatéZzovany pomoci
pneumatickych valcd, pfitlatna sila je Fizena elektronicky. Kloubové Fizeni véalce umozhuje



pfizplsobeni se podlozi pfes celkovou pracovni §itku a umozni tak konstantni liniové zatizeni valce
i rovnomérné a zarovnané zpracovani podrceného kameniva.

Obrazek 4 — Pristroj na dodatecné upravy

Uprava podrtovanim ke snizeni emisi hluku

Uprava povrchu podrtovanim ma rozhodujici vliv na hladinu emisi hluku. V praxi je podrtovani ve
vétsiné pfipadd provadéno prebyte¢nou drti. Pokud nedojde k dodate¢né uUpravé pomoci pfistroje na
dodatecné Upravy, klesne drt’ svoji vlastni vahou do vrstvy a zde zakotvi. Pokud je povrch uvalcovan
pomoci pfistroje na dodate¢né Upravy, je do povrchu dodate¢nym zatiZenim zatlaCeno vice kameniva.
Vzhledem k nedostatku mista neklesaji zrna tak hluboko a pfilnavost jednotlivych zrn se zhorsuje.
Kromé toho vzhledem k tlouStce podrtované vrstvy nedochazi k zarovnani drceného kameniva
(obrazek 5. A1). Oba procesy vedou k narlstu pocatecni drsnosti a tak i ke zvySeni emisi hluku
(obrazek 5. A2). Pokud naopak dojde k podrtovani ,zrno vedle zrna®, muze byt tomuto vtlaCovacimu
procesu mezi zrny drté zabranéno (obrazek 5. B1). Zhutnéni tak vede k dobrému usazeni a zarovnani
zrn, zaroven je snizena jak drsnost, tak i hladina hluku (obrazek 5. B2). Proto by se mélo pfi pouziti
strojii na dodate¢né upravy usilovat o podrtovani ,zrno vedle zrna®“.

Cara zrnitost drti ma také podstatny vliv na hladinu hluku. RGzné vyzkumné projekty [2], [3] a vlastni
vyzkumy zhotovitele dospély k zavéru, Ze podrtovani se mize optimalizovat, pokud je pouzita drt
s malymi maximalnimi zrny nebo s velmi Uzkou €arou zrnitosti jako napf. 2/4 nebo 2/3 mm. Drt by
méla navic obsahovat malo nadsitného a podsitného.

A A3)

W, 55 ooy 5 o &Mm

B1) B2

TR TmEEY m AT T Wy g il el g Ty
| S N N I I S

Legenda
A Podrtovani s pfebyteCnym kamenivem
B Podrtovani s kamenivem usporadanym ,zrno vedle zrna“

Obrazek 5 — Usporadani zrn drti na povrchu vozovky po zhutnéni pristrojem NBG (A1 a B1)
a po odstranéni prebytecné drti (A2 a B2)



Normy kvality povrchu z litého asfaltu

Parametr, kterym je hodnocena kvalita povrchu vozovky, je rovinatost. Lze ji méfit goniometrem.
Vysoka drsnost, jaka se vyskytuje v pfipadé povrchl z littho asfaltu, ma na hodnoty rovinatosti
podstatny vliv.

Pro kvalitu podrtovani dosud neexistuji zadné normy, pouze doporuéeni odborné vefejnosti. Normy na
kvalitu by se musely zakladat na jednoduchych méficich metodach a umoznit popis vlastnosti drti,
pfilnavosti k povrchu vozovky a stfedni hloubce drsnosti povrchu. Zaklad pro proces normalizace je
pfedstaven v tabulce 1. Je jiz vyuZivan jako interni kontrolni systém. Tak probihaji na stavbach
pravidelna méfeni, pfi¢emz nejvice je provadéno méfeni v podélném a pfiéném sméru vozovky.

Tabulka 1 - Interni normy kvality povrchii vozovek z litého asfaltu s podrtovanim

Kritérium Jakostni cil Méreni

— Vypoc€et mnozstvi zrn drti na plose 5 x 5 cm?a
srovnani s teoretickym mnozstvim podle pouzité

Existujici mnozstvi zrn velikosti drti
drti/teoreticky mozné 100 -120 % | — Teoreticky mozny pocet vypocitany pomoci
mnozstvi nasledujiciho pfikladu:

Drt’ 3/6, stfedni rozmér 4,5 x 4,5 mm na ploSe 25 cm?

0,45% = 123 kus( = teoretické mnozstvi zrn = 100 %

Stfedni hloubka drsnosti <1mm Zjistovani hloubky textury piskem

Pfilnavost povrchu

— Kategorie <20 % 0% Zjisténi podilu zrn drti, ktery je obsaZen v asfaltu [%] a
— Kategorie 20 az 50 % 50 % pfifazeni zrn k definovanym kategoriim.

— Kategorie > 50 % 50%
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