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Prvni duben 2000 byl pro rakouské vyrobce asfaltt a asfaltovych pojiv vyznamnym datem; tohoto
dne se rakousti odbornici rozlou€ili se svou dlouholetou priivodkyni — rakouskou normou pro silniéni
asfalty ONORM B 3610. Jeji misto zaujala ONORM EN 12591 Asfalty a asfaltova pojiva —
Specifikace pro silniéni asfalty. Tato norma je evropskou normou, pfevzatou do rakouské normalizaéni
soustavy a plati tedy pro cely evropsky vnitfni trh. Jeji zavedeni ma zajistit, Ze silni¢ni asfalty v zemich
Evropské unie a v ¢lenskych zemich CEN budou mit stejné rozdéleni podle druh(l a stejnou jakost.

Pfesto vSak je nezbytna opatrnost; riziko spo€iva v detailech. Specifikace pro silniéni asfalty se
skutecné v jednotlivych zemich liSi. Kazda zemé totiz mize svobodné vybirat z fady volitelnych
pozadavku a ty jsou potom zafazeny jako zavazné do narodniho znéni evropské normy: Tak mize mit
napfiklad viskozita nebo provozni vlastnosti za nizkych teplot v nékteré zemi zna¢ny vyznam, zatimco
jina zemé tyto pozadavky do ,svého“ znéni evropské normy nezaradila. Samoziejmé musi vyrobek, at
jiz pochazi z kterékoli zemé, vzdy odpovidat pozadavkam, které plati v zemi, kde bude vyrobek pouzit.

Co se u asfaltll a asfaltovych pojiv zménilo?

Nova norma popisuje ponékud uzsi spektrum specifikaci, neZ pavodni rakouska norma ONORM B
3610. Nékteré druhy se staly ponékud ,tvrdSimi“. Ve vlastnim slova smyslu to znamena pro hlavni
asfalty pouzivané v Rakousku, B 100 a B 70, ze se gradace 80 — 130 zménila na gradaci 70 — 100,
pfipadné gradace 50 — 80 na 50 — 70 0,1 mm. Tento trend se samoziejmé projevi na poZadavcich
silni¢nich stavebnich firem, které z dlivod(i rostouciho dopravniho zatizeni pozaduiji tvrdSi a pFisnéji
specifikovana asfaltova pojiva. Na jedné strané byly do normy zafazeny nové pozadavky na obsah
parafinli, dynamickou viskozitu pfi 60 °C a bod méknuti po zkouSce odolnosti ke starnuti. Na druhé
strané byly vyfazeny pozadavky na pfilnavost a stanoveni rozpustnosti se od nynéjSka provadi pouze
v toluenu.

Prvni zkuSenosti s dovazenymi asfalty v Rakousku

V dubnu aZ srpnu byl spole¢nosti OMV, oddé&leni pro vyzkum, vyvoj a pouzivani asfaltovych pojiv,
proveden prvni prizkum trhu na namatkové odebranych vzorcich podstatného podilu dovazenych
asfaltt. Podle normy ONORM EN 12591 Asfalty a asfaltova pojiva — Specifikace pro silniéni asfalty
bylo zkouSeno celkem 60 vzork( silni¢nich asfaltll a asfaltovych pojiv. Vzorky asfaltu pochazely ze
sousednich stat(: z Ceské republiky, Slovenska, Madarska, Italie, Polska, a Chorvatska.

Z téchto 60 vzorku splnilo pozadavky normy pouze 29 vzorkd. U 31 vzork( byly zjistény odchylky
od pozadované jakosti.

Zvlasté napadny byl vysoky obsah parafini a nevyhovujici odolnost ke starnuti.
Vliv pfilis vysokého obsahu parafina v asfaltu

Podle nové normy ONORM EN 12591 predstavuje kromé& odolnosti ke starnuti pravé obsah
parafind u silnicnich asfaltd velmi dllezitou funkéni charakteristiku. Vliv pfili§ vysokého obsahu
parafini v asfaltu je popsan podrobné v odborné literatufe [1], [2] a [3]:

—  Zkfehnuti v disledku krystalizace za nizkych teplot;

— Zhor3ena zpracovatelnost za vysokych teplot;

— Zhor8eni pfilnavosti pojiva ke kamenivu.

Jiz pred léty bylo zjiSténo, ze kritickd hodnota pro obsah parafinu v asfaltu je cca 2 % hmotnosti
[3]. Uvahy, tykajici se vy$Sich obsaht parafinu a jejich vlivu na praktické pouziti, zamé&stnavaly tehdy
mnoho technologl. Timto zpUsobem byl zafazen obsah parafinl do norem pro silniéni asfalty
v mnoha evropskych zemich, napfiklad v Némecku, Francii a Italii [4]. V roce 1987 byla tato hodnota
poprvé normalizovana i v Rakousku (ONORM B 3610).

Od té doby byly realizovany Cetné dalSi vyzkumné prace, jejichZ pfehled je uveden v tabulce 1 [5],
[6]a[7]:



Tabulka 1

Negativni ovlivnéni funkénich Mozné metody méreni Mozné problémy v silniénim
charakteristik asfaltovych pojiv stavitelstvi
v dusledku vysokého obsahu
parafinu a jeho vlastnosti

ZhorSené provozni vlastnosti asfaltu | Namahani asfaltu ohybem ZvySena tendence ke vzniku trhlin
za nizkych teplot a protazenim za nizkych teplot (bod za nizkych teplot
lamavosti podle Fraasse)
Mala tuhost za vysokych teplot Pokles hodnot bodu méknuti, Vyjizdéni koleji za vysokych letnich
v &R KE fipadné komplexniho modulu ve teplot
Netypicky prtibéh kfivky v grafu pripac !
starnuti/ teplota za vysokych teplot | zkouSce DSR (Dynamic Shear
Rheometer)
Netypicky prubéh kfivky v grafu Rotaéni viskozimetr pro zkousky Problémy se zpracovatelnosti
starnuti/ teplota za vysokych teplot | smykem (systém kuZel-deska), a pokladkou asfaltové smési
pfipadné nespojitost v Heukelomové
grafu
Snizena pfilnavost pojiva ke (Sila)-duktilita, pfipadné kyvadlova Ztrata hmoty z krytu a znac¢né
kamenivu a zhor$ena koheze zkouska opotfebeni asfaltové vrstvy

Dale bylo zjisténo, Ze neni rozhodujici obsah parafin samotny, nybrz pfedevSim jejich
krystalinost [7]. Pfitom hraji rozhodujici roli tzv. makroparafiny, které se vyskytuji s mikroparafiny
v urCitém druhu disperze jako tfeti koloidni faze. Rostouci zesitovani pfi klesajicich teplotach zhorsuje
pravé ty funkéni charakteristiky asfaltu, které jsou rozlozeny stejnomérné v celém pojivu. S rostouci
teplotou se opét zhorSuje koheze a tim i pfilnavost pojiva ke kamenivu; i zde je vliv makroparafin(
vyraznéjsi. Protoze stanoveni pfilnavosti neni do nové normy zahrnuto, mize byt nedostate¢na
pfilnavost pojiva ke kamenivu, podminéna pfili§ velkym podilem makroparafinl, vyloucena jen na
zakladé stanoveni obsahu parafind.

Silniéni asfalt poZadovanych provoznich vlastnosti (Cisty asfaltovy destilat s vyvaZzenym pomérem
koloidnich fazi) se muze vyrabét pouze z vybranych druhd ropy. Nesmi obsahovat ani zbytky
z procesu krakovani a oxidace, ani by se nemély pouzivat oleje k dosazeni pozadovanych vlastnosti
nebo fluxovaci oleje k ovlivnéni bodu méknuti. Jen takto vyrobeny asfalt vykazuje vysokou uroven
funkénich charakteristik a dostate¢nou odolnost ke starnuti.

V zajmu vysoké uvédomélosti v otazkach jakosti by méli objednatelé a zhotovitelé silni¢nich praci
i vyrobci asfaltovych pojiv pfevzit spole€nou zodpovédnost za to, Ze v Rakousku se budou pouZivat
pouze asfalty vysoké jakosti, coz je nezbytnou podminkou pro dosaZeni spole¢ného cile: ,lepSi
pozemni komunikace, bezpe&néjsi silniéni provoz a spokojeni uzivatelé®.
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