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Jiz pred nékolika prohlasil Jaques Delors, tehdejsi prezident Evropské komise, v jednom ze svych
projevd, ze ,Evropské spolecenstvi neni jen vysledkem historické nutnosti, nybrz i projevem naseho
svobodného rozhodnuti. Mohli bychom dodat, Ze je i projevem ekonomické nutnosti.

Vule ke spolupraci a pfirozené vysoky stupern ochoty ke kompromisiim je u vSech evropskych
zameér(, tedy i pfi tvorbé evropskych norem, naprosto nezbytny. Evropské normy pro asfaltova a
polymery modifikovana pojiva maji byt spole¢né s normami pro asfaltové smési a dlslednou
kontrolou jakosti stavebnich materiald uhelnym kamenem dalSiho rozvoje silni€niho stavitelstvi
v Evropé a kromé toho musi mit na zfeteli i rozvijejici se trh s asfaltovymi pojivy v Evropé.

Toto je tfeba pfipomenout pfed vlastnim tématem nasi uvahy o evropské normalizaci asfaltovych
pojiv pro silni¢ni stavitelstvi a jejim vlivu na soustavu narodnich technickych pfedpisu.

Kratce se zde zminime o vzniku evropskych norem pro asfaltova pojiva a pokusime se nacrtnout i
dal§i perspektivy, které budou dany vyvojem v novém ftisicileti. Kromé toho chceme poukazat na
nékteré dusledky evropské normalizace pro systém némeckych technickych predpis(.

Navrh evropské normy pozadavku pro asfaltova pojiva, pouzivana v silnicnim stavitelstvi, ktery je
nyni pfipraven, a souvisejici fada zkusebnich norem byly vypracovany v ramci CEN. Byla to zviasté
komise TC 19 a jeji subkomise SC 1, které byly povéfeny feSenim norem pro asfaltova pojiva (obr. 1).
Vramci SC 1 pracuje 5 pracovnich skupin, které odpovidaji za normalizaci silniénich asfalt(,
fluxovanych asfaltt, emulzi, polymery modifikovanych asfaltli a pramyslovych asfaltl. Némecké
zrcadlové komise k témto pracovnim skupinam zajistuji, aby vSechny némecké odborné kruhy,
kterych se tyto normy tykaji, byly v€as informovany o vSech vysledcich vyvoje a o vSech pfijatych
rozhodnutich. Timto zplisobem by mélo byt potom zajiSténo i vSeobecné pfijeti pfipravenych norem.

Nebudeme se pfili§ podrobné zmifiovat o obsahu jednotlivych norem. O ném bylo podrobné
pojednano na jiném misté [1]. V tomto pojednani se pokusime predstavit nejdlilezitéjSi oblasti nové
normy, poukazat na problémy a mozné dopady na systém némeckych predpisu. Pfitom ovSem je
pfedmétem nasi ivahy pouze normalizace silni¢nich asfaltd.

Nejdfive vénujme pozornost vzniku némecké normy pozadavku pro silni¢ni asfalty, DIN 1995 (obr.
2).

ZkousSka bodu meéknuti ,krouzek a kulicka - KK* byla zavedena jiz v minulém stoleti. O nékolik
roki  pozdéji nasledovala penetrace jehlou. S pokracujicim vyvojem asfaltovych technologii
v silniénim stavitelstvi se zvySoval i po¢et dalSich pozadavk(. Jiz vroce 1929 byla v Némecku pro
silniéni asfalty zavedena prvni obsahla norma pozadavkud, DIN 1995. Po roce 1945 byla tato norma
systematicky dale rozvijena. Neni to ur€ité nahoda, ze DIN 1995 byla doplnéna v nékterych dilezitych
bodech v letech, kdy dosSlo k mimofadnému narastu dopravy. Tak byly vroce 1980 zafazeny
pozadavky na dynamické starnuti v rotujici barice a v roce 1989 zkouska duktility za nizkych teplot.

DIN 1995 se takto dostala na uroven, kiera v. mnoha evropskych i mimoevropskych zemich
udavala smér vyvoje.

Predevsim zaijistily pozadavky stanovené v normé DIN 1995 vysokou Urover jakosti asfaltu - a co
je snad jesté dulezitéjsi - zabranily pouzivani nevhodnych asfaltovych pojiv, a to i zahrani¢nich. Na
druhé strané poskytovala DIN 1995 jesté dostate€ny prostor, aby byl umoznén dal$i pozitivni vyvoj
vyrobkl. Do této oblasti patfi zvlasté zavedeni silni¢nich asfaltt vyrabénych z ropy ze zemi stfedniho
vychodu. Naléhavym pfikazem pfi vyvoji evropské normy proto bylo udrzeni této vysoké urovné
jakosti, miry, jak jen to bylo mozné.

NarGst dopravy, zvySené napravové zatizeni, nahrazeni dvojité montaze pneumatik jednoduchou
montazi a vysSi tlaky v pneumatikach vedly k podstatné vy§Simu namahani vozovek. Tato okolnost
jesté zdaraznuje opravnénost rozhodnuti, ze je bezpodminecné tfeba zabranit snizeni Grovné jakosti
asfaltovych poijiv.

Pfi pohledu na budouci evropské normy musime ovSem poznamenat, ze jiné zemeé se jesté dnes
fidi pomérné jednoduchymi normami. V téchto zemich ma potom zvlastni zavaznost zavazny
dodatek, Ze vyrobek odpovida vSem pozadavkim. Jsme soucasné i svédky zasadné rozdilnych
filozofii: zatimco némecké predpisy kladou dliraz na pozadavky na stavebni materialy a ,receptury®,
jsou v jinych zemnich obvyklé normy zaméfené na funkéni charakteristiky stavebnich materialll a
posléze i hotovych vrstev vozovky, nebo se o tento typ norem usiluje. Vedle tohoto zasadniho



problému ukaze v3ak i pohled na klimatické poméry a rozdilné dopravni zatiZzeni, Ze jedina norma,
pfijata 18 zemémi a platna v celé Evropé&, neni samoziejmosti. K tomu pfistupuji jesté pravidla platna
pro vyvoj evropskych norem: norma musi pfispivat ke zruSeni pfekdzek v obchodnich stycich, musi
vSak respektovat i specifické druhy technologii, obvyklych v jednotlivych zemich.

Evropskd norma proto mulze, pfinejmen$im v prvni etapé, pfedstavovat pouze harmonizaci
existujicich norem. MGze byt proto pouze kompromisem, ktery, jako vSechny kompromisy, nikoho
zcela neuspokoji.

Pozorujeme-li z tohoto uhlu vysledek vlastnich snah o evropskou normu pro silni¢ni asfalty,
musime konstatovat, Ze v podstatnych bodech bylo moZno udrZet urovefi normy DIN 1995. Rada
bodU potfebuje blizSi vysvétleni, jiné vS§ak znamenaji urcité ,zmékceni* pozadavkd normy DIN 1995.

Vypracovany soubor norem obsahuje normu pozadavku, vSechny pfislusné zkusebni normy a
v§eobecné normy, jako je terminologie, odbér a pfiprava vzorku.

Norma pozadavkd rozliSuje mezi zavaznymi a volitelnymi pozadavky. PFi zavedeni normy
v jednotlivych zemich jsou z volitelnych pozadavk( vybrany vhodné pozadavky a jsou stanoveny jako
pozadavky zavazné pro konkrétni zemi. Pfi uvazlivém vybéru volitelnych pozadavk( pro Némecko
budou odchylky od normy DIN 1995 spiSe malé.

V ¢em tedy spociva okruh problém( evropské normy? Jak Ize tyto problémy Fesit?

1. NejdFive se objevi velky pocet typu silni¢nich asfaltd. Vedle velmi mékkych typl, shrnutych ve
zvlastnich tabulkach, které v Némecku prakticky nehraji Zadnou roli, je okruh, pokryvany
normou DIN 1995 rozSifen o 4 typy (obr. 3). Tyto typy vyplyvaji z pfikazu, ktery je tfeba
v ramci CEN respektovat, Ze totiZ je tfeba za vSech okolnosti respektovat narodni zvlastnosti.
Tak se oduvodnuje typ 40/60 jako zaklad pro asfalt hutnény za horka (HRA) ve Velké Britanii.
Mékkeé typy 100/150 a 250/330 jsou obvyklé ve skandinavskych zemich. Typ 30/45, ktery
odpovida typu B 35, byl zaveden na pfani Némecka, protoZe dolni mez bodu méknuti u typu
35/50 (50°C) se pro pouzivani v litém asfaltu jevi jako pfili§ nizka.

Vylou€ime-li z tohoto spektra typy, jejichZ pouzivani v Némecku bude v budoucnosti asi sotva
pfichazet v Uvahu, velmi se pfiblizime spektru normy DIN 1995 (obr. 4).

2. Dolni mez rozpéti pro body méknuti vSech typu lezi ponékud nize, nez v DIN 1995. Tento
rozdil je vSak maly, pokud uvazime, Ze evropska zkusebni norma pro stanoveni bodu méknuti
udava hodnoty asi 0 1°C niz8i. Kromé toho umoZzfiuje nova norma zasadné vyrobu silni¢nich
asfaltt destilaci. Pouziti tvrdSich typl pfedstavuje v tomto pfipadé mozné feSeni.

3. DalSi problém predstavuje kfizeni rozpéti pro body méknuti u raznych typu: v budoucnosti
musi byt proto pro identifikaci tfid jiZ stanoveny jak bod méknuti, tak penetrace. To povede
k dodate¢nym nakladum v praci laboratofi.

4. Rozpéti pro body méknuti lezi s hodnotou 8°C vyrazné vySe, nez v normé& DIN 1995: bude
proto zcela jisté nezbytné stanovit, Ze silniéni asfalty vyrab&né a dodavané v Némecku musi
byt dodavany v obvyklych rozpétich, ktera by potom ovdem musela leZet spiSe na dolni mezi
specifikace, aby byla umozZnéna vyroba destilaci.

Stanoveni volitelnych kritérii pozadavkud, vhodnych pro Némecko, vyzaduje jesté pfed zavedenim
normy podrobnou odbornou diskusi. Je v3ak jiz nyni zfejmé, které volitelné poZadavky obsaZené
v tabulce (obr. 5) bude tfeba volit: vedle obsahu parafind a bodu lamavosti podle Fraasse je tfeba
volit nejpfisnéjSi poZzadavky pro bod méknuti KK termickym namahanim. Pfitom je tfeba uvazit, Ze
metoda normovana v evropské normé je mnohem pfisné&jSi, neZ metoda popsana v normé DIN 52
016. S pfihlédnutim k tfidam, jejichz pouzivani se v budoucnosti v Némecku pfedpoklada, a pfi
zavedeni volitelnych pozadavk(, pfedstavuje uvedena tabulka dopinék k DIN 1995.

Pfes vSechna nezbytna a odlvodnéna omezeni se musi hodnotit jako vyznamny Uspéch, ze se
podafilo nalézt kompromis mezi zemémi technicky a ekonomicky velmi rozdilné orientovanymi, ktery
muze tvofit vychozi bod pro budouci vyvoj.

| pfes tento vyznamny Uspéch si v8ak musime klast otdzku, zda stanovené pozadavky postadi i
rostoucim potfebam novych technologii v silniénim stavitelstvi v budoucnosti a zda pFfedevsim
asfaltovych pojiv.

Zavedeni modifikovanych pojiv vedlo jiz v Technickych dodacich podminkach pro polymery
modifikovana pojiva - TL PmB. ke stanoveni pozadavk( na asfaltova pojiva podstatné vyssi jakosti.
Jednotlivé vyrobni firmy zavedly pro sva asfaltova pojiva interni poZadavky jakosti, které jesté
vychazeji z DIN 1995. Prikladem muze byt pojivo ,Qualagon®, vyvinuté v 80. letech firmou Shell [2; 3].
Vysledky programu SHRP vedly kromé toho k dalezitym novym poznatkiim v USA [4].

Se zfetelem na tento vyvoj ma byt pfi prvni revizi harmonizované evropské normy vypracovana
zdokonalena norma, ktera zahrnuje pfedevSim vice funkénich pozadavkid. Pod pojmem funkéni
poZzadavky rozumime pfitom charakteristiky, které jsou bezprostfedné spojeny s chovanim pojiva



v konstrukci vozovky, jako napf. reologicka kritéria, avSak i pfilnavost a starnuti. K funk&nim
pozadavkum nepatfi bezpochyby znaky, které se tykaji slozeni, jako napf. obsah parafind, ktery je
jako volitelné kritérium pozadavk( obsaZen jiz v harmonizované evropské normeé.

Jak se nyni jevi asovy plan dalSiho vyvoje evropské normy pro asfaltova pojiva? Kdo ma pfevzit
rozhodujici odpovédnost za tento vyvoj? (obr. 6).

V evropské oblasti pracuje vétsi polet organizaci, které jiz vypracovaly urcité pfedstavy o budouci
evropské normé pozadavkl pro asfaltova pojiva. Je to pfedevSim svaz Eurobitume, evropska
organizace vyrobcl asfaltovych pojiv, RILEM, pfislusné pracovni skupiny CEN, pracovni skupiny
spole¢nosti FGSV a zrcadlové pracovni skupiny narodnich normalizanich institutd k pracovnim
skupinam CEN. Je samoziejmé, Ze kazda evropska norma muze byt realizovana v CEN pouze za
spoluucasti narodnich normaliza&nich komisi.

Casovy plan a dualezité milniky pro budouci normy zaméFené na provozni vlastnosti jsou
znazornény na obr. 6. V fadé seminafl a symposii, které v pfistich letech uspofada Eurobitume a
RILEM, maji byt projednany zaklady pro tuto normu. V mezilaboratornich zkoudkdch a pfipadné
v fadé& zkousek na vozovkach musi byt ovéfeny a schvaleny navrhované zkusebni metody. Pfitom
bude tfeba pfihlizet i k vysledkim amerického programu SHRP. Vysledky maiji byt potom projednany
v narodnich komisich a kone¢né zafazeny do ¢innosti CEN.

Paralelné se ma realizovat vyvoj v CEN samotném: navrh harmonizované evropské normy
existuje. V roce 1999 se oCekava jeho pfevedeni do podoby normy, platné pro vSechny zemé&. Prvni
revize této normy bude provedena asi v roce 2002. Abychom byli schopni vnést nové mySlenky jiz do
této prvni revize, musi odborné diskuse o novych vyvojich zacit ihned, aby se o navrhu nové,
zdokonalené normy mohlo rozhodnout nejpozdéiji v roce 2002.

Ocekava se, Ze po roce 2003 bude k dispozici funkéni norma pozadavki pro silni¢ni asfalty, ktera
dostoji v§em pozadavkim evropskych zemi a pro vS§echny zu¢astnéné bude pouzitelna v praxi.

Zavérem jesté nékolik poznamek k zavedeni normy pro asfaltova pojiva a jejim dopadim na
narodni normaliza¢ni soustavu:

PFi zavadéni evropskych norem a jejich pfebirani do narodni normalizaéni soustavy ztraceji svou
platnost odpovidajici narodni normy. Pfitom je tfeba mit na paméti, ze pfizplsobeni jinych platnych
narodnich norem a predpisi ma zustat omezeno na nevyhnutelnou miru. Proto jsou souvisejici
normy zavadény jako ,balik”. Otazkou zlstava, jak velky by takovy balik mél byt. V idealnim pfipadé
by mél balik obsahovat vSechny normy a pfedpisy, které se pouZivaji v silniénim stavitelstvi. Potom
by se v8ak se zavedenim tohoto baliku muselo vyCkat az do doby, kdy budou k dispozici vSechny
potfebné normy: pfi komplexnosti latky je to odvazny zamér, vyZadujici mnoho €asu. Proto se
planuje zavést nejdfive balik vSech zkuSebnich norem a normu pozadavk( pro silniéni asfalty asi
v roce 1998/99. ProtoZe je tfeba mit na paméti, Zze normy pro asfaltové smési budou dokon&eny az
pozdéji, je nezbytné pfizplsobeni némeckych technickych predpist. Nutné zmény vSak nebudou
prili§ podstatné. Nejdfive musi byt zavedena fada redak&nich zmén, které se musi zvlasté tykat
odchylek v terminologii a novych oznaceni tfid. Pro lité asfalty vznikla nova tfida 30/45.

Pfipadné& by musely i pro jednotlivé oblasti pouziti byt povoleny tvrdsi tfidy, abychom vzali
v Uvahu malé posuny specifikaci asfaltovych pojiv smérem k mékéim typum. Tento fakt bere
v Uvahu trend k tvrdSim tfidam, ktery Ize v sou€asné dobé zjistit.

Je tfeba vychazet z toho, Ze tato pfizpusobeni nepfedstavuji Zadné nepfekonatelné prekazky pro
zavedeni evropské normy, Ze vSak evropska norma bude napomahat odstranéni pFekazek
v obchodnich stycich, s definitivni platnosti uvolni cestu evropskému trhu s pojivy a zabezpedéi jakost
asfaltovych technologii v celé Evropé i pro ponékud vzdalené&jsi budoucnost.
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Obr. 1: Organiza&ni schéma CEN/TC 19/SC 1

Obr. 2: Vyvoj specifikaci v Némecku

Obr. 3: Tfidy podle CEN



Obr. 4: Tfidy podle CEN pro Némecko

Oznaceni trid

20/30 | 30/45 | 50/70 | 70/100 | 160/220
Zavazné specifikace
Penetrace pfi 25°C 0,1 mm 20-30| 30-45 | 50-70 | 70-100 | 160-220
Bod méknuti KK °C 55-63 | 52-60 | 46-54 | 43-51 | 35-43
Tepelné namahani
* Zména hmotnosti % max., * 0,5 0,5 0,5 0,8 1,0
* Penetrace % min. 55 53 50 46 37
* Bod méknuti KK °C, min. 57 54 48 45 37
Bod vzplanuti CoC °C, min. 240 240 230 230 220
Rozpustnost % min. 99,0
Volitelné specifikace
Obsah parafini % max. 2,2 podle DIN nebo 4,5 podle AFNOR
Bod ldmavosti podle Fraasse °C, max. - | -5 | -8 ] -10 | -15
Tepelné namahani
*Zvy$enibodu méknuti KK °Cmax. | 9 | 9 | 9 | 9 [ 11

Obr. 5: Specifikace pro silni¢ni asfalty (volitelné pozadavky a ftfidy, které maji byt pfijaty
v Némecku)

2003 + CEN verhaltensorientierte europaische Norm - 2003 + evropska norma CEN zamérena na
funkéni chrakteristiky

2002 CEN 2002 CEN

Entwurf fir neue europaische Norm - Navrh noveé evropské normy
1999 CEN 1999 CEN

Harmonisierte europaische Norm Harmonizovana evropska norma
ersetzt nationale Normen nahrazuje narodni normy

1997 CEN 1997 CEN



Diskussion verhaltensorientierter
Spezifikationen

1996 CEN
Entwurf fir harmonisierte europaische Norm

SHRP - Superpave

Nationale und europaische Diskussion
Ringanalysen

1998 Eurobitume Worshop:
Verhaltensorientierte Spezifikationen
1997 RILEM Symposium: Testmethoden

1995 Eurobitume Workshop: Rheologie

Diskuse o specifikacich
zaméfenych na funkéni charakteristiky

1996 CEN
Navrh harmonizované evropské normy

Program SHRP

Diskuse na narodni a evropské urovni
Mezilaboratorni  zkousky (kruhové testy)
1998 - Seminar Eurobitume:

Specifikace zaméfené na funkéni
charakteristiky

1997 Symposium RILEM: zkuSebni metody

1995-Seminaf Eurobitume:reologie

Obr. 6: Cil: Normalizace zamé&fena na funkéni charakteristiky
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penetrace pfi 25°C
penetrace pfi 25°C

harmonizace CEN

Komplexnost specifikaci

dynamické starnuti
bod méknuti KK
bod méknuti KK

CEN: norma zamérena
na funkéni charakteristiky



