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1. Problémy harmonizace

Sjednocena Evropa méni nas zivot. Po léta pracujeme na ,harmonizaci® norem. Evropské normy
vyrobk({l jsou hlavnim pilifem pfi vytvareni jednotného trhu Evropské unie, zaru€ujiciho volny pohyb
zbozi mezi ¢lenskymi staty. Déle nez ¢trnact rok( usiluji odbornici €lenskych zemi o harmonizaci
norem vyrobkd i norem zkousSeni pro asfaltové smési pouzivané v silniénim stavitelstvi. NejvétSim
problém v tomto procesu predstavuji normy zkouSeni. Ve vétSiné &lenskych zemi byly k dispozici
rizné zkusenosti s riznymi zkusebnimi metodami. Na které metodé bychom se méli sjednotit? Zeme,
pro které je zvolena metoda nova, ztraceji v této oblasti veskeré vlastni technické zazemi. V silni¢nim
stavitelstvi se proto jes$té ¢eka na zavedeni evropskych norem vyrobkl. Byl sice zaveden znaény
poCet norem zkousSeni, avSak pouze jedina norma vyrobku — DIN EN 12591 Asfalty a asfaltova
pojiva — Specifikace pro silni¢ni asfalty (od €ervna roku 2000).

Pro lity asfalt a asfaltovy mastix pro vodotésné Upravy a pro lity asfalt pro potérové materialy
a podlahové potéry jsou evropské normy jiz dokoncéeny. Ve vSech zemich, kde se pouzivaji lité asfalty
pro tyto UcCely, se pouziva pro stanoveni odolnosti proti deformacim zkouska Cisla tvrdosti asfaltu
trnem na zkuSebnim télese, pfi definovaném zatizeni a stanovené teploté vodni lazné. Podstata
zkousky je proto ve vSech zemich stejna. Odlisné jsou vSak rozméry zkuSebnich téles a pouzivana
zkuSebni zafizeni, zejména prufezy trnli, doby zatézovani zkuSebniho télesa a stanovené zkusebni
teploty.

ProtoZe na realizaci nezbytnych porovnavacich zkousek provadénych rlznymi metodami chybély
potfebné finanéni prostfedky a nebylo mozZno vytvofit jednotny zé&klad pro hodnoceni, dohodli se
odbornici v technickych komisich CEN (CEN/TC), popsat paralelné zkuSebni metody pouZivané
v Némecku, Velké Britanii a Francii. Jednotlivé ¢lenské zemé& musi z tohoto souhrnu zvolit metodu,
ktera bude platit jako méfitko hodnoceni v jejich narodni soustavé technickych pfedpisu. Tento postup
sice zcela neodpovida mySlence harmonizace norem vyrobk(l, ukdzalo se vSak, Ze je vhodnégjsi
pokusit se dosahnou cile postupné, nez prosazovanim piné harmonizace neunosné zdrZovat cely
proces. Rozhodnuti o harmonizaci norem bylo pfijato na drovni politické, bylo vSak pfenechano
primyslové sféfe, aby tuto harmonizaci realizovala.

V Né&mecku, Rakousku, Svycarsku a nékterych dal$ich zemich jsou obvyklé zkousky &isla tvrdosti
asfaltu trnem na krychli. Postupuje se tedy podle DIN EN 12697-20 Asfaltové smési— ZkuSebni
metody pro asfaltové smési za horka — Cast 20: Stanoveni &isla tvrdosti na krychli nebo Marshallové
zkuSebnim télese (bfezen 2004). Jiné zemé si mohou zvolit podminky zkouSky, popsané v
DIN EN 12697-21 Asfaltové smési— ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka — Céast 21:
Stanoveni Cisla tvrdosti na deskovém zkuSebnim télese (anglicka a francouzska verze zkousky).

2. Evropska norma vyrobku ,Lity asfalt a asfaltovy mastix pro vodotésné uUpravy — Definice,
pozadavky a zkusebni metody*“

DIN EN 12970 Lity asfalt a asfaltovy mastix pro vodotésné Upravy — Definice, pozadavky a zkuSebni
metody byla v némecké verzi vydana Némeckym normalizacnim institutem DIN v unoru 2001. Norma
vSak neni harmonizovana. To znamena, ze k litym asfaltim a asfaltovym mastix(im pro izolace nelze
pfipojit oznaeni CE. Ponévadz s témito vyrobky, které |ze dodavat jen ve vyhfivanych vafi€ich nebo
pfepravnicich s michadly, je sotva mozno obchodovat pfes hranice, nelze v sou€asné dobé
konstatovat zadnou zavaznou nevyhodu, ktera by z této skute€nosti vyplyvala. Pro némecky trh bude
mit tato norma vyznam, aZ bude pfepracovana némecka norma DIN 18195 |zolace stavebnich
objektd. V Casti 2 ,Materialy* musi byt uvedeny odkazy na evropské normy vyrobk( — rovnéz pro jiné
izola&ni materialy, napf. pro natavitelné asfaltové hydroizolaéni pasy.

V DIN EN 12970 jsou v tabulce A.2 uvedeny doporu¢ené hodnoty funkcnich charakteristik litych
asfaltl, napf. hloubky vtisku na krychlich. Pfitom zkuSebni metoda uvedena v DIN EN 12697-20
odpovida dosavadni némecké zkusebni metodé podle normy DIN 1996-13.



Doporu¢ené hodnoty v DIN EN 12970 pro hloubku vtisku (tabulka 1) byly pfed Casem prevzaty
z navrhu evropské normy vyrobku EN 13108-6 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 6:
Lity asfalt ze sady evropskych norem vyrobkul pro asfaltové smési v silni¢nim stavitelstvi. Tento postup
je logicky, protoze na pojizdénych izolacnich systémech na parkovistich se vyskytuji podobna
namahani jako na silni€nich a dalni¢nich mostech.

Tabulka 1: Doporu¢ené hodnoty funkénich charakteristik litych asfaltd
(pfevzaty z EN 12970, tabulka A.2)

Druhy litého asfaltu Kategorie a hloubky vtisku v mm
ZkuSebni metody | | ]l v Vv
Zkouska na krychlich — prEN 12697-20
40 °C, 500 mm?, 30 min [mm]| 1,0-25 1,0-3,5 1,0-5,0 3,0-10,0 10-15
pFirlstek po dalSich
30 min [mm] <04 <04 <0,6 <0,8 <1,0

2.1 Viiv DIN EN 12970 na némeckou normu DIN 18195 Izolace stavebnich objekti

Jiz nyni je nutno doporudit, aby pfi provadéni izolaci litym asfaltem a asfaltovym mastixem podle
DIN 18195-5 byly zohlednény pozadavky uvedené v DIN EN 12970. V DIN 18195-2 (Cast 2:
Materialy) nejsou stanoveny zadné pozadavky na vlastnosti litého asfaltu. Jsou stanoveny pouze
mezni hodnoty pro obsah pojiva a pro minimalni obsah pfidavného fileru (moucky z pfirodnich hornin)
a maximalni obsah drobného kameniva (pisku). Tim jsou stanoveny také mezni hodnoty pro obsah
hrubého kameniva, coz je v technickych pfedpisech v podstaté bézny postup. Z davodu vlastnosti
litého asfaltu (jeho tvrdosti a viskoelastického chovani) jsou projektanti a zhotovitelé odkazani na
vlastni zkuSenosti. Pfitom je rozdil, zda ma byt lity asfalt pouZit na parkovisti vystaveném pfimo
klimatickym vlivam, nebo na stavebnim objektu pfekrytém vrstvou zeminy, coz je pfipad izolacnich
systéml pod ozelenénymi plochami. Namahani pusobena dopravnim zatizenim a klimatickymi
podminkami jsou v t&chto pfipadech rozdilna.

Na parkovisti je nutno pfi volbé ucelné tvrdosti litého asfaltu mit na zfeteli namahani pfi statickém
zatizeni za letnich teplot. U ploch pfekrytych zeminou, kde Ize oekavat vyrazné nizsi rozdily teploty
a rovnomeérné rozlozené zatizeni, nejsou pozadavky na tvrdost litého asfaltu tak pfisné. Se zietelem
na pozadavky stanovené v EN 12970 se na zakladé zkuSenosti autora tohoto ¢lanku doporucuje pro
parkovisté vystavena pfimo klimatickym vlivim volba kategorie | — jak pro vrstvu litého asfaltu, ktera je
podle DIN 18195-5 soudasti izolaéniho systému (ochranna vrstva), tak pro pfipadnou obrusnou vrstvu
z litého asfaltu, poloZzenou na izolaéni systém.

V novém znéni némecké normy DIN 18195 (srpen 2000) se sice lity asfalt poprvé zafazuje mezi
izolaéni materialy, v Casti 5: ,Izolace proti neaktivni vodé& na plochach krytti a v mokrych prostorach —
Dimenzovani a provedeni“ se vSak samotny lity asfalt za izolaéni materidl nepovazuje. Lity asfalt se
jako druha izola¢ni vrstva (ochranna vrstva) musi vzdy kombinovat bud s asfaltovym mastixem,
kovovymi pasy nebo natavitelnymi asfaltovymi hydroizolacnimi pasy. Kombinace litého asfaltu
s natavitelnymi asfaltovymi hydroizolaénimi pasy podle ¢&lanku 8.3.7 normy DIN 18195-5 se
v souCasné dobé pouziva jako standardni technologie izola¢nich systémim na parkovistich
a podobnych stavebnich objektech.

Izolani systém, ktery se z hydroizolaci betonovych mostovek rozsifil i na ostatni pojizdéné plochy, je
po léta praktikovanou a osvé&dCenou technologii izolace se specialnimi natavitelnymi asfaltovymi
hydroizolaénimi pasy a ochrannou vrstvou z litého asfaltu; v novém znéni normy DIN 18195 se tento
izola¢ni systém stal uznavanym technologickym pravidlem v pozemnim a primyslovém stavitelstvi.
Pokud jde o pozadavky na natavitelné asfaltové hydroizolaéni pasy, je v Casti 2 ,Materialy“ uveden
odkaz na Technické dodaci podminky TL-Bel-B, Cast 1 [1].

Na rozdil od technickych pfedpisu pro kryty mostnich vozovek (Dopliujici technické smluvni podminky
a smérnice pro kryty mostnich vozovek na betonovych a ocelovych mostech — ZTV-BEL-B, ZTV-BEL-
ST, v souCasné dobé jiz z vétsi Casti prfevzatych do souhrnného predpisu ZTV-ING) neni v normé
DIN 18195 pouzit termin ,ochranna vrstva z litého asfaltu“ (ktera je soucasti izolacniho systému),
nybrz ,vrstva z litého asfaltu®. Toto rozlieni bylo v DIN 18195 nutné, protoze v Casti 10 ,Ochranné



vrstvy a ochranna opatfeni“ jsou uvedeny tak jako dfive ,ochranné vrstvy z litého asfaltu” pro izola¢ni
systémy z asfaltovych material( (asfaltové hydroizolacni pasy) a pro plastové a pryzové hydroizolacni
pasy a félie, slepené asfaltovym pojivem, se kterym jsou kompatibilni (félie PVC-P). Na téchto
plastovych a pryzovych hydroizolaénich pasech a féliich je nutno pokladat ochrannou vrstvu z litého
asfaltu na separacni vrstvu; ochranna vrstva z litého asfaltu neni soucasti izolaéniho systému, nybrz
pouze mechanickou ochranou na pouzivanych izolacich, napf. na stfeSnich terasach.

Zavedeni evropskych norem vyrobk( pro izolacni materidly do némecké normaliza¢ni soustavy
zustava vyhrazeno pfipravovanému novému znéni DIN 18195.

3. Evropska norma vyrobku pro lity asfalt jako potérovy material

Mnohem vétSiho pokroku bylo dosazeno v oblasti stavebnich materiald pro vyrobu potéri. Pro
potérové materidly z littho asfaltu a pro potérové materialy stmelené hydraulickymi pojivy plati
EN 13813 Potérové materialy a podlahové potéry — Potérové materialy — Vlastnosti a poZadavky
(némecka verze 2002).

Pozadavky na potéry z litého asfaltu jsou uvedeny v DIN EN 13813 ve tfech tabulkach. Jsou
zohlednény rizné zkusebni metody provadéné v Némecku, Anglii a ve Francii. Pokud jde o zku$ebni
metody, je zde uveden i odkaz na DIN EN 12697-20 nebo DIN EN 12697-21. V tabulce 2 jsou
popsany pozadavky na potéry z litého asfaltu pfi zkouskach na krychlich (vyhatek z EN 13813, tabulka
8a). Pro Némecko a dalSi zemé, kde se zkouSky provadély podle dfivéjsi normy DIN 1996-13, se
zménily pouze pouzité zkratky. Hodnoty hloubky vtisku z(istavaji nezménény.

Tabulka 2: Cisla tvrdosti podle DIN EN 13813 — aplikované zatizeni 525 N, hloubka vtisku 0,1 mm

Podminky zkousky ICH 10 IC 10 IC 15 IC 40 IC 100
(22 + 1)° C, 100 mm2 5 h <10 <10 <40 - -
(40 +1)° C, 100 mm? 2 h <20 <40 <60 - -
(40 + 1)° C, 500 mm?, 0,5 h _ _ _ 15 az 40 40 a2 100

ICH = potér z litého asfaltu vyrobeného za velmi vysokych teplot

Tabulka 3: Zkratky pro druhy potérd a indexy pro pevnost, pfipadné Cisla tvrdosti

Druh potéru Siran vapenaty Lity asfalt Oxid hore¢naty Synteticka Cement
pryskyfice

Zkratka CA AS MA SR CT

Pevnost/ F IC F F F

tfida tvrdosti

IC = hloubka vtisku trnu na normované krychli (Indentation on Cubes) = &islo tvrdosti littho asfaltu — jako dosud

Evropské normy jsou vydavany v anglic¢tiné jako hlavnim jazyku. V pfekladech do narodnich jazyku (tj.
v pfevzatych evropskych normach) musi byt pouzivany zkratky pfevzaté z anglictiny (tabulka 3). Lity
asfalt, €islo tvrdosti 10 je nutno v budoucnosti oznacovat:

Lity asfalt EN 13813 AS-IC 10

Pro potéry z litého asfaltu nejsou v Némecku zapotfebi ani nové, ani doplrikové zkousky pro pfipojeni
oznaceni CE. Nezbytné je prokazovani shody. Tento priikaz shody zahrnuje pocateéni zkousku typu
(prakazni zkou$ku) a Fizeni vyroby u vyrobce (Factory Production Control— FPC)— napf. se
statistickym vyhodnocenim a vymezenim poctu vysledkd, které se odchyluji od pozadované hodnoty,
v zavislosti na celkovém poctu provedenych zkousek. U potéra stmelenych hydraulickymi pojivy se
u cementovych potéri slouzicich jako uzitkova vrstva provadi kromé obvyklych zkousek pevnosti
v tlaku a pevnosti v tahu za ohybu jedna ze tfi zkuSebnich metod odolnosti proti obrusu a pro potéry
z oxidu hofe€natého zkouska vrypem pfedepsana v normé, aby bylo mozno pfipojit k t€mto potérim
oznaceni CE. DalSi zkusebni metody pro stanoveni ur€itych vlastnosti, jako napf. konzistence, doby
zpracovatelnosti, smrétovani a objemovych zmén, pfidrznosti nebo odolnosti potérll s podlahovou
krytinou proti opotfebeni valivym zatizenim mohou byt u potérad stmelenych hydraulickymi pojivy
pfedmétem dohody mezi zadavatelem a zhotovitelem. Pro potéry z litého asfaltu slouzici jako uzitkova




vrstva Ize volit pouze zkoudky odolnosti proti obrusu podle jedné ze tfi metod a pro potéry
s podlahovou krytinou volitelné zkousku odolnosti proti opotfebeni valivym zatizenim.

Odolnost potérll z litého asfaltu slouzicich jako uzitkova vrstva proti opotfebeni valivym zatizenim byla
zkous$ena jiz v roce 1996 na pfikladu primyslového potéru GE 10 (nyni AS-IC 10) s kamenivem frakce
0/8 v ustavu FMPA ve Stuttgartu. Zde byla zkou$ena odolnost proti opotfebeni potérd na kruhové
zkuSebni draze [2]. Po 300 000 pojezdl — stfidavé kolem s tvrdou polyamidovou obru¢i a kolem
s pryzovou pneumatikou pro brzdéni — byla naméfena hloubka opotfebeni pouze 0,3 mm. Podle
kritérii ustavu FMPA mohl byt zkouSeny potér zlitého asfaltu oznacen jako ,velmi vhodny“ pro
uzitkovou vrstvu. Dodate¢né zkousky odolnosti proti opotfebeni mohly byt proto u potérd z litého
asfaltu vynechany. Osvéd&ena zkuSebni metoda ustavu FMPA nebyla bohuzel pro harmonizaci
evropskych norem zkouseni akceptovana, protoZe ji vétSina Clenskych zemi povazovala za pfilis
nakladnou.

4. Harmonizace némecké normy DIN 18560 s evropskou normou EN 13813

Pozadavky, vlastnosti a zkuSebni metody jiz nejsou stanoveny v DIN 18560, nybrz v EN 13813. Proto
musela byt DIN 18560 Potéry ve stavebnictvi harmonizovana a byla vydana v novém znéni v dubnu
2004. Némecka norma popisuje pouze vyrobu potérl a vlastnosti, které maiji byt vyuzity pro rizné
druhy potérd a rizna provozni zatizeni.

Projektantdm budou v budoucnosti zcela jisté Cinit problémy potéry a potéry za vysokych teplot na
izolagnich vrstvach (potéry na pruzném podkladu, plovouci potéry), uvedené v Casti 2. Pro potéry
stmelené hydraulickymi pojivy tam jsou poprvé uvedeny velmi velké jmenovité tloustky pro vy3Si
provozni zatizeni. Tloustky potér(, uvedené ve znéni zroku 1992, platily pouze pro rovnomérné
rozlozené provozni zatizeni 1,5 kN/m?, obvyklé v bytové vystavbé. U vySSich provoznich zatizeni bylo
pouze poukazano na skute€nost, Ze jsou vSeobecné nezbytné vétsi tloustky. Bylo ponechano
rozhodnuti projektanta, aby zvolil vétsi tloudtku podle vlastnich zkudenosti.

V novém znéni z dubna 2004 jsou ve Etyfech tabulkach uvedeny jmenovité tloustky jednotlivych druh
potéril pro rtzna provozni zatizeni 2 kN/m? az 5 kN/m?. Pfitom jsou od provozniho zatizeni 3 kN/m?
jako plosného zatizeni uvadéna navic maximalni bodova zatiZeni (tabulka 4).

Tabulka 4: PloSna a bodova zatizeni podle DIN 18560-2 (duben 2004)

Plogné zatizeni kN/m? 2 3 4

Bodové zatizeni kN - 2

K jednotlivym zatiZzenim, uvedenym v tabulkach 2 az 4 normy DIN 18560, je v poznamce pod €arou
zdliraznéno, ze pro dotykové plochy bodovych zatiZzeni jsou vSeobecné nutné doplhujici vyzkumy,
zejména pfi namahani dopravou, napf. u potérd na prdmyslovych plochach. Zakladni podminkou je
v téchto pfipadech inZenyrské mysleni.

Pozornost je nutno v&novat i normé DIN 1055-3 [3]. V kapitole 6 (Cast 3) je uvedeno Ze dotykova
plocha pro bodova zatiZeni ma byt &tverec o délce strany 5 cm. ZatiZitelnost, zejména v pfipadé
bodovych zatizeni, se u potéri zlitého asfaltu na izolacnich vrstvach Fidi zatizitelnosti téchto
izolagnich vrstev. Pro nejobvyklej$i izola¢ni desky z perlitu, pouzivané pod potéry z litého asfaltu, by
mélo byt zakladem pFipustné tlakové zatizeni pfi pozadovaném malém pomérném stlaceni.
V prospektech vyrobcu izolaénich materialll je ¢asto uvadéno normalizované tlakové zatizeni pfi 10 %
pomérného stlateni. Toto pomérné stlaCeni je v8ak pro praxi pfili§ vysoké. Proto uvadi Thermal
Ceramics Deutschland napf. pro kratkodobou zatizitelnost tlakem hodnotu 0,13 N/mm? pfi
oCekavaném pomérném stlaceni pfiblizné 1 % v elastické, vratné oblasti podle DIN EN 826 [5]. PFi
statickych zatiZenich, tj. bodovych zatizenich, napf. pod nozkami regall, by mélo stanoveno nizsi
pfipustné tlakové zatiZeni — pfiblizné 0,1 N/mm?, odpovidajici provoznimu zatiZzeni 100 kN/m?. Toto
niz§i stanovené tlakové =zatizeni zohledruje pfirozené dotvarovani izolatnich materiald pod
dlouhodobé plsobicimi bodovymi zatizenimi podle DIN EN 1606 [6]2. PloSna a bodova zatizeni
uvadéna v normé DIN 18560-2 &ini u ploSného zatiZeni nejvySe 5 kN/m” a u bodového zatizeni 4 kN,
coz jsou hodnoty vyrazné nizsi, takze v otazce zatizitelnosti potért z litého asfaltu na pruzném
podkladu neexistuji pochybnosti v porovnani s jinymi druhy potérd. Dotykové plochy pod bodovym
zatizenim by vSak mély byt voleny tak velké, aby nebyly pfekroeny mérné tlaky 0,13 N/mm?,
pfipadné 0,1 N/mm?.



Potér z littho asfaltu, polozeny na perlitové desce o tloustce 100 mm pfi pfijatelném pomérném
stlateni 2 % muize byt napfiklad trvale zatézovan po dobu 5000 dnd = 13,7 let, nez vzniknou
deformace o hloubce 2 mm [4]. Pfitom neni zohlednéno rozlozeni zatizeni u potéru z litého asfaltu,
které snizuje pomeérné stlaceni.

Jmenovité tloustky potéri, pozadované pfi vysSich provoznich zatizenich, vedou zejména pfi
stanovené konstrukéni vySce podlazi k problémdm. Tyto problémy jesté narlstaji, pokud kvdli nafizeni
o uspofe energii (Energieeinsparverordnung — EnEV) jsou navic poZadovany tepelné izola¢ni vrstvy
o vétSich tloustkach. Oba uvedené pozadavky vedou k vétsim celkovym tloustkam podkladu podlah.

Zadny potér nelze pokladat vtak malych tloustkach jako potér z litého asfaltu. Proto se musi
projektant velmi Casto rozhodnout pravé pro tento potér. Z diagramu na obrazku 1 jsou zfejmé
prednosti pouziti potéru z littho asfaltu — jiz z ddvodd jeho menSi tloustky. Dokonce pfi plosném
zatizeni 5 kN/m? dosahuje tloustka tohoto potéru pouhych 35 mm. Pfi ploSnych zatiZenich 3 kN/m? az
4 kN/m? dosahuje 30 mm a pfi obvyklém provoznim zatizeni v bytech 1,5 kN/m? &ini dokonce jen
25 mm. U cementovych potéri a potérd ze siranu vapenatého je z&asti zapotfebi vice nez
dvojnasobné tloustky vrstev potéru.

Legenda
Estrichendicken in mm tloustky potérd v mm
Gussasphalt AS lity asfalt AS

Calciumsulfat u. Zement CT F4
Calciumsulfat u. Zement CT F5
EL = Einzellast

FL = Flachenlast

NL = Nutzlast

siran vapenaty a cement CT F4
siran vapenaty a cement CT F5
bodové zatiZzeni

plosné zatizeni

uziteéné zatizeni

Obrazek 1: Tloustky potért na pruzném podkladu podle normy DIN 18560 (duben 2004) pro potéry
z litého asfaltu, siranu vapenatého a cementu

U vrstev tlumicich kro¢ejovy zvuk je nutno v budoucnosti ve vétsi mife zohledfiovat jejich stlacitelnost.
Od bodovych zatizeni 3 kN a ploSnych zatizeni 4 kN/m? smi stlagitelnost pro vSechny druhy potér
¢init pouze 3 mm. Pro potéry z littho asfaltu plati tato hodnota vSeobecné. Vrstvy o vétsi tloustce
a s vétsi stlacitelnosti, tlumici kroCejovy zvuk, nejsou u potéra z litého asfaltu zapotrebi, protoze tyto
potéry vykazuji i bez doplikové izolaéni vrstvy miru zlepSeni kroCejové neprizvucnosti 12 dB az



14 dB [7]. 1zolaéni deska proti kroCejovému zvuku o tloustce pfiblizné 15 mm, napf. z mineralnich
vlaken, postaci, aby bylo dosazeno vysoké miry zlepSeni krocejové neprizvucnosti (tabulka 5). Desky
z mineralnich vlaken, {j. izolacni desky o malé tuhosti a volné nasypy musi vSak byt pfi pouziti potér
z litého asfaltu pokryty izolaénimi deskami o dostate¢né tloustce, odolnymi proti deformacim. Tento
pozadavek je rovnéz zddraznén v novém znéni normy DIN 18560-2.

Potéry zlitého asfaltu zarucuji projektantim a stavebnikim ve vSech pfipadech vyhodu rychlého
pouziti. Obvykle postaci 3 az 4 hodiny pro ochlazeni, potom Ize po potéru z litého asfaltu pochazet
a pracovnici jinych stavebnich profesi mohou zahdjit prace nebo v nich pokracovat. Pokud je doba
vystavby pfFili§ kratkd, maji projektanti misto puvodné pFedpokladaného potéru stmeleného
hydraulickymi pojivy navrhnout urychlené potér z litého asfaltu. U potéri stmelenych hydraulickymi
pojivy je nutno zpravidla poditat s 28 dny &ekani, aZ je potér vhodny pro pokladani podlahovych krytin.
Kromé vétsi tloustky potérd stmelenych hydraulickymi pojivy je nutno mit na zfeteli i prodlouzenou
dobu &ekani, nezbytnou pro pokladani podlahovych krytin. DelSi doby vystavby zvySuji naklady.
Stavebnik a projektant musi uvazit, zda potér z litého asfaltu, jehoz vyroba je ponékud drazsi, neni
nakonec ekonomicky vyhodnéjsi.

Tabulka 5: Ovéfena mira zlepSeni kroCejové nepruzvucnosti s potéry z litého asfaltu

Podklady podlah ‘ Mira zlepSeni kro¢ejové nepriizvuénosti AL,

Na betonovych stropech: R =60 dB, Lnw (C)) = 73 (-12 dB)

7 mm izolaéni vrstva z perlitu
13 mm izola¢ni deska Retrofit GA
25 mm potér z litého asfaltu IC 10 20 dB

10 mm izolacni vrstva z perlitu
30 mm izolaéni deska Fesco GA

30 mm potér z litého asfaltu IC 10 22dB
30 mm izola¢ni deska Fesco ETS
25 mm potér z litého asfaltu IC 10 29 dB

20 mm izolaéni vrstva z perlitu
30 mm izola¢ni deska Fesco ETS
25 mm potér z litého asfaltu IC 10 33 dB

Na dfevénych tramovych stropech R = 55 dB, Lnw (Ci) = 62 (-2 dB)

30 mm izolaéni deska Fesco ETS
25 mm potér z litého asfaltu IC 10 12 dB

10 mm izolaéni vrstva z perlitu
30 mm izola¢ni deska Fesco ETS
25 mm poteér z litého asfaltu IC 10 12 dB

20 mm izolaéni vrstva z perlitu
30 mm izolaéni deska Fesco AHD
30 mm potér z litého asfaltu IC 10 11dB

15 mm izolaéni deska proti kro€ejovému zvuku
z mineralnich viaken

30 mm izolaéni deska Fesco AHD
30 mm potér z litého asfaltu IC 10 15 dB

U potéra z litého asfaltu vyrobeného za velmi vysokych teplot je €asova Uspora v porovnani s potéry
stmelenymi hydraulickymi pojivy za horka jeSté vyraznéjsi, nebot neni zapotfebi zdlouhava faze
postupného ohfevu. Potéry zlitého asfaltu mohou byt ihned po dokonéeni, jakmile dosahnou
pfipustné teploty 45 °C podle normy DIN 18560-2, vystaveny vnéjSim vlivim. Tato okolnost zkracuje
dobu vystavby v porovnani s cementovymi potéry o dalSich 21 dn(l a u potér ze siranu vapenatého
o dalSich 7 dnu [9].




Kromé mensich tlousték a rychlého pouziti nabizi potér z litého asfaltu dalsi vyhody:

L

*
*
L

na rozdil od potérl stmelenych hydraulickymi pojivy nevnasi do budovy dodate¢nou vihkost
a vysokymi teplotami pfi pokladce napomaha k vysouseni dal$ich stavebnich dil{;

je bez mezer a vodotésny, neni nasakavy, a proto u ného nemlze dochazet k objemovym
zménam (rozpinani, smrstovani);

je hutny a prakticky bez mezer, a proto v ném nejsou Zadné vhodné plosky, kde by se mohly
vyskytovat bakterie, mikroby nebo obtizny hmyz;

snizuje kroCejovy zvuk na masivnich stropnich konstrukcich az o 14 dB; ve spojeni s izola¢nimi
vrstvami dosahuje mira zlepSeni kro¢ejové neprizvucénosti az 33 dB.

ma mimofadné vysoké vnitfni tlumeni; soucinitel ztrat pro probihajici zvukové viny ¢ini pfi
pokojoveé teploté 0,18 (u betonu naproti tomu 0,0063);

muze se uplatnit jako naslapna plocha v rliznych barevnych odstinech; po brouseni Ize dosahnout
efektu litého teraca;

i jako naslapna plocha vykazuje malé tepelné ztraty a zabezpecuje pohodinou chizi;

je trvanlivy, a proto i ekonomicky vyhodny;

Ize ho znovu zhodnotit (moznost recyklace) a Setfi tak zivotni prostredi.

Pfes cetné prednosti je podil potérl zlitého asfaltu na trhu v porovnani s potéry stmelenymi
hydraulickymi pojivy maly. Vyroba potérl z litého asfaltu je drazsi, a pokud je rozhodujici pouze cena,
rozhoduje se mnoho projektantl a stavebnikl pro cementové potéry nebo potéry ze siranu
vapenatého. ProtoZe podle nového znéni normy DIN 18560-2 musi byt tloustka téchto potérd vyrazné
vySSi, Ize doufat, Ze alespon v budovach pro specialni Ucely (Skoly, restaurace, obchodni domy,
hotelové haly, nemocnice aj.) mohou uvedené nevyhody potérd stmelenych hydraulickymi pojivy
pFispét k vétSimu pouzivani potérl z litého asfaltu a ke zvySeni jeho celkového podilu na trhu.
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Poznamka prekladatele:

Seznam souvisicich zkuSebnich metod (podle Seznamu ¢eskych technickych norem, stav
duben 2005)

(1]
(2]
(3]
(4]
[3]
[6]
[7]
(8]

CSN EN 13892-1 (72 2482) Zku$ebni metody potérovych materialt — Cast 1: Odbér vzork(,
zhotoveni a o8etfovani zkuSebnich téles

CSN EN 13892-2 (72 2482) ZkuSebni metody potérovych materiald — Cast 2: Stanoveni
pevnosti v tahu za ohybu a pevnosti v tlaku

CSN EN 13892-3 (72 2482) ZkuSebni metody potérovych materiald — Cast 3: Stanoveni
odolnosti proti obrusu metodou Bo6hme

CSN EN 13892-4 (72 2482) Zku$ebni metody potérovych materiall — Cast 4: Stanoveni
odolnosti proti obrusu metodou BCA

CSN EN 13892-5 (72 2482) Zku$ebni metody potérovych materiall— Cast 5: Stanoveni
odolnosti potért, slouzicich jako uzitkova vrstva, proti opotfebeni valivym zatizenim

CSN EN 13892-6 (72 2482) Zku$ebni metody potérovych materialt — Cast 6: Stanoveni tvrdosti
povrchu

CSN EN 13892-7 (72 2482) ZkuSebni metody potérovych materiald — Cast 7: Stanoveni
odolnosti potérd s podlahovou krytinou proti opotfebeni valivym zatizenim

CSN EN 13892-8 (72 2482) ZkuSebni metody potérovych materiald — Cast 8: Stanoveni
pfidrznosti
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