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Tento prispévek vychazi z prednasky ,,Evropské normy pro asfaltova pojiva“ (Ing. Otto Hartner,
Symposium OMV o asfaltovych pojivech, Fijen 1998).

1. EN 12591: Silni¢ni ropné asfalty — Specifikace silni¢nich asfaltu

Prace na evropské normé pro stanoveni pozadavkl na silni¢ni asfalty skoncily. Navrh normy byl jiz
vroce 1997 vydan Rakouskym normalizaénim institutem ONORM jako ,zeleny tisk“ pro
pfipominkovani odbornou vefejnosti. Jeho schvaleni se pfedpoklada koncem roku 1999, po formalnim
hlasovani zu¢astnénych evropskych statd, v terminu, ktery dosud neni pfesné stanoven.

ProtoZze zména specifikaci pro pojiva neni béhem stavebni sezény realna, mizeme vychazet
z pfedpokladu, Ze nova EN 12591 bude v praxi zavedena v roce 2000 a nahradi tak dosud platnou
rakouskou normu ONORM B 3610.

Zakladem EN 12591 jsou ffi tabulky, podle raznych klimatickych podminek v Evropé. V tabulce 1
jsou uvedeny asfalty, které se v Rakousku v sou€asné dobé& pouzivaji: druhy gradace 20/30 az
250/330. Toto rozpéti by meélo byt pro stfedni a severni Evropu postacujici (tabulka 1).

Tabulka 1: prEN 12591 — Silni€éni ropné asfalty — gradace

Stiedni Evropa Skandinavské zemé Arktické teploty
20/30
30/45 250/330 V 1500
35/50
40/60 330/430 V 3000
50/70
70/100 500/650 V 6000
100/150
160/220 650/900 V 12000
250/330

Pro skandinavské zemé byly vypracovany jesté dalSi dvé tabulky: Tabulka 2 asfaltl gradace
250/330 az 650/900 a tabulka 3 pro mékké druhy asfaltd specifické viskozity V 1500 az V 12000 (viz
tabulka 1, sloupce 2 a 3).

Kazda zemé byla vyzvana, aby se rozhodla pro nékterou (nékteré) z tabulek a oznamila svoje
rozhodnuti Evropské komisi pro normalizaci (CEN). Pro Rakousko bude platit tabulka 1 (sloupec 1).
Proto se dalsi vyklad omezi pouze na tuto tabulku.

PoZadavky evropské normy obsahuji jak mandatované, celoevropsky sjednocené charakteristiky,
tak i volitelné charakteristiky, které si mohou jednotlivé zemé& vybrat podle okolnosti. Volitelné
charakteristiky jsou v evropské normé vyznaleny a kazdy je okamZité pozna. Kromé toho byly
vSechny zemé vyzvany, aby oznamily druhy asfaltu, které se v jejich podminkach obvykle pouZivaji. |
tato skute€nost je v EN 12591 zfejma.

Tabulka 2: prEN 12591 - Silni¢ni ropné asfalty — Pozadavky

Penetrace/25 °C, mm/10

Bod méknuti - Krouzek a kulicka, °C

Bod lamavosti podle FraalRe, °C max.

Ztrata zahfivanim podle RTFOT/163 °C

* Hmotnostni Ubytek, % max.

* Penetrace po zkouSce RTFOT Pen/25, %

* Bod méknuti - Krouzek a kuli¢ka po zkousce RTFOT, °C min.
* Bod méknuti - Krouzek a kuli¢ka po zkousce RTFOT, °C max.
Rozpustnost v toluenu, % hmotnosti min.

Dynamicka viskozita, 60 °C, Pa.s, min.

Kinematicka viskozita, 135 °C, mm?/s, min.

Obsah parafind, % max.

Bod vzplanuti, °C min.




PoZadavky platné v celé Evropé jsou vyznaéeny stinovanim, ostatni jsou charakteristiky, vybrané
rakouskou normalizaéni zrcadlovou komisi. Je zfejmé, Ze v porovnani s dosavadni praxi dochazi
k nékterym zménam.

NejdulezitéjSim bodem je (opétné) zavedeni zkousky dynamické viskozity pfi 60 °C, jak jiz byla
obsazena v predposlednim vydani normy B 3610 v Rakousku.

Nové je vynechani pfilnavosti na referenénim kamenivu, poZadavek, ktery kromé& Rakouska Zzadny
jiny evropsky stat ve své normé neuvadi.

Vynechana byla rovnéz rozpustnost v cyklohexanu, zkouska pouzivana dosud v Némecku
a Rakousku k vylou€eni produktt krakovani z vyroby asfaltu. Tato charakteristika byla nahrazena
jednoduchou zkouskou stanoveni nerozpustnych organickych sloucenin a jejich mechanickych
necistot v toluenu nebo podobném rozpoustédle.

Obsah parafin(: tato charakteristika byla na naléhavé pfani Francie a Némecka opét zavedena
jako volitelna charakteristika, i kdyz kratce predtim byla jiz jednohlasné zamitnuta. Obsah parafint
plati doCasné a musi byt pozdé&ji nahrazen jinymi charakteristikami. Rakousko se rozhodlo tuto
mozZnost opét zavést. Upozoriujeme, Ze mezni hodnota uz neni 2,0 %, nybrz podle metody AFNOR
¢ini 2,2 %. Musime rovné&z poznamenat, Ze hodnoty zjist€né podle metody DIN, kterd se obvykle
v Rakousku pouzivéa, a hodnoty zjisténé podle metody AFNOR Ize navzajem pfevadét.

U ostatnich charakteristik je zapotfebi zd(raznit, ze urovenl pozadavkl byla v porovnani
s dosavadni praxi vyrazné zménéna.

Ztrata hmotnosti po zkousce RTFOT smi byt napf. u mékcich asfaltli o 60 - 100 % vys$si, nez tomu
bylo dosud. Jestlize napf. u asfaltu gradace B 200 byla maximalné povolena ztrata hmotnosti
stanovena na 0,5 %, asfalty gradace 160/220 sméji v budoucnosti vykazovat ztratu hmotnosti 1,0 %.
U druhu nahrazujiciho puvodni gradaci B 100 se hodnota zvySuje z 0,5 % na 0,8 %. Podobné, i kdyz
v Unosné mife, se v porovnani s poZadavky rakouské normy ONORM jevi poZadavek penetrace po
zkoudce RTFOT. Schvélend zména bodu méknuti krouZek a kuliCka odpovida pfiblizné rakouské
arovni.

Pozadované minimalni hodnoty pro dynamickou viskozitu lezi podstatné nize nez hodnoty
stanovené dosud vnormé B 3610. Hodnoty pro kinematickou viskozitu jsou rovnéz nizSi nez
odpovidajici hodnoty ve staré verzi normy B 3610 z roku 1970.

U vlastnosti za nizkych teplot, které plati pouze jako volitelny narodni pozadavek, nebylo naproti
tomu obtizné prosadit pro bod lamavosti hodnoty, vhodné pro stfedni Evropu. Hodnoty jsou pfiblizneé
shodné s dosavadni rakouskou ONORM.

Pfipojujeme nékolik poznamek k rozpustnosti v cyklohexanu a disledkdm jejiho odmitnuti v normé
EN 12591. Hodnota nerozpustnych organickych podil(i v cyklohexanu byla dosud v rakouské normé
ONORM B 3610 a v némecké normé& DIN 1995 omezena, aby se produkty z procesu krakovani
nedostavaly do asfaltu, protoze z divodu jejich vysoké stability dochazi k jeho rychlému a vyraznému
starnuti. V praxi se toto starnuti projevuje vznikem trhlin v asfaltovych vrstvach a vétSim obrusem
v disledku niz$i adheze a koheze.

Jak v8ak prokazaly zkuSenosti z jiZniho Rakouska a z&asti i z Tyrolska, dovaZeji se takové asfalty
do Rakouska z Italie jiz dlouho, ackoli neodpovidaji rakouskym pfedpisim RVS.

Asfaltova pojiva tohoto druhu se ovSem nepouzivaji v silni€nim stavitelstvi jen v Italii; ¢etné dalsi
evropské zemé Cini pfesné totéz. Nebezpedi vzniku trhlin v asfaltovych vrstvach je pfirozené ve
stfedni Evropé vysSi nez v teplejSich jihoevropskych zemich. Proto predevSim tyto zemé,
podporované dalSimi staty, prosadily diky systému vazenych hlast svoje pfani; proto mohou byt v
budoucnosti k vyrobé asfaltovych pojiv pouzivany produkty krakovani jakéhokoli druhu.

Odpovédnost za jakost v rakouském silniénim stavitelstvi spociva nyni na silni¢nich stavebnich
firmach: firmy rozhoduji o nakupovani materialt, aby se v budoucnosti vyhnuly problémim s jakosti.
Pokud by se mélo nakupovat vyhradné podle ceny za tunu, je zde znacné nebezpedi, Ze se vystavba
asfaltovych vozovek dostane jako obor do problematické situace a potom se pfirozené budou stéle
vice budovat cementobetonové kryty - i na pozemnich komunikacich nizich tfid dopravniho zatiZeni.
Pfi peclivém vybéru bude v3ak i v budoucnosti velmi snadné vyhnout se porucham. Pro srovnani
pfipominame problematiku zvySeného obsahu parafinG v riznych dovazenych asfaltovych pojivech,
znamou z minulosti. Také tehdy se nevhodné vyrobky pfestaly v silniénim stavitelstvi velmi rychle
pouzivat.

Jakou podobu ma nyni norma ONORM EN 12591, ktera bude v budoucnosti v Rakousku platit? Je
méné komplikovana a méné obsahla, nez jsme se zpocatku domnivali. Normalizacni komise 044 se



rozhodla vybrat nasledujici charakteristiky a druhy pro budouci normu o asfaltech, platnou
v Rakousku (tabulka 3).

Tabulka 3: ONORM prEN 12591:1998 - Specifikace pro silniéni asfalty

Jednotka Metoda Oznaceni druht (gradace)

35/50 | 50/70 | 70/100 | 160/220
Penetrace/25 °C x 0,1 mm |EN 1426 35-50 | 50-70 | 70-100 | 160-220
Bod méknuti °C EN 1427 50-58 | 46-54 | 43-51 35-43
Ztrata zahfivanim RTFOT/163 °C (a)
* Hmotnostni Ubytek, max. % EN 12607-1 0,5 0,5 0,8 1,0
* Penetrace po zkouSce RTFOT Pen25 % 53 50 46 37
* Zvy$eni bodu méknuti KK °C EN 1427 8 9 9 11
* Bod méknuti KK po zkou§ce RTFOT min. °C EN 1427 52 48 45 37
Bod vzplanuti, min. °C EN 22592 (b) | 240 230 230 220
Rozpustnost, min. % (m/m) | EN 12592 99,0 99,0 99,0 99,0
Obsah parafind, max. % (m/m) | EN 12606-1 2,2 2,2 2,2 2,2
Dynamicka viskozita, 60 °C, min. Pa.s EN 12596 225 145 90 30
Kinematicka viskozita, 135 °C, min. mm°/s EN 12595 370 295 230 135
Bod lamavosti podle Fraalle, max. °C EN 12593 -5 -8 -10 -15

Jsou uvedeny 4 druhy asfaltu a charakteristiky popsané vyse. Z uvedenych druht a charakteristik
vyplyva nasledujici tabulka specifikaci, ktera bude uvefejnéna v narodni pfedmluvé evropské normy
ONORM EN 12591 (tabulka 4).

2. Asfaltova pojiva modifikovana polymery

Po pocateCnim rychlém postupu normalizaénich praci se v souCasné dobé objevuji nékteré
tézkosti, které jsou zpusobeny pozZadavky jednotlivych zemi. Hlavnim didvodem je obava, aby
zavedeni evropské normy nebylo prekazkou dalSich vyvojovych praci v oblasti asfaltovych pojiv
modifikovanych polymery. Podle této situace se Francie a Velka Britanie pokouseji prosadit do
evropské normy dodate¢né jesté dalSi druhy. Tento postup je pfirozené kontraproduktivni, protoze Ize
normovat pouze takové druhy, které maji mezinarodni vyznam a na kterych ma zajem cela Evropa.

Z puvodni koncepce modifikovanych pojiv s normalnim a vysokym podilem modifikacnich pfisad
a modifikovanych pojiv pro klimatické podminky severni Evropy, rozdélené do tfi tabulek, vznikly
zatim 3 verze tabulky 1 (tabulka 5).

Pokud by se za sou€asného stavu praci vytvofila evropska norma pro modifikovana pojiva, bylo by
z dhvodi velké rozmanitosti druh( prakticky kazdé PMB v Evropé ,podle normy“. V oblasti PMB neni
vSak pro nejbliz§i budoucnost evropska jednota v dohledu a rozhodnuti Rakouska vypracovat
ONORM B 3613 a 3614 muZeme hodnotit jako spravné.



Tabulka 5: Piehled PMB v CEN

Druhy
Tabulka 1 - Verze 1 10/30-63 | 30/50-58 |30/50-53 | 70/100-48 | 100/150-43 | 150/200-40 | 200/300-38
Tabulka 1 - Verze 2 10/30-63 20/50-58 |45/75-40 [65/105-46 |[95/155-46 | 135/215-39 | 200/300-36

Tabulka 1 - Verze 3

Tabulka 2

Tabulka 3

10/30-70

30/50-65

50/70-60

50/70-65

70/100-60

70/150-65

70/150-70
50/100-75 100/150-75
50/100-80 100/150-80
50/100-85 100/150-85

100/150-60
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