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Uvod

Tato technicka zprava analyzuje technickou proveditelnost vyuziti EFC OBE pro poskytovani
dalSich sluzeb, bézné nazyvanych sluzby s pfidanou hodnotou (VAS). Tyto sluzby mohou byt
poskytovany bud uvnitf vozidla Fidi¢i, mimo vozidlo spravci pozemni komunikace, pfepravni
spolecnosti, nebo Siroké vefejnosti.

Predmét zpravy zahrnuje zkoumani vhodnosti dostupnych informaci ze senzorli, datovych prvkd,
komunikaéniho média a funkci rozhrani Clovék stroj (HMI) pro podporu planovanych hromadnych
sluzeb, jako jsou napfiklad management vozového parku, management pfepravy nebezpecného
zbozi/zvitat, automaticke tisnové volani eCall a dalsi.

Zprava pracuje s metodikou, ktera spociva nejprve v sestaveni specifickych pozadavk( aplikaci pro
kazdou tfidu, nasledné pak ve stanoveni pozadavkll na EFC aplikace, a nakonec v analyze
potencialnich synergii a pfedpokladd pro spoleéné dodavky téchto sluzeb. Analyza se snazi zahrnout
dvé hlediska, a to obchodni a technicky pohled. Zprava dale analyzuje, jak mohou byt tyto sluzby
realizovany, aniz by byly ohrozeny bezpecénostni pozadavky poskytovatele sluzby EFC zodpovédného
za OBE a za proces zpoplatnéni. Analyza usti v soubor doporuceni, zplsob(, jak by bylo mozné
pfedpoklady pro spole¢né dodavky VAS s EFC zlepSit. Analyza v této zpravé ukazuje, Ze uréité
predpoklady nutné pro VAS nejsou v sou€asnych normach EFC uvedeny.

Uziti
Tato technicka zprava je zajimava jak pro organy statni spravy, ukazuje potencial regulatornich
aplikaci na platformé EFC, identifikuje mezery v normalizaci. Tak i pro komeréni subjekty, které maji

za cil integrovat VAS do OBE. Vyrobci jednotek tuto normu oceni pro jeji Siroky pohled na mozZnosti
VAS vzhledem k platformé EFC a také kvuli analyze pfistupl k VAS v rdznych zemich.

1 Pfedmét technické zpravy

Pfedmét této zpravy zahrnuje jak plvodni vyznam VAS, tedy dodatecné sluzby pro uzivatele zakladni
sluzby EFC, tak i pfidanou hodnotu vytvofenou pro provozovatele systému zpoplatnéni.

Takové dodate¢né sluzby a aplikace (VAS) vytvafi dalSi hodnotu pro uzivatele, a to bud tak, ze je
hodnota vytvofena novou sluZzbou pfimo pro néj, nebo, v pfipadé regulatornich sluzeb, tim, Ze
kombinuje nékolik funkci v jediném zafizeni, &imZ odstranuje nutnost instalovat a udrZzovat nékolik
kus( zaFizeni souCasné.

Tato zprava analyzuje vSechny telematické aplikace, které mohou byt dodavany jako VAS na EFC.
Analyza se tyka pozadavkl na aplikace VAS a vhodnosti prostfedku, které EFC systém nabizi,
predpokladd, obchodni a technické architektury systému, vcetné otazek fizeni a distribuce prav,
bezpec&nostnich aspektd a ochrany soukromi.

2 Citované normativni dokumenty

Tato zprava cituje 8 zdrojovych norem, mezi nimi jsou jak zakladni normy EFC tak i definice
aplikagniho rozhrani pro autonomni systémy.

EN I1SO 14906:2004 Dopravni telematika — Elektronicky vybér poplatki — Definice aplikacniho
rozhrani pro radiovy pfenos na kratkou vzdalenost (DSRC)



EN 15509:2007 Dopravni telematika — Elektronicky vybér poplatki (EFC) — Aplikaéni profil
interoperability pro DSRC

3 Terminy a definice
V této kapitole je obsazeno 6 termin(, mezi jinymi i

3.2 EFC platforma pro VAS (EFC platform for VAS)

platforma EFC pro poskytovani telematickych sluzeb obsahuje soubor jednoho nebo vice komponent
ve vozidle (OBE), pfipadné zafizeni na infrastruktufe a centralniho zafizeni, ale také Fadu obchodnich
pravidel a pravni ramec. Obchodni pravidla jsou institucionalni uspofadani s pfesné urCenymi
povinnostmi, vlastnictvim, distribuci prav, certifikaci a smluvnimi vztahy

3.5 integrator sluzeb na pozemnich komunikacich (ORSI) (On-road Service Integrator)

integrator sluzeb na pozemnich komunikacich poskytuje uzivateli jak sluzby mytného, tak i nabidky
VAS a jako takovy zahrnuje role a odpovédnosti Poskytovatele sluzeb EFC stanovené v normé 1SO
17573 a dalSi odpovédnosti jako poskytovatele VAS

4 Zkratky
V této kapitole je obsazeno 40 zkratek, mezi jinymi i

VAS sluzba s pfidanou hodnotou (Value Added Service)

5 Pozadi a kontext

Tato kapitola obsahuje vychozi body a cile, motivaci a kontext VAS. Motivace k zavedeni VAS uvadi
pro razné role v systému, napfiklad pro vybéréiho je jedna z uvedenych motivaci snaha urychlit
zavadéni EFC zafizeni. Dale jsou zde rozebirany zku$enosti s VAS a duvody nepfilis velkého
rozsifeni.

Cilem této zpravy je vytvofit podminky pro poskytovani VAS na EFC platformach, za prvé ur€enim
které pozadavky rdznych VAS jsou splnény EFC OBE, a které upravy mohou byt pozadovany, aby
urcité VAS byly mozné.

Pfi analyze kontextu EFC je zminovan klasicky model ,vybér¢i mytného a uzivatel“ oproti novému
pojeti s poskytovatelem sluzby mezi nimi a s tim souvisejici termin interoperabilita. Nové pojeti je
zminovano v souvislosti s evropskym projektem CESARE a sluzbu evropského elektronického
mytného EETS.

Analyza z&kladnich EFC norem ISO a CEN ukazuje, Ze EFC normy maji potencial byt uziteCnymi
platformami pro definovani VAS sluZeb, ale Zadny vyslovny odkaz na VAS v soulasné dobé
neexistuje.

Regulator Operator UZivatel pozemni komunikace
) ) - monitorovani | | |
- nakladnivozidla dopravy
[ REVOE -analyza. Soukromy Komeréni fidi¢ Provozovatel
goptavmie uZivatel vozového parku
proudu | P
- statistika I l | I
- poskytovani - > 3
dopravnich osobni Nakladni osobni Nakladni
informaci vozidlo vozidlo vozidlo vozidlo

Obrazek 1 — Klasifikace ITS aplikaci sidlicich v OBE podle typu uzivatele (Obr. 2 normy)

Pro pochopeni kontextu rozmanitosti ITS aplikaci by mohl pomoci obrazek 1. Tento obrazek klasifikuje
doménu ITS aplikaci z pohledu ,kdo ma prospéch®, tj. z pohledu kone¢ného pfijemce.

Dale je v této kapitole proveden rozbor ITS akéniho planu. A v nasledujicim ¢lanku pak rozbor
nékolika evropskych vyzkumnych projektl se zabyvajicich se tématem multi-aplikaéni platformy,
otevienymi ITS architekturami a modely roli pro spole€né poskytovani sluzeb. Jsou to projekty:



e Univerzalni palubni jednotka (UOBU)
e Globalni systém pro telematiku (GST)
o Konvergence sluzeb pomoci GNSS (GSC)

V posledni &asti této kapitoly je uvedena a struéné popsana struktura normalizagnich instituci CEN,
ISO a ETSI ve vztahu Kk ITS.

6

ITS Aplikace

Soucasti této kapitoly je roztfidéni aplikaci ITS do tfid, tak aby bylo mozné skupinové posouzeni jejich
moznosti a pozadavku a aby mohly byt dodavany jako VAS k EFC.

ITS aplikace se nejlépe seskupi do tfid na zakladé povahy dané sluzby, kterou poskytuji uzivateli.
Aplikace v ramci kazdé tfidy jsou stejného logického typu a sdileji spoleénou sadu funkénich a
technickych pozadavk(. Seskupeni téchto aplikaci do tfid (viz nasledujici tabulka) umozfuje Gginnéjsi
a koordinovany pfistup k rozvoji rdznych feseni.

Tabulka 1 Struéna charakteristika tfid aplikaci VAS

Aplikace VAS Popis
1. Management Zahrnuje v8echny VAS aplikace, které umozriuji uzivateli fidit investice do vozidel,
vozového parku; zvysit efektivitu a snizit celkové naklady na dopravu.
Poskytu;ji fidi¢i a cestujicim sluzby spojené s médii a informacemi pfenasenymi ze
2. Zabava; vzdaleného zdroje. Tyto aplikace umoznuji stahovani multimédii na OBE, které pak
pfesmérovava data do palubnich zafizeni.
Umoznuji mobilni, bezdratové transakce pro sluzby jako jsou EFC pro zpoplatnéné
3. Platba; silnice, parkovisté, trajekty, prijezdné (drive-through) restaurace a ¢erpaci stanice s
moznosti platby u Cerpadla.
4. Eg;p:éig\sl?' Jsou navrZeny tak, aby zlepSily fizeni provozu na pozemnich komunikacich, zvysily
ezpec . ucinnost a efektivitu silniéni dopravy a zlepsSily celkovy ,zazitek" fidice.
silni¢niho provozu;
Jsou uréeny pro zlepsSeni bezpecnosti vozidel a bezpecnosti silni¢niho provozu.
. — Napf. eco-drive asistence, zobrazovani dopravnich znacek ve vozidle, varovani pfed
5. Asistence fidici; ; . . L . -
neumyslinym vyjezdem z jizdniho pruhu, management prijezdu kfizovatkou,
asistence pfi zméné jizdniho pruhu.
. . Proaktivni pfistup fidi¢e k vnéj§im datim, tak i externé generované informace
6. Komunikace; . . i iy e br
publikované pro fidie tfeti stranou.
. .| Tyto aplikace zahrnuji navadéni na trasu, upozornéni na dopravni zacpy a nabidku
7. Navigace a dopravni - . . - . A -
. : objizdné trasy, body zajmu a upozornéni na volna parkovaci mista a informace o
informace; P
dopravnim provozu.
Poskytuji organiim cenné informace pro fizeni stavajici silniéni infrastruktury a
8. Sbér dopravnich dat; | planovani budoucich projektt generovanim statistik o pouziti pozemnich komunikaci
v priibéhu ¢asu.
9. Zaznam pouziti Poskytuiji fidi¢i knihu jizd automatickym sbérem informaci o ujeté vzdalenosti, dobé

vozidlem;

jizdy a pfipadné i data trasy.

10. Regulatorni aplikace.

Aplikace pozadované zakonem nebo vytvofené s cilem usnadnit pInéni tim, Zze
poskytuji relevantni data pfislusnym organtm. Nap¥. eCall, éteni tachografu,
sledovani pfepravy nebezpelnych véci a pfepravy hospodarskych zvirat, fizeni
pfistupu, fizeni kvoét a aplikace dohledu.




7 Architektura

Tato kapitola obsahuje analyzu systémové architektury EFC z rlznych hledisek. Je to obchodni
hledisko a technické hledisko.

Obchodni hledisko, nebo Organizaéni hledisko se zaméfuje na aktéry a zainteresované strany,
systém fizeni a distribuce prav, a modely komercniho poskytovani a vyuzivani sluzeb.

o Hiledisko platformy technického feSeni, nebo informaéni, vypocetni a inzenyrské hledisko se
zameéfuje na data souvisejici s danou sluzbou, komponenty technického feSeni sluzeb a jejich
rozhrani a interakce, popsané koncepénim zplsobem v technické architekture.

Tato dvé hlediska jsou popsana v €lancich této kapitoly.

Komunikaéni architektura pro inteligentni dopravni systémy se zaméfenim na inZenyrské a
technologické hledisko se nachazi v navrhu ETSI EN 302 665 Inteligentni dopravni systémy -
Komunikaéni architektura. Tento navrh normy stanovi globalni komunikaéni architekturu pro
komunikaéni spojeni inteligentnich dopravnich systému.

7.2 Obchodni architektura

Obchodni architektura pro aplikace ITS je v této zpravé definovana nize uvedenymi Sesti hlavnimi
skupinami zucCastnénych stran. Tato architektura je navrzena na zakladé vystupu z evropskych
projektd.

1) Uzivatel sluzby;
2) Vybérci mytného;
3) Poskytovatelé sluzeb s pfidanou hodnotou (Poskytovatelé VAS);
4) Urady statni spravy;
5) Poskytovatel sluzby pro elektronicky vybér mytného (EFC SP);
6) Integrator sluZzeb na pozemnich komunikacich (ORSI).

7.3 Technicka architektura

Technicka architektura pro VAS na koncovém zafizeni EFC se sklada z technickych celk:
1) Koncové zafizeni EFC a VAS
2) Centrum integratora sluzeb
3) Zafizeni na strané infrastruktury

4) Centrum poskytovatele VAS

8 Pozadavky na aplikace
8.1 Pozadavky na VAS Aplikace

Tato kapitola obsahuje kategorizované poZadavky na konkrétni tfidy VAS aplikaci, tak jak jsou
definovany v kapitole 6 ITS Aplikace. PoZzadavky na VAS jsou seskupeny do Sesti funkénich oblasti a
predlozeny ve formé tabulek pro jednotlivé tfidy aplikaci, popsané v samostatnych ¢lancich. Tabulky
jsou sestaveny jako seznam pozadavkd pouze na funkcni oblast (sloupce); neni tam zadny logicky
vztah mezi zaznamy v jedné fadce.

Sest funkénich oblasti zahrnuje shroméazdéna data, komunikaéni sluzby OBE, OBE HMI, vystup VAS
do centralniho systému, provozni charakteristiky a zafizeni na infrastrukture.

Napfiiklad ¢lanek 8.1.8 Pozadavky tfidy aplikaci Navigace a dopravni informace obsahuje nasledujici
poZzadavky



Tabulka 2 — Pozadavky tfidy aplikaci Navigace a dopravni informace (viz tabulka 8 normy)

Shromazdéné | Komunikaéni HMI funkce Vystup | Provozni Zarizeni na
udaje sluzby OBE VAS charakteristiky | strané
infrastruktury
Data pohybu | Pfipojeni ke | Prislusné oznadmeni | Zadny | Dostupnost DSRC vysilace
vozidla: sluzbé dopravnich | zprav navigace a (volitelné)
polohy informaci dopravnich informaci
pro uzivatele pfi jizdé

Clanek 8.1.11 pozadavky na regulatorni aplikace obsahuje poZadavky jak na eCall tak i na dal$i
aplikace jako je napfiklad tachograf, sledovani pfepravy zvifat, fizeni pfistupu a sprava kvot a na
aplikace dohledu

8.2 Pozadavky EFC aplikace

Tento ¢lanek obsahuje rozepsané pozadavky (kazdy pozadavek je dale upfesfovan) na systém EFC
v téchto tfidach:

vysokouroviiové pozadavky na systém EFC, napf. ,EFC systém musi zajistit spravedlivé a
rovné zachazeni s uzivateli,

funkéni pozadavky na systém EFC, napf. ,jeho rozhrani jsou po celou dobu v souladu s
pFisluSnymi normami,

pozadavky na vykon a pfesnost, napf. ,Koncové zafizeni musi splfiovat definované pozadavky
na presnost podle dat zpoplatnéni®,

pozadavky na zabezpeceni, napf. ,Data zpoplatnéni musi byt chranéna pfed neumysinou
nebo umysinou manipulaci, zménou nebo vymazanim®,

pravni a institucionalni poZzadavky, napf. ,ReSeni zpoplatnéni musi byt navrzeno pro
neustalou zménu v pravidlech zpoplatnéni“ a

poZzadavky na OBE, napf.: ,PoZadavky koncovych zafizeni na EFC v GNSS/CN systémech*

8.3 Aplikace pro VAS

Tento ¢lanek rozebira, které ITS aplikace (viz kapitola 6) se jevi jako nejvhodné&jsi pro dodavani jako
VAS ke sluzbé EFC. Vhodnost je analyzovana s ohledem na dva zakladni aspekty tohoto problému:

Technické aspekty: Jedna se o posouzeni technickych pozadavki VAS a EFC aplikaci,
pfedevSim zachycené v tabulkach obsaZenych v €lancich vySe, které stanovi, zda je dana
aplikace dobrou volbou a kde mohou existovat synergie.

Obchodni aspekty: Uspésné dodavani VAS vyzaduje také vhodnost pro EFC prostiedi v
souvislosti s obchodnimi aspekty, jako je shoda v institucionalnim uspofadani, rezimu
certifikace, pravnim prosttedi a distribuci prav. Uvahy o Zivotnim cyklu vybaveni a sluzby musi
byt rovnéz zaclenény.

Napfriklad ¢lanek 8.3.8 Navigace a dopravni informace uvadi tyto aspekty:

Technické aspekty: Existuje dobra shoda s ohledem na zakladni pozadavky na polohu a
komunikace. GPS pfijimac by se mohl dobfe pouZit jak pro EFC, tak i pro navigaci. Neexistuje
vSak synergie s ohledem na poZadavky na palubni mapy, které vyZaduji dobré rozliSeni a
zobrazeni.

Obchodni aspekty: Navigace se stala pfevaZzujici aplikaci v osobnich vozidlech. Nelze
oCekavat, ze navigace jako takova bude dodavana jako VAS k EFC, ale spiSe pres
samostatné, jiz existujici zafizeni.

9 Integrace VAS s EFC

V ¢lancich této kapitoly jsou analyzovany podrobné&ji ty VAS, které byly v pfedchozi kapitole
identifikovany jako potencidln& vhodné pro integraci do platformy EFC. PoZadavky VAS jsou srovnany
s pozadavky EFC aplikace podle té&chto hlavnich hledisek:




e Dostupnost dat, v€etné pfipadnych synergii a/nebo chybéjicich prvku;

e Systém distribuce prav, véetné odpovédnosti roli ve vztahu ke sluzbé a shromazdénym
datiim;

e Provozni a bezpecnostni pozadavky.

Jedna se o aplikace management vozového parku, platba, sbér dopravnich dat, zaznam pouziti
vozidlem a regulatorni aplikace (tachograf, sledovani pfepravy nebezpeéného zbozi a hospodarskych
zvitat, fizeni pFistupu a sprava kvét a aplikace dohledu).

10 Predpoklady pro podporu VAS

Tato kapitola zmifiuje 3 hlavni podminky navrhu pro integraci VAS do OBE. Ty jsou:
1. existence synergii, tj. pfinosy ze spole¢né dodavky po technické i obchodni strance,
2. funkce zpoplatnéni nesmi byt Zadnym zptisobem naru$ena VAS aplikaci a

3. architektura platformy véetné souvisejicich provoznich a ekonomickych aspektli dodavani
mytného a VAS skrze stejné OBE.

Clanek 10.2 Bezchybna funkce mytného, fesi piekazky v podobé rizik aplikace VAS dodavané
soucasné s vybérem mytného. Kromé toho jsou pro mytné platformy stanoveny pfedpoklady, které jim
umozni poskytovat VAS, aniz by riskovaly funkéni charakteristiky mytného. Clanek 10.3 pak analyzuje
mozné architektury zakladni platformy.

10.2 Bezchybna funkce mytného

Pozadavky EFC aplikace, které byly popsany v 8.2 a musi byt splnény nezavisle na VAS aplikaci. To
zahrnuje nepfetrzitou detekci vSech udalosti zpoplatnéni v€etné pravidelnych vymeén dat zpoplatnéni,
v naplanovaném cCase, stejné jako komunikace se zafizenim na strané infrastruktury a mobilnimi
jednotkami dohledu. Z tohoto divodu je vhodné, aby vypoétova architektura byla v mytné platformé,
ktera umozni provoz EFC a VAS aplikace s definovanou dostupnosti, funk&nimi charakteristikami a
zabezpecCenim. V neposledni fadé se vtomto Clanku fesi i problematika certifikace. Kdy integrace
VAS do platformy pro EFC muze zpusobit zneplatnéni certifikatu.

10.3 Architektura platformy

Existuje cela Fada moznych pfistupu k technické architektufe pro platformu mytného podporujici VAS,
kde mohou byt tyto definovany rozsahem integrace mezi aplikacemi mytného a VAS. Tento ¢lanek se
vénuje popisu 3 moznosti integrace Platformy pro VAS a EFC, kazdou moZnost diskutuje i s jejimi
vyhodami i nevyhodami. Jedna se o tyto moZnosti propojeni:

volna vazba mezi platformami a aplikacemi vybéru mytného a VAS,
PIné integrovana architektura, kde se funkénost mytného a VAS dodavaji na stejné platformé.
A

e Caste¢né integrovana, kde VAS ,kompatibilni s mytnym“ mize byt integrovana na stejné
platformé, vedle samostatné platformy pro VAS ,nekompatibilni s mytnym®.

11 Prilezitosti pro zlepSeni prostiedi pro VAS
Tato kapitola analyzuje vyhlidky pro VAS. Zminuje faktory omezujici obchodni pfilezitosti:

e Vyhrazené platformy: Az donedavna, z divodu dodrzeni funk&nich charakteristik, nebylo EFC
zafizeni uréeno na podporu velké Skaly VAS.

o P¥ili§ maly a roztfistény trh: EFC zafizeni, které je schopno poskytovat VAS, je v sou¢asné
dobé nasazeno pro systém zpoplatnéni nakladnich vozidel, coz je relativné maly trh.

o Nedostatek volného trhu poskytovatelu sluzeb: Historicky bylo EFC zafizeni dodano pfimo od
vybér¢iho mytného uzivateli. EETS vytvari konkrétni pfilezitosti pro VAS.

Naopak pfilezitosti, které tato norma zmiriuje, jsou:

e Pro nakladni vozidla budou regulatorni aplikace (viz Ak&ni plan) trznim hybatelem, protoze
podpora téchto aplikaci je povinna v kazdém vozidle.

e Jak pro osobni, tak i nakladni vozidla se kromé regulatornich aplikaci oekava, Ze pfenosna
zarizeni (PDA, i-Phone, atd.) a navigacni systémy budou platformami usnadiujici nasazeni
SirSiho spektra telematickych aplikaci na trhu.



11.3 Podporav normalizaci

VAS k EFC v soucasné dobé nemaji vyznamnou roli v praci ve WG1. Analyza v této TR ukazuje, ze
vyhlidky na poskytovani VAS spoleéné s EFC se mohou vyrazné zlepsit, pokud budou néktera
opatreni specifikovana a tato opatfeni také uvadi. Napfriklad:

e Norma na architekturu EFC, ISO 17573, v sou¢asné dobé nepocita s ustanovenimi pro VAS.
Mohlo by byt vhodné zavést model inspirovany myslenkami projektll GST a GSC a zahrnout
obchodni architekturu a technickou architekturu.

Dale je v této kapitole doporu€ena oblast, kde by mély vzniknout dali pracovni polozky.

o definice multi-aplikaéni platformy pro regulatorni aplikace v ramci rezimu zalozeném na
certifikaci funkénim zptisobem,
e stanoveni nékterych generickych zakladnich palubnich sluzeb v normalizované formé.

Priloha A (informativni) Priklady pristupt k VAS na EFC

Tato pfiloha uvadi pfiklady VAS obsazené v nékolika evropskych systémech EFC. Priklady byly
poskytnuty cleny CEN/TC78/WG1 za Ceskou republiku, Francii, Némecko, Italii, Japonsko, Koreu,
Norsko a Svycarsko. Dale v textu uvadime pfiklad za Koreu, ostatni jsou (az na Némecko), rozsahové
podobné)

Clanek A.7 Pristupy k VAS v Koreji.

Dva druhy DSRC komunikaénich médii, infracervené DSRC a 5,8 GHz RF DSRC, byly zavedeny v
Koreji od ledna 2003. Vice nez 4 miliony OBE bylo nasazeno az do ¢ervna 2010, jako forma
autopfisluSenstvi pro palubni desku. Podil vyuziti ETC sluzby na dalnicich dosahl vice nez 45 % v
roce 2010, a ocekava se nardst na 70 % do konce roku 2012.

Protoze kazdy DSRC komunikaéni protokol byl pfesné stanoven podle norem ISO 15628 (aplikacni
vrstva DSRC) a ISO 14906 (datové struktury EFC), jsou ETC OBE pfipraveny podpofit dalsi ITS
sluzby, napfiklad parkovani, kontrolu pfistupu apod., jak je popsano v normeé I1SO.

Do dnesni doby existuje nékolik pokusl o integraci ETC OBE s jinymi zafizenimi:

e OBE s mobilnim telefonem: IC karty OBE mohou byt dotazovany mobilnim telefonem pomoci
technologie Bluetooth, a nabijeny kreditem z mobilniho telefonu pomoci Bluetooth a mobilni
sité. Je to telekomunikacni spole¢nost, ktera distribuuje tyto OBE uZivatelim, coz znamena,
Ze se nejedna o tradiéni bilateralni vztahy mezi uzivatelem a vybéréim mytného, ale
mnohostranné, trzni usporadani.

e OBE pro dopravni informace: Data vozidlové sondy na dalnici a dualezitych dopravnich
tepnach v metropolitni oblasti jsou shromazdovana z miliont ETC OBE a jsou zpracovana tak,
aby vytvorily informace o dopravé v realném Case, a pak byly pfedavany zpét do zafizeni pro
proménné dopravni znaeni ve vozidlech, Internetu, ARS a broadcast vysilani. Na trhu jsou
rovnéz k dispozici vysokoprofilové DSRC OBE jako samostatny produkt OBE s hlasovym
sdélovanim, plné integrovanymi naviga&nimi terminaly apod.

V Koreji se stavi tzv. vSudypfitomné komunikacni prostfedi, a proto musi byt pocet téchto pokusu o
integraci ETC OBE s VAS navysen.

Priloha B (informativni) Pfiklad pro architekturu regulatorniho ramce

Tato pfiloha uvadi Australsky model pro regulatorni aplikace. Kdy Australie vyvinula a zavedla novy
zplsob managementu nakladnich vozidel v souvislosti s dodrzovanim pravidel pfistupu na pozemni
komunikace. Regulatornim ramcem se nazyva program inteligentniho pfistupu IAP. IAP pfedstavuje
jedineény narodni ramec, zahrnujici regulatorni, smluvni a provozni prvky pro monitoring aktivit
nakladnich vozidel a generovani automatickych hlaSeni o nedodrZeni podminek.
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Obrazek 2 —Provozni model IAP (viz obrazek B.1 normy)

Technické pozadavky pro u€ast v IAP pro poskytovatele sluzeb jsou zalozené na funkénich
charakteristikach. To znamena, Ze IAP definuje pozadované vystupy, a je na kazdé spole¢nosti, ktera
chce byt certifikovana jako poskytovatel sluzeb IAP, stanovit, pro splnéni pozadavkd TCA, ze jeho
zafizeni a souvisejici centralni systémy poskytuji pozadované vystupy.
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