10. POSKOZENIi STATU SNiZENiM PARAMETRU MATERIALU A SMESi

10.1 Problematika ekonomického vycisleni technickych parametri vozovek

Logicky disledek chybné stanovenych technickych parametrd smési a vrstev vozovek
je ekonomicka ztrata. Stat, ktery zaplati za nadhodnocené technické parametry vrstev
vic, nez je jejich skute€na hodnota, utrpi prokazatelnou a vy¢€islitelnou finanéni ztratu.

Ktomu je vS8ak zapotiebi disponovat dlouhodobymi, dolozitelnymi a objektivnimi
srovnatelnymi udaji o cenach stavebnich praci. Aktualni diskusi o nepfiméfené cené dalnic
nelze dost dobfe odbyt konstatovanim, Ze ,,... nebyly provedeny studie porovnani ceny dalnic
stejnou metodikou a stejnych udaju,” nebo ze ,Neexistovaly Zadné skutecné odborné
posouzené a relevantni tdaje, o které by se dalo pii hodnoceni ceny vystavby dalnic opirat.”
UzZ to, Ze takové relevantni udaje nejsou dostupné nebo neexistuji, je varovnym signalem
dosavadniho zpusobu hodnoceni financovani vystavby silnic a dalnic. Staci pfipomenout
diskuse o vyhodnosti asfaltovych nebo cementobetonovych krytl pfi vystavbé dalnic, které
probéhly v devadesatych letech se zapojenim odborné verfejnosti na pidé odbornych sekci
Ceské silniéni spolegnosti bez prikazného, technicky a ekonomicky podloZzeného
vyhodnoceni, ke kterému chybély pravé ty potfebné srovnatelné udaje. Jako zjeveni
zapusobil na 1. mezinarodni konferenci Betonové vozovky 2004 ¢lanek Dr. Ing. Ginthera
Bergera, sekCniho Feditele Spolkového ministerstva pro dopravu z Rakouska, ktery pfedstavil
jasné schéma a kritéria pro rozhodovani a vybér vozovky (LIT. 16). Od 3 000 do 5 000
tézkych nakladnich vozidel denné je vyhodna asfaltova vozovka, od 8 000 a vySe betonova
vozovka a v rozpéti od 5000 do 8 000 je mozna volba podle zohlednéni dalSich kritérii
stavebniho zaméru a ceny. Coz je mimo jiné dikazem, ze stéat, ktery na své finance dba, si
dokaze také spravné ohodnotit technické parametry a stanovit odpovidajici cenu.

Vzhledem k tomu, Ze podobné prikazni podklady v CR nejsou k dispozici, je mozné
operovat pouze s relativnim srovnanim jednotlivych cen za jednotlivé stavebni smési a
vrstvy.

10.2 Vycisleni rozdili jednotkovych cen podle navrhtit norem ISPROFOND
a souc¢asného stavu

V pfedchazejicich kapitolach, zejména 3, 7 a 9 bylo prokazano rozborem technickych
a navrhovych parametri smési, ze v souboru norem ISPROFOND dochazi k ploSnému
nadhodnoceni smési a vrstev oproti sou€asnému stavu. Fakt, Ze nebyla zohlednéna
zakladni zména metodiky zkouSeni stabilizaci zemin na télesech po 7 dnech zrani a
nasledné saturaci ponofenim ve vodé na dvacet osm dnd, vede k poklesu celé Skaly vrstev o
jednu kategorii. Stabilizace Il je vydavana za stabilizaci Il, stabilizace Il za stabilizaci |,
stabilizace | za KSC Il. ,Pfevodnik® v CSN 73 6124-1 tuto cilenou zaménu stvrzuje.
Projektanti budou v souladu s platnymi TP 170 navrhovat dosud existujici smési
s vypoétovym modulem schvalené konstrukce vozovek, které vSak budou v celé Skale
stmelenych smési o uvedenou kategorii podhodnoceny. To znamena, Ze stat uz pri uhradé
stavebnich praci zaplati vinou chybného ,pfevodniku“ ISPROFOND za vysSi
kvalitativni tfidu vrstvy, nez jaké odpovidaji skute¢né technické parametry smési. Tyto
rozdily kvalitativni tfidy jsou velmi dobfe doloZitelné na zakladé pouzivaného ceniku URS.

V tabulce 10.1 je uvedena Skala stmelenych smési (vrstev) podle rostouci pevnosti
(Rc28), pfes oznaceni (pfevodnik chybny ISPROFOND a realny SILMOS), po jednotkové
ceny v K&/m? az po prokazatelné rozdily, o kolik K& zaplati stat za nedodanou kvalitu navic.
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Tabulka 10.1 — Ekonomické dopady snizeni parametra vrstev podle ,,pfevodniku“

ISPROFOND
Funkéni Dosavadni Modul pruznosti Bude
charakteristiky oznaceni MPa Ek%r:)or:(ijcky Poznamka zap’laceno
ISPROFOND | SILMOS | ISPROFOND | SILMOS | ISPROFOND | SILMOS P ‘,'('gfm‘%
Y4 Misto ochranné Fedeni
CBR5g50 ZlepsSeni (TP vrstvy za ISPROFOND
Cosios CBRs, | pojivem, 170 - 300 | 90-100 K&/m? e UMOSTLie 100
Costo Sl CBR > S il il 470
47 za 200 Kg/m? | @ptikac
Pro kamenivo
stmelené
cementem MV
S 11 225 K&/m? 0,85
Cisp Cisp S S 1000 800 S 11l 200 K&/m? tj. 1,7-3,4 MPa 25
(tloustka 30 cm) | Pro zeminu
stmelenou
cementem
nepozadovano
S 1255 K&/m?
Cau Cau S| S 1200 1000 S 1l 225 K&/m? 30
KSC Il ,
340 K¢&/m
Cssis Cssis KSC I S| 2000 1200 S 1185 K&/m? 155
(tloudtka 20 cm)
Csi1o Csi1o KSC | KSC Il 2500 2000
10.3 Souhrnné vycisleni finanénich ztrat z nadhodnoceni parametrt vrstev

podle ISPROFOND

Ke Skodam dochazi v celém pasmu pouziti stmelenych smési. Finan¢ni ztraty tedy
dopadnou vSeobecné na pouzivani stmelenych vrstev (polovina typovych konstrukci
vozovek).

Rozdily ceny skute¢né a zaménované konstrukce jsou nejvy3si pravé na prechodu
mezi vrstvami stabilizovanych zemin (S | ~ E=1200 MPa), a vrstvami kameniva
zpevnéného cementem (KSC Il ~ E =2 000 MPa), a to ze 185 K&/m? (S I, tl. 20 cm) na
340 K&/m? (KSC Il tl. 20 cm). Tento rozdil v cené 155 K&/m? (1) pfedstavuje nardst ceny
84%.

Rozdil jednotkovych cen na m? je potfebné promitnout do plochy a délky budované
dalnice. Pfi 8ifce 28 m a délce 1 km pak rozdil 155 K&/m? predstavuje 4 340 000
K&/km. Tedy pouze u této jediné zamény jediné vrstvy S | za KSC |l zaplati stat — bez
prislusné protihodnoty — 0 4,34 mil. K& navic na 1 km dalnice.

Jaké dal$i makroudaje je zapotfebi z tohoto prilkazného vyhodnoceni dal odvodit? Ze
pfi mozné vystavbé 50 km dalnic roéné se uz jedna o 217 mil. Ké? Ze se tyto
ztraty statu projevi nejen u dalnic, ale vSude tam, kde budou placeny
»prevodnikové“ ceny podle ISPROFOND, tedy u vSech stmelenych vrstev? Staci
toto strizlivé vycisleni, ze se jedna fadové o stamiliony korun ro¢né, které SFDI
zaplati navic?

Je nutné doplnit neuvéfitelnou ironii osudu, ze Statni fond dopravni infrastruktury
vénoval v létech 2006 a 2007 cca 4,5 milionu korun na expertni prace spojené
s prevodem evropskych norem, aby za evropské penize z operaéniho programu
Doprava, vynalozil zbyteéné kazdy rok stamiliony korun na zkreslené a
neopravnéné nadhodnocené ,prevodniky”“ stmelenych vrstev, které jsou
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vysledkem téchto expertnich praci. Postaci toto vazné upozornéni k tomu, aby se
SFDI distancoval od norem ISPROFOND a odmitl jejich schvaleni? Nebo chce
riskovat ztratu akreditace pro prijem evropskych penéz?
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11. POSKOZENIi STATU SNIiZENiM UNOSNOSTI A ZIVOTNOSTI VOZOVEK

11.1 Dlouhodobé ztraty statu vzniklé snizenim unosnosti a zivotnosti vozovek

Pfedchozi porovnani jednotkovych cen stmelenych smési a vrstev podle chybného
zprevodniku“ ISPROFOND pfedstavuje jen aktualni jednorazovou ztratu statu, kterou zaplatil
navic za nedodanou kvalitu pfi vystavbé vozovky.

Existuje vS8ak dalSi ztrata v dlouhodobém méfitku, ktera se projevi tim, Ze budou
budovany konstrukce, jejichz stmelené vrstvy jsou nizSich parametr, nez s jakymi pocita
navrhova zivotnost vozovky, udavana predpokladanym poctem prejezdl tézkych nakladnich
vozidel.

Vycislit tyto vypoctové rozdily a ztraty nebo je dokonce vyjadfit finanéné je obtiznéjsi
uz proto, Ze se jedna o naplnéni jistych vypocetnich pfedpokladi do budoucnosti. Presto je
mozné i zde dospét k velmi prikaznym analogiim.

PfedevSim je tfeba se odkazat na kap. 3, kde bylo souhrnné uvedeno, Ze
neopodstatnénym snizenim parametrd stmelenych vrstev je ohrozena plna polovina
katalogovych konstrukci. V konkrétnim pfikladu je proveden rozbor, co znamena z hlediska
zivotnosti konstrukce vozovky chybné pretfidéni stabilizace S | (E~1 200 MPa) na kamenivo
zpevnéné cementem KSC Il (E~2 000 MPa).

A. .Uspora*“ tloustky katalogovych konstrukci vozovek

V platnych technickych podminkach Ministerstva dopravy TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci jsou v jednotlivych katalogovych listech uvedeny typové
konstrukce vozovek. Pro snadnéjsi ilustraci byla zvolena asfaltova vozovky DO-N, A-15. Pro
stejnou tfidu dopravniho zatizeni TDZ | jsou v tabulce 1 uvedeny srovnatelné konstrukce
DO-N-4 a DO-N-6, které se li§i pravé zaménou podkladni vrstvy KSC | za S |. Pokud se
pouzije ,pfevodnik® ISPROFOND a S| se prohlasi za KSC I, pak se ,usetfi 20 mm
obalovaného kameniva OK | a 20 mm stabilizace (KSC I), tedy 40 mm.

To je prvni ztrata statu, nebot’ tato uprava neodpovida parametrim zameénovanych
konstrukci a Ize ji vyCislit. Stat zaplati tloustku 670 mm, na jeho ukor bude uspoieno a

postaveno jen 630 mm.

Tabulka 11.1 — ,,Uspora“ tloustky katalogovych konstrukci vozovek

TP 170, A-15
DO-N
TDZ | |
DO0-N-4 DO0-N-6
(P )
AKM | 40 mm 40 mm
ABVH | 80 mm 80 mm
oK'l 80 mm 100 mm (+ 20)
KSC | 180 mm
S| 200 mm (+20)
MZ 250 mm 250 mm
Celkem 630 mm 670 mm

47




B. Pretiidéni odpovidajicich katalogovych konstrukci vozovek z hlediska tfid dopravniho
zatizeni

Druhy dusledek zamény KSC za S se projevi vtom, co je zhlediska zivotnosti
zavaznéjsi. Katalogové konstrukce DO-N-4 (TDZ |) a DO-N-6 (TDZ 1) si prakticky odpovidaji
(rozdil 10 mm), ale vyrazny dopad je v pfetfidéni vozovek o celou jednu tfidu dopravniho
zatizeni zTDZ | na TDZ Il. To, co bude vydavano za TDZ | pro 5000 tézkych nakladnich
vozidel TNV, bude ve skuteénosti spadat do kategorie TDZ Il pro 2400 TNV, tedy zatizeni
poloviéni!

Opét by bylo mozno vypoltem stanovit ztratu statu z pfedpokladaného zkraceni
Zivotnosti vozovky. Podstatné je to, bez ohledu na vypoctovy modul, Ze tyto uvedené
pfiklady zamény cestou A (,uspora“ tloustky) nebo B (pfetfidéni TDZ) jsou diky symetrické
skladbé katalogovych konstrukci mnohonasobné opakovatelné. Nejedna se tedy o vyjimku,
ale pravidlo, kdy bude stat za snizeni parametri smési a vrstev chybnym
»prevodnikem“ stmelenych smési platit zkracenou Zzivotnosti a cCastéjSim cyklem
oprav.

Tabulka 11.2 — Pretfidéni odpovidajicich katalogovych konstrukci vozovek z hlediska
trid dopravniho zatizeni

TP 170, A- 15
DO-N
TDZ | ]
TNV, (TNV/24 h) 5000 2400
TNV, (TNV/24 h) 7500 3500
TNV¢q (mil TNV) 28 14,5
Nca (il 10t naprav) 20 10
D0-N-4 DO0-N-6
(P 1)
AKM | 40 mm 40 mm
ABVH | 80 mm 70 mm (-10)
OKl 80 mm 80 mm
KSC | 180 mm
Sl 200 mm (+20)
Mz 250 mm 250 mm
Celkem 630 mm 640 mm

11.2 Dlouhodobé hospodaiské poskozeni statu z hlediska pouzitych materialt
do staveb pozemnich komunikaci

o Narodni pfilohy ISPROFOND jsou nasmérovany ve svych ustanovenich PROTI
obsahu a zaméfeni evropskych norem; misto razantniho rozsifeni pouzivani mistnich
zdroja, tj. zemin a druhotnych surovin, znamenaji normy ISPROFOND vécné
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potladeni téchto moznosti dokonce i pod uUroven dosud pouzivanych norem a
technologii.

o Kamenivo a zeminy tvofi vice nez 90% zakladniho materialu pro konstrukéni vrstvy
vozovek. Misto vhodného vyuzivani zemin a druhotnych surovin (podle druhé
pétice EN 14227-10 az 14) z trasy nebo z blizkych zdroju, je nevhodné preferovano
kamenivo, které podle prvni pétice EN 14227-1 az 5 musi vyhovovat pozadavkum
harmonizované evropské normy CSN EN 13242 a je pochopitelng diky primyslové
vyrobé drazsi.

o Zpusob pouzivani kameniva je vSak v normach ISPROFOND zmateény, chybi mu
ucelnad selekce, aby se pouzivalo vyhradné do kvalitnich nosnych podkladnich
vrstev s vy$8imi pevnostmi v tlaku, misto rozbfedlého plytvani do méné kvalitnich a
unosnych vrstev, kam dosud podle CSN s vyhodou sméla byt pouzivana zemina a
nahradni zdroje.

o Zeminy stmelené hydraulickymi pojivy jsou vyrazné omezeny oproti dosavadnimu
pouzivani podle CSN a podle dosavadni vystavby dalnic v CR. Dokonce technicky
pochybnym zpUsobem pfi pfedepsané odolnosti proti u¢inkim mrazu a vody ve vysi
85% puvodni pevnosti vtlaku nebude mozné zejména nizSi kvalitativni tridy
dnesnich stabilizaci zemin navrhnout a dojde kjejich diskvalifikaci a
nepouzivani jen proto, ze je Spatné nastavené kritérium mezi R¢ a R;.

o Z druhotnych material(, jejichz pouzivani maji evropské normy usnadnit, tvofi roéni
produkce popilkii v CR cca 8 mil. tun. Pfipravena navaznost nové specifikace pro
suchy popilek EN 14227-4 na predchozi vysledky vyzkumu a vyvoje v CR,
financovana ze zdroji Ministerstva dopravy v ramci projektu S 304/120/703 byla
trestuhodné opomenuta. Pro zpracované a projednané navazujici normy CSN 73
6124-2 Popilkova suspenze a CSN 73 6124-3 Popilkovy stabilizat byly zramce
ISPROFOND bez sebemens$iho technického opodstatnéni vyfazeny. Misto rozsireni
pouzivani popilku véetné likvidaéni ,revize® CSN 73 6127-4 KAPS dojde
k omezeni technicky pfijatelnych podminek pro odpovédné pouzivani nahradnich
materiall a pojiv, jejich odmitani a nepouzivani ve stavbach pozemnich
komunikaci, pfes léty ovéfeny pfinos.

o Technologickym zmatenim dvou samostatnych zplisobl provadéni stmelenych
smési v centru a na misté dojde ke snizeni kvality smési z upravenych zemin,
nebot osvédéené zasady, postupy, obory zrnitosti aj. z pivodnich CSN jsou zcela
opomenuty. Kromé jiz zminéného zkresleného ,,prevodniku“ smési podle EN a
CSN, ktery okrada stat v cenach a snizené zivotnosti vozovek za nedodrzené
parametry podle platnych CSN, bude vysledkem norem podle ISPROFOND
hluboky utlum a degradace osvédéenych technologii.

Toto jsou jen ramcové shrnuté zavéry hospodaiského charakteru, které zdavodnuiji,

pro¢ je nutno navrhy norem ISPROFOND z pozice zadavatele projektu Statniho fondu
dopravni infrastruktury v plném rozsahu odmitnout.
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12.  NEPOVOLENE ZMENY EVROPSKYCH HARMONIZOVANYCH NOREM
PRO ASFALTOVE SMESI

12.1 Styéné body a rozdily pri reSeni evropskych norem pro asfaltové smési
(WG 1) a smési stmelené hydraulickymi pojivy (WG 4) v ramci projektu
ISPROFOND

Prestoze metodika projektu ISPROFOND Pfejimani evropskych norem pro stavbu
vozovek byla jednotna pro vSechny skupiny norem (dil€i ukoly) a vychazi z pfedchoziho
uspésného zpracovani narodnich pfiloh k evropskym normam na kamenivo, doSlo k jejimu
rozdilnému uplatnéni.

Skupina norem pro asfaltové smési (WG 1) je svym zpusobem nejvyznamné;jsi, protoze
se jedna o specifikace harmonizované se Smérnici o stavebnich vyrobcich (CPD) a uvedeni
vyrobku na trh je podminéno ES prohlaSenim o shodé a znackou CE. Termin tohoto
neoddalitelného zavedeni, vyhlaseny ve Véstniku EU (OJEC) je 1. 3. 2008. Navic ro¢ni
produkce asfaltovych smési v CR se pohybuje v objemu cca 10 mld K&., coz znamena
vyznamnou komoditu. Bylo tedy logické, Ze zahajeni praci na normach pro asfaltové smési
bylo odstartovano jiz v samotném zacatku feSeni projektu ISPROFOND, a to v roce 2003.
Prace byly individualné rozdéleny — jedna specifikace — jeden zpracovatel, coz usnadnilo
kontinuitu feSeni projektu ISPROFOND. V oblasti asfaltovych smési byl nejmasivnéji vyuzity
pFispévek statu na porovnavaci zkousky mezi zkugebnimi normami EN a CSN. Tato z&douci
podpora umoznila aktivaci fady laboratofi, aby se vybavily potfebnymi pfistroji podle EN (bez
prispévku statu) a zacastnily se (za uhradu) porovnavacich zkousek. Proto také na sklonku
roku 2005 po tfech letech feSeni a ohladeného ukon&eni porovnavacich zkouSek — jesté za
koordinaéniho fizeni projektu ISPROFOND cestou SILMOS - byly zpracovany prvni navrhy
narodnich pfiloh k feSenym specifikacim.

VSechny tyto klady odliduji feSeni WG 1 od WG 4. U smési stmelenych hydraulickymi
pojivy (WG 4) i pfes pfipravné analytické prace se vlastni zpracovani narodnich pfiloh
soustFedilo aZ do roku 2005 pouze na nestmelené smési. Reseni stmelenych smési bylo
odsouhlaseno az vroce 2006, a to v pojeti Sdruzeni (ISPROFOND) v poloviénim
rozsahu, na rozdil od komplexniho zpracovani celého souboru SILMOS.

Navic doslo ze strany Sdruzeni k i€¢elové zméné zpracovatell projektu. Doc. Ing. V.
Bilek, CSc., ktery se zabyval specialné problematikou stmelenych smési nékolik desitek let
vramci Vyzkumného uUstavu dopravniho, zpracoval vétSinu analytickych rozborl norem
v ramci projektu ISPROFOND (2003 — 2005) a byl schvalenym FeSitelem zahajeného ukolu
EN 14227-1, byl Sdruzenim nahrazen Ing. J. ZajiCkem, ktery plvodné Zzadnou normu na
stmelené smési nefeSil (!). Obdobné nahrada puvodné dohodnutych specialisti na
problematiku popilkéi Ing. A. Vyhlidalové a Ing. R. Stépanka za Dr. Ing. D. Stehlika pfinesla
havarijni pokles fesitelskych znalosti.

Navic u WG 4 nebylo jadrem pfipravy narodnich pfiloh ovéfovani novych zkuSebnich
metod porovnavacimi zkouskami, ale naopak duUsledné vyhodnoceni tisicd méfeni zjiz
provedenych zkouSek a letitych zkuSenosti, obdobné jako tomu bylo u skupiny norem
pro cementobetonové kryty (WG 3).

Ve WG 1 nehrozila zadna zména odborného tymu zpracovatell jednotlivych norem a
nebylo nutno pfipravovat paralelni feSeni. VyhlaSenim normalizaénich ukol( ve Véstniku ¢&.
3/2007 s dosavadnim koordinaénim pracovistém Centra technické normalizace SILMOS
s.r.o. bylo mozno predpokladat relativné bezproblémové predani vysledkd projektu
ISPROFOND ve WG 1 a zpracovani hotovych normalizacnich ukol(l véetné narodnich pfiloh.
Vzhledem k vyvoji feSeni norem ve WG 4 a bezprecedentnimu zasahu Ing. M. Holecka
s ukon&enim FeSeni jiz sjednanych normaliza¢nich ukolt se SILMOS, k této finalni spolupraci
s odbornymi feSiteli jednotlivych specifikaci nedoSlo. Tato souhrnna kapitola k problematice
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norem pro asfaltové smési proto poukazuje na tfi zasadni problematicka mista reSeni
projektu ISPROFOND ve WG 1 a nasledné chyby normalizaénich ukol.

12.2 Terminovy skluz reSeni projektu ISPROFOND

Podle ramcového harmonogramu pfejimani evropskych norem vyrobkd pro stavbu
vozovek, ktery byl odvozen z neprekrocitelnych termint zavedeni jednotlivych skupin norem
(CTN 197/05), bylo naplanovano a dohodnuto, Zze ve WG 1 budou dokoneny porovnavaci
zkousky smési do konce roku 2005. Rok 2006 mél byt vénovan koordinovanému zpracovani
narodnich pfiloh a jejich zvefejnéni k 31. 12. 2006. Rok 2007 mél byt vénovan ovéfovani
receptur smési a postupnému projednavani konecnych navrhi norem a jejich vydavani. Tento
plan naprosto odpovidal racionalnimu feSeni stejné problematiky napf. v sousednim
Rakousku, kde navazujici narodni predpisy k zavedeni evropskych norem pro asfaltové
smési, RVS 08.16.01 byly zvefejnény s ucinnosti od 1. 1. 2007, nebo v SRN, kdy technické
dodaci podminky TL Asphalt — StB 07 byly zvefejnény 1. 2. 2007.

Skluz v feSeni projektu ISPROFOND ve WG 1 je takovy, ze k 31. 12. 2007 nebylo
jesté uzavieno pro rozpory uUcastnikii pripominkové jednani k celé skupiné norem
zWG 1. O terminu vydani té&chto harmonizovanych norem v Ceské republice jesté pred
zahajenim jejich plné ucinnosti v Evropské unii k1. 3. 2008 lze uspésné pochybovat.
A o ovéreni produkce asfaltovych smési podle jes§té neschvalenych norem uz nema smysl
ani hovofit. Nepfekrocitelnost limitu piného zavedeni evropskych norem pro asfaltové smési
k 1. 3. 2008 znamena zasadni otazku pro ¢eské vyrobce asfaltovych smési. Budou své
vyrobky oznacovat znackou CE podle némeckych narodnich predpisii nebo podile
rakouskych, kdyz ¢eské nebudou vydany? V kazdém pfipadé byla dostateCna rezerva
ziskana vécnym feSenim v projektu ISPROFOND jiz od roku 2003 prohospodafena a obecné
pfijaté, akceptované a v praxi ovéfené feSeni narodnich pfiloh k normam pro asfaltové smési
neni pouhé 2 mésice od zavazného terminu na stole!

12.3 Neprijatelny pokus o deinstalaci narodnich priloh k normam na kamenivo

ReSeni projektu ISPROFOND v létech 2006 a 2007 postrada zakladni soulad
s procesem piejimani evropskych norem v evropskych zemich i v pfedchozi narodni praxi.
Tento zakladni ideovy chaos lze snadno dolozZit pravé na pfikladu evropskych norem
pro asfaltové smési v ramci projektu ISPROFOND.

Hlavnim zamérem a racionalnim zddvodnénim projektu ISPROFOND, navic
umozfujicim ziskani statniho pfispévku ze SFDI, bylo zpracovani NARODNICH PRILOH
k evropskym normam podle vysledkll porovnavacich zkouSek a expertnich praci.
Tento postup — bez statniho pfispévku — byl uplatnén Uspésné pfi zpracovani narodnich
pfiloh k evropskym normam na kamenivo k 1. 5. 2004 a je pIné osvédceny a funkéni.

Naprosto nepochopitelna snaha zpracovatelii norem, ktefi maji zpracovat
NARODNi PRILOHY pro specifikace na asfaltové smési, je pokus o zruseni
NARODNICH PRILOH ke specifikacim na kamenivo. Podle odmitnutych snah na zruseni
projednanych, schvalenych a vice nez tfi roky platnych narodnich pfiloh k CSN EN 13242
navrhuji tvirci obdobné zruseni narodni ptilohy k CSN EN 13043 (PARADOX 1). Zakladni
dezorientace projektu ISPROFOND vS8ak pokracuje tim, ze misto nepohodinych, protoze
pfesné specifikujicich narodnich priloh k normam vyrobkd (kamenivo, smési), kde je jejich
pouziti legitimni, se naopak snazi pokoutnim zplsobem vpasovat narodni prilohu
k normam FPC a TAIT, kde legitimni naprosto nejsou. (PARADOX 2). Oba tyto manévry
sméfuji k lavirovani a licitaci mezi jednoznaéné nastavenymi poZadavky v normach.

Je tfeba stejné jako dfive u nestmelenych smési, nyni u stmelenych smési a sou¢asné
asfaltovych smési razné odmitnout destrukci UspésSného zavedeni narodnich pfiloh
k normam na kamenivo v€etné jednoznaéneého prevodniku kvalitativnich tfid. Proto, normy
zWG 1 z projektu ISPROFOND, které uvadéji pozadavky na kamenivo vyétem kategorii v
naprosto neprehledné smésici moznych typt, predstavuji nevyhovujici feSeni. Priklad
slozité a duplicitng opisujici narodni prilohy k CSN EN 13108-1 pro asfaltovy beton je
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odstrasujicim zmetkem a souc¢asné diivodem, proc¢ je nutno tyto normy (narodni pfilohy)
odmitnout. Po vzoru jednoduchého pfevodu jako u stmelenych smési je nutno radikalné
zjednodusit a omezit nepfeberné varianty moznych kategorii do jednotného a pfehledného (a
také kontrolovatelného) pfevodniku.

a) Nadbytec¢ny rozsah narodni pfilohy

Zakladni norma pro asfaltové smési EN 13108-1 Asfaltovy beton ma rozsah 41 stran,
narodni pfiloha rozSifuje tento text o dalSich 32 stran. Pfi¢inou je nadbyte¢né opakovani
textl, které jsou zarazeny jednak do Narodni pfilohy NA-E (Empiricky pfistup), jednak
s modifikacemi do Narodni pfilohy NA-F (Funké&ni pfistup).

b) Duplicitni ustanoveni narodnich pfiloh E a F pro stanoveni vlastnosti
kameniva

Pozadavky na kamenivo (viz. ¢l. 4.3) se neli§i s odvolanim na EN 13043 podle navrhu
smési empirickym nebo funk&nim zplsobem. Tyto zpUsoby specifikuji odlisny postup navrhu
smési, ale bez ohledu na zplUsob navrhu budou vysledné pozadované vlastnosti smési
zavislé na pouzitém materialu. Tedy pro smés stejného ,pfedpokladaného pouZiti“ — trovné
kvalitativnich parametrd — by bylo mozno o¢ekavat odpovidajici pozadavky na kamenivo at
podle empirického nebo funkéniho navrhu smési. Pfesto jsou pro obé €asti narodni pfilohy
NA-E a NA-F zafazeny rozsahlé samostatné tabulky pozadavkd na kamenivo:

NA-E.4.1 Pozadavky na kamenivo do OBRUSNYCH vrstev podle CSN 13043:2006
NA-E.4.2 Pozadavky na kamenivo do LOZNICH vrstev podle CSN 13043:2006
NA-E.4.3 PoZadavky na kamenivo do PODKLADNICH vrstev podle CSN 13043:2006
NA-E.4.4 Vlastnosti fileru jako kameniva s kvalitativnhimi poZadavky

K témto tabulkam existuji duplicitni a z velké ¢asti se pfekryvajici tabulky NA-
F.4.1, NA-F.4.2, NA-F.4.3, NA-F.4.4.

c) Definovani parametri kameniva podle trid

Dosavadni postup v sadé CSN 73 6121-31 Stavba vozovek formuloval pozadavky
na kamenivo pomoci tfid jako skupinovych parametrd. Tyto tfidy podle nahrazené
CSN 72 1512 byly zachovany jako prevodnik pfi pfechodu na sadu evropskych norem pro
kamenivo a jsou uvedeny v narodnich pfilohach téchto norem. Kromé toho, ze definuiji
srovnatelnou Grover ptivodnich CSN a novych EN, maji stejnou funkci pfevodniku i pro dal$i
pouZiti do novych evropskych norem pro stavbu vozovek.

Dukazem prehlednosti, a také jednoduchosti, jednoznacnosti a po Iéta bezproblémové
fungujici specifikace parametri kameniva je tabulka 4: Kvalitativni parametry kameniva
z CSN 73 6121.
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Tabulka 4 — Kvalitni parametry kameniva CSN 73 6121

Druh Min. tfida
kameniva kameniva Tk
Vrstva podle podle Dalsi pozadavky
CSN 72 1511 CSN 72 1512
MZ,, = max. 0,35 "
s = MZ ;= max. 0,25
AB1
AKM 1 DTK B EP=min. 70 %)
AKD
AKT Pro obrusné vrstvy
HDK B fox = min. 0,50 %)
(fox = min. 0,55 pro AB 1) %)
MZ,,=max. 0,35 ")
DDK N ,
c MZ ;= max. 0,25
AB II DTK (@ EP=min. 70 ?)
AB III
AKM II C Pro loZni a podkladni vrstvy
AKO
HDK Pro obrusné vrstvy
B fox = min. 0,48 %)
(fox = min. 0,50 pro AB II) %)
DDK, DTK C
HDK, HTK (&
OK 1
Sp B
SD A
DDK, DTK 6
OK II HDK, HTK D
Sp, SD B
OKVH DDK C
OKM HDK 3
") MZ — mira zahlinéni drobného drceného kameniva podle pfilohy B. Stanovi se metodou ztrity susenim (MZ ;) nebo orien-
taéné metylenovou modii (MZ .8
) EP — ekvivalent pisku podle CSN 72 1173.
3} fox — souginitel ohladitelnosti kameniva podle CSN 72 1182.
4) Pouze pro useky vozovek s pozadavkem na zvy$enou odolnost proti smyku.

Pfitom je tfeba upozornit, ze zkratky pro jednotlivé vrstvy reprezentuji rizné druhy
asfaltovych smési, které jsou dnes pojednany v samostatnych evropskych normach EN
13108-1, 2, 3, 4, 5 a 7 (s vyjimkou normy pro lity asfalt).

Dldkaz, ze je mozné pojednat pfehlednym zplisobem s pouzitim tfid kameniva
i problematiku nékolika evropskych norem, byl podan v kapitole 4. Pro pfehlednost je znovu
uvedena tabulka 4.1 Kamenivo pro stmelené smési, ktera s odvolanim na narodni pfilohu
EN 13242 stanovi jednodu$e definované pozadavky pro EN 14227-1,2,3,5.
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Tabulka 4.1 — Kamenivo pro stmelené smési (SILMOS)

Pozadavky podle EN N
142271 az 5 CSN EN 13242
Trida
(NA CSN EN 13242) ¢ D E
Kat i ti
V?|aekguo?\’f Zevnos ‘I' C20125, C16120 Ci215, Ceno Csi6, Caa, C1,5/2
Technologie podle CSN PB KSC 1
73 6124 (25) VB KSC Il (S)*
MCB

* Plati pro smési stmelené nahradnimi pojivy podle CSN EN 14227-2,3,5

Misto této jednoduchosti je v normach ISPROFOND zmeénéno skupinové oznaceni vlastnosti
podle tfid do nepfehledného vyctu jednotlivych kategorii. Misto jednoduchého pfevodu tab. 4.1 se
nabizi odstrasujici a Sestkrat opakované opisovani portiznu zménénych kategorii. V Sesti
rozsahlych tabulkach s opakovanymi poznamkami viz. tabulka NA-E.4.1 zNA kEN 13108-1
Asfaltovy beton. O tom, Ze tento nepfijatelny pokus nabourani vysledkd uspéSného zavedeni
evropskych norem na kamenivo je slepou uli¢kou pro uzivatele, uz bylo pojednano v pfedchozim textu.

Tabulka NA-E.4.1 — Pozadavky na kamenivo do obrusnych vrstev podle €SN EN 13043:2004

Obrusné vrstvy"

Clanek Typ s + bez oznaéeni CH
normy,

Oznaéeni smési ACO 118,16S | 11+, 16+ | 8,11,16 8CH
tabulka

Pozadavky na drobné kamenivo a smés kameniva

413, tab. 2 zrnitost DK D < 2 Gk Gr85
413, tab. 2 zmitost SK D<5ad =0 Gy G.85
4132 tab. 4 tolerance zrnitosti DK a SK s D < 8 Gre Grc10
) . TéZené fa fio
414 tab 5 obsah jemnych Castic f 3
Drcené fio” fis
415 tab. & kvalita jemnych Gastic” MB: MB=10
Pozadavky na hrubé kamenivo
413, tab. 2 zrnitost D > 2 Ge G.90/15 (85/15)" G85/15
tolerance zrnitosti G <4 Gosiis Gaons
4131, tab. 3
pro D/d =4 Goon7s
414 tab. 5 obsah jemnych Castic f fr
% D< 11,2 Sf:m S.I'35. Sl‘so
416 tab. 8 “’arﬂw Mieee
pro norni mezZ Zrnenl D> 11’2 She Sk .
7 i D<1 1,2 J'.Aan LA:: II.AE.D
422 tab. 11 Edolrjost proti “cir?enl LA pro
omi mez zrmeni D=1 1,2 LAzs LA= -
423 tab. 13 ohladitelnost PSVaexLarovani psv(s0)® | PSV(50) PSV(48)
4291, tab. 17 | nasakavost” WA WA241 WAz.2
4202 tab20 | trvanlivost siranem hofeénatym’ MS MS1s
odolnost proti zmrazovani
4292,tab. 19 | o ani F F F.
4212 tab. 21 | odolnost proti rozpadavosti éediée SB” SB.<8
AEa ey Ay || JEIETIE BRI 20T Hodnoty se deklaruji.

strusky V
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HK — hrubé kamenivo, DK — drobné kamenivo, SK — smé&s kameniva (napr. 0/4), HDK — hrubé drcené kamenivo,
DDK — drobné drcené kamenivo, SDK — smés drceného kameniva, STK — smés t&Zeného kameniva

POZNAMKA 1 Prfilnavost pojiva ke kamenivu se stanovi podle CSN 73 6161 a musi byt pro vozovky s TDZ S, 1, 1l
dobra, u ostatnich TDZ musi byt minimalné vyhovujici.

POZNAMKA 2 U kameniva vapencového nebo dolomitického pivodu je pfipustna hodnota fis, u kameniva z jinych
hornin Ize po dohodé s jejich vwrobcem vyuZit toleranci tabulky 4 a 4.1.5 CSN EN 13043:2004.

POZNAMKA 3 Pii obsahu jemnych €astic vétsim nez 3 % hmotnosti v DDK a/nebo ve SDK se jejich kvalita ové-
fi metodou podle 4.1.5 CSN EN 13043:2004.

POZNAMKA 4 PoZadavky na zritost uvedené v zavorce plati pro frakci 8/11.

POZNAMKA 5 Pro Useky vozovek se zvyenymi poZadavky na protismykové viastnosti obrusné vrstvy se poZaduje
PSV = 53. Hodnota PSV bude ur¢ena pro konkrétni stavbu s ohledem na velikost dopravniho zatizeni a dopravni
vyznam komunikace.

POZNAMKA 6 Pokud nasakavost kameniva podle €SN EN 1097-6 (kapitela 7,8) je mensi neZ 1 % hmotnosti pro
asfaltové smési s oznaéenim “S" a “+* nebo 2 % pro smési bez oznaceni, Ize kamenivo povaZovat za mrazuvzdorné
a neni nutné stanovovat trvanlivost nebo odolnost proti zmrazovani a rozmrazovani. VV opaéném pripadé se provede
zkouska trvanlivosti siranem hofeénatym podle CSN EN 1367-2:1999 nebo zkouska odolnosti proti zmrazovani
a rozmrazovani podle CSN EN 1367-1:2000.

POZNAMKA 7 Pokud trvanlivost kameniva siranem hofetnatym podle CSN EN 1367-2:1999 spliiuje uvedené po-
Zadavky, lze kamenivo povaZovat za mrazuvzdorné a neni nutne stanovovat odolnost proti zmrazovani
a rozmrazovani podle CSN EN 1367-1:2000.

POZNAMKA 8 Pokud jsou zjisteny znamky vyskytu rozpadavosti cedice, stanovuje se ztrata hmotnosti a odolnost
proti dreeni podle CSN EN 1367-3:2001 a CSN EN 1097-2:1999.

d) Snizovani parametrii kameniva
Skrytym a nepfiznanym divodem po nahlé ,potrebé“ zrusit narodni pfilohy
evropskych norem na kamenivo, které byly objektivné stanoveny porovnavacimi

zkouskami, je snaha po snizovani parametri kameniva. V nepfehlednych a zcela
libovolné pozménovanych vycétech kategorii kameniva jak pro stmelené, tak asfaltové smési

Ize tyto pokusy snadno dohledat.
Pro pfiklad byl zvolen jediny parametr — odolnost proti drceni LA, ktery patfi mezi

rozhodujici vlastnosti kameniva (Tabulka 12.1).
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Tabulka 12.1 — Porovnani odolnosti proti drceni LA

_ TFidy
Vlastnosti

A B C D
NA.13043 — tab. 2
LA horni mez zrnéni < 11 mm LA2s LA3 LA4o LAso
LA horni mez zrnéni > 11 mm LA LA>s LAs3 LAso
Pozadavek CSN 73 6121 Obrusné: min. B - -
Tab. 4 - sou€asny stav Lozni a podkladni: min. C -
Pozadavek NA 13108-1 Bez
Tab. NA-E.4.1 S+ .
Obrusné vrstvy oznacent CH
Pozadavek NA 13108-1
Tab. NA-E.4.2 S+ Bez -

oznaceni

Lozni vrstvy -
Pozadavek NA 13108-1
Tab. NA-E.4.3 LAz ? -
Podkladni vrstvy LA3 +

o CSN EN 13043: Odolnost proti drceni LA byla zafazena do NA 13043 (tabulka NA —
Cast 2: Hrubé kamenivo) ve &tyfech kvalitativnich tfidach A, B, C, D. Sohledem na
proménnou hodnotu podle velikosti zrna jsou uvadény dva parametry nad a pod horni
mez zrnéni 11mm. Spodni parametr pro hrubozrnn&jSi smési je vzdy o kategorii
pFisnéjsi.

o CSN 73 6121: Stanovi naprosto jednoznaéné kvalitativni parametry minimalné B — pro kamenivo
do obrusnych vrstev a kvalitativni parametry minimalné C — do loznich a podkladnich
vrstev

) EN 13108-1: Velice usvédCujici o skute€ném zaméru tvircl norem ISPROFOND jsou
udaje z citovanych tabulek NA-E.4.1,2,3, kde jsou stanoveny pozZadavky na parametr
odolnosti proti drceni LA:

§ pouze pro lozZni vrstvy je respektovana sou¢asna minimalni hranice kvalitativni tfidy C,

§ pro podkladni vrstvy je zmatecné ignorovan kategorialni rozdil hodnot pro horni mez
zrnéni 11 mm, spolec¢nou hodnotou LA3o/LAz,

§ nejhorsim vysledkem je vSak to, Ze jak pro obrusné vrstvy, tak pro podkladni
vrstvy (kategorie + tj. soué¢asna kvalitativni tfida I) je povolena uroven odolnosti
proti drceni tfidy D, tj. LAso/LAg!

Je zapotfebi jesté jiné argumentace? To, co nebylo pfijatelné pro vSechny druhy
asfaltovych smési vroce 1994, se vroce 2008 nabizi jako povoleny standard.
Kamenivo s LA;, do asfaltovych smési nepatri, to bylo platné nejen v roce 1994, ale
ted — pod zneuzitou zaminkou piejimani evropskych norem — to ma byt opét
zavedeno!

Uvedeny rozbor 3Spatného nastaveni parametru LA zdaleka nevylerpava zasadni
pfipominky k navrZzené tabulce NA — E.4.1 a daldim. Jestlize byly zpracovany podrobné
narodni pfilohy k normam na kamenivo, pro€¢ se nyni objevuje v tabulkach tak pocetné
mnozstvi pozménujicich poznamek? Dlvod je jediny — kazda poznamka upravuje (=
zmékéuje) parametry jiz dohodnuté a platné v CSN EN 13043. S témito nepodlozenymi
zménami parametru, které ve svém souhrnu predstavuji podstatné snizeni pozadavku
na material do nejkvalitnéjSi vrstvy vozovek, nelze souhlasit. Vzhledem k rozsahu
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celého Rozboru jsou uvedena pouze konstatovani k jednotlivym poznamkam. Podrobnéjsi

argumentace je dohledatelna podle vysledkl porovnavacich zkousek pro sadu evropskych

norem na kamenivo.

. POZNAMKA 2 — nutno zménit. Nelze souhlasit s tim, Ze ve$keré vapencové nebo
dolomitické horniny frakce 0/4 mm budou vyhovovat pozadované kvalité (viz.
hodnoceni lomu Lodénice, ktery dodaval nekvalitni vapencovou moucku jako filer).

o POZNAMKA 3 — nelze souhlasit se zavedenim zkousky vyhradn& metylenovou modFi
podle CSN EN 939-9. Jeji pouziti umoziiuje zvy$eni nevhodného mnozstvi jemnych
Castic 0/0,125 az o 66% oproti plvodnimu a prikaznéjSimu parametru, zkousky ztratou
susenim, ktera se pouziva dosud (viz. poznamka 1 z uvedené tabulky 4 k platné
CSN 73 6121 z roku 1994).

o POZNAMKA 5 — nelze souhlasit s uvedenym stanovenim poZadavku na ohladitelnost
PSV. Hodnoty v zavorce jsou zfejmé& pouze orientaéni (na rozdil od tabulky 4 CSN 73
6121) a deklarace jakékoliv naméfené hodnoty bez pevné stanovené kategorie
znamena, Zze se muze pouzit jakékoliv kamenivo. Ctyficetileté zkugenosti o vyznamu
hodnoty odladitelnosti minimalné do obrusnych vrstev vozovky z hlediska nebezpeci
smyku a bezpec&nosti silniéniho provozu jsou opét zcela znegovany.

o POZNAMKA 6 a 7 — nelze souhlasit s nepodlozenou zdménou vlastnosti jako je
nasakavost, mrazuvzdornost a trvanlivost, nebot vysledky zkousek téchto vlastnosti
jsou vazany na druh horniny a zavislost mezi jejich hodnotami nebyla ani
v porovnavacich zkouskach stanovena.

. POZNAMKA 6 a 7 — nelze souhlasit s vylougenim zkousky trvanlivosti siranem sodnym
Qi, ktera je prikaznéjsi nez siranem hofeCnatym. Nastavenému kritériu MSg vyhovi
z nasich pouzivanych zdroji s velkou rezervou prakticky vSechno, takze tato zkouska
s timto kritériem nema vypovidaci hodnotu.

) POZNAMKA 8 — nutno zvazit, jak se maji ovéfovat ,znamky vyskytu“ ? Pravé uvedena
zkouska odolnosti proti rozpadavosti Cedice SB klasifikuje hranici nevhodného
CediCového materialu.

o Do Tabulky NA — E.4.4 pro filer jako kamenivo je nezbytné doplnit vlastnost mérna
hmotnost, ktera se podle €l. 5.3.2 musi deklarovat.

Postaéi uvedeny rozbor JEDINE tabulky normy ISPROFOND, aby bylo alespon

naznaceno, jaké kvalitativni zhorSeni kameniva pro asfaltové vozovky ma nastat?

12.4 Nepovolené zmény evropskych harmonizovanych norem pro asfaltové
smeési

12.4.1 VSeobecné

Problematika mozného zpracovani narodnich pfiloh k evropskym normam vyvolala
pred ¢tyfmi roky velké diskuse v ramci CEN, DG Il a nasledné u narodnich normaliza¢nich
organd. PuUvodni idea naprosto jednotného, neménného a povinné zavedeného textu
evropskych norem se touto moznosti zdala byt ohroZzena. Ukazalo se vSak, Ze i samotna
Smérnice pro stavebni vyrobky pocitala s moznosti odchylného feSeni evropskych norem
v sektoru stavebnictvi, a to s ohledem zejména na rozdilné klimatické podminky, ovérené
narodni zvyklosti, postupy a zku$enosti. Tato moznost se bohuzel stala realitou u nékolika
skupin vyrobk(, mj. kameniva, smési pro stavbu vozovek aj., kde nedoS$lo k jednotnému
urCeni parametrd evropskych norem vramci dlouholetého normalizacniho procesu. Ve
vyslovnych pfipadech bylo povoleno ur€it napf. vybér ze Skaly vhodnych kategorii,
alternativni zkouSeni na narodni urovni, pfipadné vybér z moznych zkouSek formou blize
nespecifikovaného NARODNIHO PREDPISU.

Této moznosti zejména vyspélé a |épe pfipravené evropské staty vyuzily, pficemz
formu NARODNIHO PREDPISU bylo mozno zvolit a zpracovat v souladu s dosavadni
narodni soustavou norem a navazujicich technickych dokumentt. V Ceské republice byla
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pro tato narodné stanovena zpfesnéni evropskych norem zvolena forma informativni
NARODNI PRILOHY, ktera spojuje vyhodu jednoho tisku textu evropské normy a navazuijici
narodni pfilohy k této normé. Tento postup byl za podpory Ministerstva primyslu a obchodu
rozSifen v ramci Strategického programu pfejimani evropskych norem ve stavebnictvi 2003 —
2006 a byl pouzit jednotné u desitek CSN EN. Projekt ISPROFOND byl do roku 2005 véetné
feSen plné v souladu s témito v Evropé platnymi zasadami.

Hlavnim a nepfijatelnym nedostatkem v ramci norem pro asfaltové smési ISPROFOND
2006 — 2007 je pokus o zfalSovani jasnych pravidel ur€ujicich moznosti zpracovani
narodnich ustanoveni. Tato moznost je vyhrazena pro normy vyrobku (specifikace)
v pfipadech, kde je to pfisluSnym ustanovenim jednotlivych ¢lankld vyslovné povoleno.
Napf. text: ,Pokud se pozZaduje...“ umozniuje, aby pfislusna vlastnost a jeji parametr byly
zpresnény, pouzity nebo naopak odmitnuty na narodni drovni.

Moznost zpracovani narodnich pfiloh je vSak zcela vylou€ena u norem zkusebnich. Je
nemyslitelné, aby napf. totéz zkousSeni vzorku asfaltové smési bylo stanoveno odchylné
podle libovule statu pfi 20 °C, 30 °C, 60 °C, protoze dosazené vysledky by byly naprosto
nesrovnatelné a hlavni cil sjednocovani postupt evropskymi normami by byl zcela popren.

Stejné tak neni mozno — pokud opét neni vyslovnym ustanovenim norem povoleno
jinak — volit si vlastni podminky pro typové zkousky vyrobku (ITT) nebo kontroly
vyroby (FPC). Nebot' timto postupem — pokud neni povolen — se zasadné a nepfijatelnym
zpusobem poruSuje legislativa Evropské komise, vyjadfena v nastrojich, kterymi jsou
evropské normy, zejména normy harmonizované. Nepfijatelny postup, ktery tyto zasady
porusuje, byl pouzit v souboru norem WG 1 projektu ISPROFOND pokusem o
zpracovani tzv. ,,narodniho aplikaéniho dokumentu“!

12.4.2 Novotvar ISPROFOND: ,,Narodni aplikac¢ni dokument

ZpUsob, jakym se zpracovatelé norem ISPROFOND pro asfaltové smési (WG 1)
pokusili obejit text evropskych norem i pevna pravidla pro jejich zavadéni, je zvlasté
usvéde&ujici v pfipadé tzv. ,narodniho aplikaéniho dokumentu (NAD)“. Tento pokus o volné
pfevypravéni pevné stanoveného textu s vynechanim nepohodinych pasazi,
predstavuje opravdu unikat v dosavadni praxi zavadéni EN.

a) Nepovoleny zpusob zmény evropské normy

Pro oblast pozemnich komunikaci, kde bylo pfevzato od roku 1997 bezmala dvé sté EN
neexistuje zadny takzvany ,narodni aplikaéni dokument‘. Vhodna a povolena uvodni
ustanoveni jsou v narodni pfedmluvé, povolena ustanoveni, kter& mohou byt vyslovné
zpfesnéna na narodni Urovni, jsou pak soudasti narodni ptilohy. Zadny ,,narodni aplikaéni
dokument“, zejména k normam, které nejsou vyrobkové jako EN 13108-21 Rizeni
vyroby a EN 13108-20 Zkousky typu nejenze nema opodstatnéni, ale znamena
nepovoleny zplisob zmény evropské normy.

b) Kamuflované ukryti ,,narodnich aplikaénich dokumenta“

UsvéddGujici fakt o zjevné manipulaci spociva v tom, ze prvni pokus o pfifazeni tzv.
sharodnich aplikaénich dokumentld“ k EN 13108-20 a 21 se ukazal neprichodny, nebot
zjevny rozpor mezi textem EN a ,narodnim aplikaénim dokumentem® v jednom svazku
nemohl byt akceptovan. Proto v dalSim pfipominkovém fizeni byly novotvary skryty do pfiloh
C a D upIné jiné normy, navic nikoli evropské, ale CSN 73 6121-1 Provadéni a kontrola
shody, pfestoze se odvolavaji na pavodni evropské normy! Pfiloha C (normativni) Narodni
aplikaéni dokument k normé& CSN EN 13108-20 Zkousky typu pro hutnéné asfaltové smési
(str. 23 - 28) a PFiloha D (normativni) Narodni aplikaéni dokument k norm& CSN EN 13108-
21 Rizeni vyroby u vyrobce pro hutnéné asfaltové smési str. 29 — 34. Tato kamuflaz sice
muze zmast budouci uzivatele, ale nemiize zakryt, Ze obsah tzv. ,NAD“ je v rozporu
s identickym textem prislusnych EN a znamena jejich védomé a nepovolené upravy a
redukci.
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c) Identicky text a volné prevypravéni

Clanek 5.2.2.1 Vnitfnich predpist CEN definuje postup zavadéni EN:

LEN se zavede tim, Ze se ji pfizné statut narodni normy bud’ VYDANIM IDENTICKEHO
TEXTU (viz 5.2.2.2), nebo schvéalenim k pfimému pouZzivani jako narodni normy (viz
5.2.2.3)."

O tom, jak je tzv. ,NAD* duplicitni, nepfesny a zavad§jici pfivazek a co vyznamného
zamlCuje, svédci kratka ukazka:

Pfeklad textu CSN EN 13108-21

A.4 Cetnost zkousek

Cetnost zkousek musi byt stanovena v tydennim reZzimu a musi byt dodrzovéna &etnost, uvedena v
tabulce A.3, odpovidajici nejniz§i okamZité provozni urovni shody dosaZené v predchozim
kalendafnim tydnu.

Pri zahéjeni provozu nové obalovny nebo po premisténi musi byt ¢etnost zkouSek dodrZzovana podle
Setnosti zkousek OCL-C aZ do provedeni 32 rozbort. Cetnost zkou$ek miZe byt poté upravena na
Cetnost indikovanou ze shody téchto 32 vysledku.

Po dobé uzavreni obalovny na dobu tfi mésict nebo vice nebo po vétsi opravé nebo generalni opravé
ma byt provozni droveri shody snizena o jednu uroveri a neméa byt ménéna aZ do dosaZeni 32
vysledku z noveé vyroby.

POZNAMKA Ucelem variabilni ¢etnosti zkouSek je omezit riziko neshodného produktu, ktery by nebyl zjistén,

a zajistit rychlou reakci na jakékoli zvySeni poctu neshodnych vysledkd.

Prevypravény text ,NAD“ v CSN 73 6121-1, strana 33

D.4.9 Uvedeni nové obalovny do provozu a preruseni provozu obalovny

PFi zahajeni provozu na nové obalovné nebo po jejim pfemisténi na nové stanovisté plati pro
Cetnost zkouSek urover shody OCL C a to tak dlouho, nez je provedeno 32 zkousSek asfaltové
Smési.

Cetnost miize byt potom nastavena na troveri, které odpovida provozni trovni shody z téchto 32
vysledkd.

U obalovny, kde byla pferuSena vyroba na dobu tfi mésicl a delsi, napf. po vétsi opravé obalovny
nebo po zimni odstavce, musi byt provozni troveri shody z posledniho tydne vyroby sniZzena o
Jjednu trovern.

Tato aroveri plati do doby, nez je k dispozici 32 vysledkt zkouSek asfaltovych smési z nové
vyroby.

d) Likvidace nepohodinych €etnosti zkousek

Diivod predchozi kamuflaze vyplyne jesté zfetelngji pfi dal$im porovnani textu CSN EN
13108-21 a jeho upravené redukované verze v ,NAD".

Text CSN EN 13108-21 jednoznaéné stanovi tfi urovné Cetnosti zkoudek X, Y, Z (A.1
VSeobecné, tabulka A.3).

Tabulka A.3 - Minimalni ¢etnost pro rozbor kone¢ného produktu (tun/zkouska)

Sloupec 1 2 3 4

Radek Uroven OCLA OCLB OCLC
1 X 600 300 150
2 Y 1000 200 250
3 Z 2000 1000 500

| Text vynechany v ,NAD" |

Tabulka A.3 je pfevedena do ,NAD* jako tabulka 6, ve které uz oviem chybi uroven X,
zUstalajen Y a Z.
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Tabulka 6 — Minimalni éetnost zadkladnich zkou3ek asfaltovych smési v procesu vyroby
(1 zkouskalvyrobené t)

. 3 Minimalni cetnosti zkousek na t vyrobené smési pri dosa-
Uroven Asfaltova smés Zeni provozni urovné shody obalovny
pozadavku
OCLA OCLB OoCLC
Y Jemnozrnné asfaltové smési 1000 500 250
z Hrubozrnné asfaltové smési 2000 1 000 500

To znamen4, Zze z CSN je oproti EN zcela vypusténa moznost vy$si kontroly etnosti X
s pfesné stanovenym poctem zkouSek na tunu, pFestoze neexistuje jediny davod, aby
zvlasté u sledovanych staveb nebo v ramci jakkoli smluvné stanovenych podminek se tento
pocet zkoudek nemohl vyZadovat.

Tento zplsob ,,zavadéni EN“ je uz pfimym porusenim uvedeného ¢lanku 5.2.2.1
Vnitinich predpisti CEN:

»EN se zavadi identicky co do technického obsahu a stavby (kromé prekladu) A
BEZ OMEZENI jejiho rozsahu pouzivéni.*

e) Likvidace zpusobu hodnoceni provozni urovné obalovny metodou priiméru
ctyr vysledku
EN 13108-21 stanovi v ¢lanku A.3.2 Metoda jednoho vysledku a A.3.3 Metoda priméru Ctyr
vysledkl — oba postupy jako rovnocenné a povinné (jeden nebo druhy):
,Provozni uroveri shody obalovny MUSI BYT STANOVOVANA NEPRETRZITE PODLE
TABULKY A.2.“

Text ¢lanku A.3.3 je vSak opatfen v prekladu Narodni poznamkou 4
,Metodu pruméru 4 vysledk( se v pfechodném obdobi 2 let nedoporucuje pouZivat. Jeji
zavedeni Ize provést po dlouhodobém ovéreni pracovnich postupl podle prislusnych
(vztaznych) zkusebnich norem.*”

Toto upraveni je zavazné a rozhodné pro né&j neni vhodna forma narodni poznamky.
Mélo by byt — pokud je opodstatnéno — uvedeno v narodni pfedmluvé s pfesnym vymezenim
doby (rok) do kdy toto doporudeni plati.

V tzv. ,NAD* je v8ak text této poznamky naprosto popfen. Jestlize v EN 13108-21 jsou
v odkazované tabulce A.2 uvedeny v 1. sloupci povolené Cetnosti neshodnych vysledku pro
metodu jednoho vysledku (A.3.2), ve 2. sloupci pro metodu priméru 4 vysledkld (A.3.3),
z Ceske tabulky 3 ,NAD" se metoda priméru Ctyr vysledkl zcela vytratila.

Tabulka A.2 — Stanoveni provozni irovné shody obalovny — EN 13108-21

Sloupec 1 2 3
Radek Jednotlivé vysledky Prameéry étyr vysledkd Provozni uroven shody (OCL)
Poéet zkousek v pfedchozich | Poéet poslednich 8 prameérd,
32, které nevyhovuiji (A.3.2) které nevyhovuji (A.3.3)
1 Daz?2 1] A
Jaze 1 B
>6 =2 C

| Text vynechany v ,NAD*
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Tabulka 3 — Stanoveni provozni irovné shody obalovny - CSN 73 6121-1 ,,NAD* str. 31

Stanoveni provozni Urovné shody obalovny (OCL)

Provozni uroven shody Poéet vzorku s neshodnymi vysledky u poslednich
32 vzorku
OCLA Daz2
OCLB 3az6
OCLC >0

Jaké jsou praktické disledky téchto manipulaci a vynechavani textd evropskych

norem? Misto proklamovaného ,,dlouhodobého ovéreni pracovnich postupl“ se jeden
postup zcela zamérné vynecha, aby nebyl pouzivan!

Tomu se Fika v terminologii ISPROFOND ,,pfevedeni IDENTICKEHO TEXTU BEZ

OMEZENi ROZSAHU POUZITi“?

ZAVERY K EVROPSKYM NORMAM PRO ASFALTOVE SMESI (WG 1)

Po provedeném rozboru je nutno doporuéit CNI, aby nevydavalo text narodnich

priloh a navazujicich CSN v predkladanych verzich projektu ISPROFOND z téchto
davodu:

1)

2)

7)

| pres dlouhodobou pfipravu nebyly finalni Gpravy textu pfedany CNI ke schvaleni ani
dva mésice pfed povinnym zavedenim téchto harmonizovanych norem v CEN
(1.3.2008)

Narodni pfilohy jsou zpracovany nevhodnym a nepfehlednym zplsobem s mnozstvim
zbytného opakovani textu a neimérném rozsahu (CSN EN 13108-1, text EN 41 stran,
text NA 32 stran!)

Narodni pfilohy postupuji pfi stanoveni parametrd kameniva proti ustanoveni sady
platnych harmonizovanych norem pro kamenivo v&etné narodnich pfiloh, které
zpracovatelé ISPROFOND navrhli neopodstatnéné ke zruSeni nahradou za
nepfehledné hodnoty jednotlivych kategorii misto skupinovych tfid, jak je tomu dosud
v CSN i EN pro kamenivo i pro stavbu vozovek.

Zaménou kategorii za tfidy dochazi k neodivodnénému snizovani parametrii kameniva
oproti stavajicim pozadavkim CSN a CSN EN, coz je proti vysledkiim porovnavacich
disledek se projevi snizovanim kvality asfaltovych smési, a tim snizenim ZzZivotnosti
vozovek.

Doplrikové narodni normy CSN 73 6121-1 a CSN 73 6122-1 obsahuji tzv. ,Narodni
aplikaéni dokumenty® které nepovolenym zplsobem omezuji a zkresluji text
evropskych norem EN 13108-20 a 21.

V pfipadé schvéaleni prislusnych navrh(i se dostane Ceska republika do rozporu
s pravidly CEN pro zavadéni identického textu norem a také do rozporu s postupem
prokazovani shody podle evropskych harmonizovanych norem.

V dané situaci bliziciho se terminu povinného zavedeni harmonizovanych norem pro
asfaltové smési k 1. 3. 2008 se jako jediny mozny postup CNI jevi vydani éeského
prekladu EN 13108-1 az 21, bez narodnich pfiloh a navazujicich norem CSN 73 6121-
1 a 22-1. Pouze takto se Ceska republika nedostane do rozporu s plnénim povinnosti
¢lena CEN a vyhne se pfislusnym sankcim. O zplsobu opraveného vydani narodnich
priloh a dopliikovych CSN bude nutno rozhodnout zpGsobem, ktery vylougi dosavadni
natlakové jednani zhotovitelll vozovek a cilenou snahu po snizovani parametrd
asfaltovych smési a vozovek.
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